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A. PREAMBUL
A.1. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotdrarea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviard Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfagurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice anchetd judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile,

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, dacd este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Tmbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere nota informativd a Revizoratului General de Sigurantd a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 02.11.2023 precum si fisa de avizare nr.221/01.11.2023 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati, privind incidentul feroviar
produs la data 31.10.2023, ora 19:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe distanta
Marasesti — Adjud, prin lovirea elementelor apartinand instalatiilor SCB si IFTE, de catre o usa dubla
deschisa, situatd pe partea dreapta a sensului de mers, de la vagonul nr.85535310095-8, al zecelea din
compunerea trenului de marfa nr.69152 (apartinand operatorului de transport feroviar SC LTE Rail
Romania SRL) si luand in considerare faptul cd evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in
conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, prin Nota
nr.[.235/02.11.2023 a Directorului General Adjunct a fost desemnat ca investigator principal un
investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1127/23/02.11.2023, a numit membrii
comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si SC LTE Rail Romania SRL.

B. REZUMATUL INCIDENTULUI

Descrierea pe scurt

La data de 31.10.2023, trenul de marfa nr.69152 (apartinadnd operatorului de transport feroviar SC
LTE Rail Romania SRL) a fost programat pentru circulatie pe distanta Constanta Port — Terminal Ferry
Boat — Roman. Trenul a fost expediat conform programarii, dupa efectuarea reviziei tehnice la compunere,
si a circulat pand la momentul producerii incidentului fara probleme de siguranta.

La data 31.10.2023, ora 19:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe distanta
Marasesti — Adjud (linie dubla, electrificatd), la trecerea trenului prin Hm Padureni Putna s-a produs
deschiderea accidentald a unei usi duble, situatd pe partea dreapta a sensului de mers, de la vagonul
nr.85535310095-8, al zecelea din compunerea trenului de marfa. Usa dubla deschisa a lovit si afectat
elemente apartinind instalatiilor SCB si IFTE din Hm Padureni Putna, Hm Pufesti si pe distanta cuprinsa
dintre cele doua halte de miscare.



Urmarile incidentului

La data de 31.10.2023, dupa trecerea trenului de marfa nr.69152 prin Hm Padureni Putna au fost
constatate de catre salariatii Sucursalei Regionale CF Galati avarii produse prin lovire la instalatiilor
SCB si IFTE din Hm Padureni Putna, Hm Pufesti si pe distanta cuprinsa dintre cele doua halte de miscare.

In urma producerii incidentului, desi au fost afectate instalatiile mentionate, nu au fost semnalizate
deranjamente pe luminoschema Hm Pufesti respectiv Hm Padureni Putna, intrucat loviturile produse nu

au condus la intreruperea circuitelor electrice.

Suprastructura si infrastructura feroviard
In urma producerii incidentului feroviar, nu au fost constatate avarii la suprastructura caii.

Instalatii feroviare
In urma producerii incidentului feroviar au fost lovite unele instalatii SCB si IFTE din Hm Padureni
Putna, Hm Pufesti si pe distanta cuprinsd dintre cele doud halte de miscare.

Vehicule feroviare
In urma producerii incidentului feroviar a fost avariata usa dubla, situata pe partea dreapta a sensului
de mers, de la vagonul nr.85535310095-8, al zecelea din compunerea trenului de marfa.

Mediu
Nu a fost afectat mediul inconjurator.

Persoane vatamate
Urmare producerii acestui incident feroviar nu au fost Inregistrate victime omenesti sau raniti.

Perturbatii in circulatia feroviara
Urmare a producerii acestui incident trenul de marfa nr.69152 a inregistrat o intarziere de 1560
minute.

Cauza directd a producerii incidentului o constituie deschiderea in parcurs a cei de-a doua usi duble
laterale, situatd pe partea dreapta in sensul de mers (partea mecanicului), de la vagonul nr.85535310095-
8, al 10-lea de la siguranta trenului de marfa nr.69152, in conditiile in care sistemul de inchidere nu asigura
o inchidere corecta a acesteia.

Factori care au contribuit:

- starea deformata a usilor laterale si a axului principal de inchidere care a determinat inchiderea si
asigurarea usilor in stare tensionatd numai la partea inferioara, partea superioara nefiind asigurata.

- neasigurarea manerului de manevrare a axului central de inchidere datorita starii de deformare in
care se afla suportul de asigurare.

Cauze subiacente:

- neidentificarea defectelor de la sistemul de inchidere al usii duble, cu ocazia efectudrii reviziei
tehnice la compunere si in tranzit a trenului de marfa nr.69152 in data de 31.10.2023, in compunerea
caruia s-a aflat si vagonul nr. 85535310095-8. (,,Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea
vagoanelor in exploatare, nr.250 aprobate prin Ordinul MTCT nr.1817/2005 — Tabelul nr.7, pct.3,4”).

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand 1n vedere activitate In care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica
ca incident feroviar conform prevederilor art.8, Grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare -
,lovirea lucrarilor de artd, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de catre transporturi cu
gabarit depasit, de catre vagoane cu incdrcatura deplasata sau cu partile mobile neasigurate sau neinchise,
respectiv de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ale incarcaturii din acestea, in
urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandiri de siguranta.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 30.10.2023, trenul de marfa nr.69152 a fost format in statia CFR Constanta Port —
Terminal Ferry Boat avand ca destinatie statia CFR Roman. In compunerea acestuia se afla vagonul seria
Eaos nr.85535310095-8, al 10-lea de la siguranta trenului.

Revizia tehnica la compunerea trenului a fost efectuata la linia nr.15 de catre revizor tehnic de
vagoane apartinind SC REPAIR MOBIL SRL, intre orele 20:30 - 21:40.

Dupa terminarea tuturor lucrarilor efectuate cu ocazia reviziei tehnice la compunere, de catre
personalul apartindind SC REPAIR MOBIL SRL, trenul de marfa nr.69152 a fost expediat din statia CFR
Constanta Port - Terminal Ferry Boat la ora 21:45.

Trenul a circulat in conditii normale pana la statia CFR Buzau Sud unde s-a efectuat schimbul de
personal de tractiune si revizia tehnica in tranzit. Revizia tehnica in tranzit a trenului a fost efectuata de
catre revizor tehnic de vagoane apartinand SC FEREST RAIL SERVICES SRL.. Dupa efectuarea
schimbului de personal T si finalizarea reviziei tehnice in tranzit, trenul de marfa nr.69152 a pleacat din
statia CFR Buzdu Sud la ora 16:40 si 1n jurul orei 19:23, la trecerea fara oprire a trenului prin Hm Pufesti,
IDM de serviciu a comunicat, prin statia RTF, mecanicului, faptul ca la unul din vagoanele din
compunerea trenului este o usd dubla deschisa pe partea dreapta a sensului de mers. Mecanicul trenului a
luat masuri de oprire a trenului si a trimis mecanicul ajutor pentru verificarea vagoanelor din compunere.
La verificarea vagoanelor mecanicul ajutor a constatat faptul ca la vagonul nr.85535310095-8, situat al
10-lea de la siguranta trenului, a doua usa laterala dubla din partea dreapta a sensului de mers, era deschisa
si avariata. Dupa constatare, mecanicul ajutor a asigurat provizoriu (cu sdrma) usa laterala dubla deschisa
de la vagonul in cauza si a verificat in continuare trenul pe ambele parti pentru depistarea eventual si a
altor neconformitati. Dupa asigurarea provizorie a usii deschise si verificarea celorlalte vagoane din
compunere, trenul nr.69152 si-a continuat mersul circuland cu viteza maxima de 20 km/h pana la statia
CFR Adjud unde a oprit pentru efectuarea de verificdri amanuntite.

La verificarea instalatiilor si a lucrarilor de artd existente pe partea dreaptd, in sensul de mers al
trenului, nu s-au constatat instalatii sau lucrari de artd afectate pe distanta Constanta-Terminal Ferry Boat
- Marasesti. Pe distanta Padureni Putna - Pufesti si in Hm Pufesti s-au constatat urme de lovire la
instalatiile SCB si LC.

Locul producerii incidentului este prezentat in Figura nr.1.
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Fig. nr.1

In urma producerii acestui incident circulatia feroviara intre Hm Padureni Putna si Hm Pufesti nu
a fost Inchisa.



Intarzieri de trenuri : Urmare producerii incidentului trenul nr.69152 a avut 1560 min. intrziere
directd dupa cum urmeaza:

- 60 min - Oprirea si remedierea provizorie a defectului in linia curenta pe sectiunea 1 AD Pufesti —
Adjud la km 234+200;

- 1.500 min — Circulatia trenului cu viteza de maxim 30 km/h pana la statia CFR Adjud si stationarea
in statia CFR Adjud pentru constatéri si remediere a defectelor, la vagonul implicat in incident, de catre
echipa de interventii avizatd de mecanicul trenului;

Nu s-au Inregistrat victime omenesti sau raniti.

In urma avizarii producerii acestui incident feroviar, efectuati conform prevederilor reglementirilor
specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai AGIFER, reprezentanti ai gestionarului de
infrastructura feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA — Sucursala RCF Galati si ai operatorului de transport
feroviar de marfa SC LTE Rail Roménia SRL.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA — Sucursala RCF Galati.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din Hm Pufesti si BLA Pufesti — Padureni
Putna sunt de tipul CR-2 si sunt intretinute de catre salariati Districtului SCB Marasesti din cadrul Sectiei
CT3 Adjud.

Instalatiile aferente liniei de contact din Hm Pufesti sunt intretinute de catre salariati din cadrul
Sucursala RCF Galati - Sectia IFTE 3 Adjud - Districtul LC Adjud.

Locomotiva de remorcare LEMA 024 (locomotiva electricd cu motoare asincrone) apartine
operatorului de transport feroviar de marfa SC LTE Rail Roméania SRL.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar de marfa SC LTE Rail Roméania SRL.

Vagonul implicat 1n incident apartine SC VEST TRANS RAIL SRL si este inchiriat de operatorul
de transport feroviar de marfa SC LTE Rail Romania SRL.

Revizia si pregatirea tehnicd a trenului la statia de compunere, statia CFR Constanta Port — Terminal
Ferry Boat, a fost efectuatd de cétre personal apartinind SC REPAIR MOBIL SRL iar revizia tehnica a
trenului in tranzit, la statia CFR Buzdu Sud, a fost efectuatd de catre personal apartinand SC FEREST
RAIL SERVICES SRL.

C. 2.2. Compunerea §i echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.69152, a avut in compunere: 30 vagoane incércate cu tagle de otel, 120 osii,
tonaj brut 2174 tone, franat automat (real/livret) 1418/1087 tone, franat de mana (real/livret) 465/261 tone,
lungime 472 m, fiind remorcat cu locomotiva electrica cu motoare asincrone LEMA 024 apartindnd
operatorului de transport feroviar de marfa SC LTE Rail Roméania SRL.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului cii

Pe distanta Padureni Putna - Pufesti traseul in plan al cdii ferate este in aliniament, viteza maxima
de circulatie pentru trenurile de marfa este de 50 km/h (pe ambele fire de circulatie), fara lucrari de arta
cu conditii speciale de asigurare a gabaritului.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii pe distanta Marasesti - Adjud este alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse
de beton T17, prindere indirecta tip K in stare activa si completa, iar in zona producerii incidentului, in
Hm Pufesti, suprastructura caii este alcatuitd din sine tip 60 montate pe traverse de beton, prindere
indirecta tip K.




C.2.3.2 Instalatii
Sectia de circulatie Marasesti - Adjud, linie dubla electrificatad, este dotatd cu instalatii CED,

dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA.
Hm Péadureni Putna cat si Hm Pufesti sunt dotate cu instalatie de centralizare electrodinamica CED,
tip CR2, in dependinta cu blocul de linie automat banalizat — BLA.

Sectia Marasesti - Adjud este electrificata, pentru sustinerea firului de contact fiind utilizati stalpi
din beton precomprimat.

C.2.3.3 Vagoane

Vagonul nr.85535310095-8 (implicat in incident), este un vagon seria Eaos si a circulat in stare
incdrcatd. Proprietarul si detindtorul vagonului este SC VEST TRANS RAIL SRL acesta fiind inchiriat
de citre SC LTE Rail Roméania SRL. Entitatea responsabild cu intretinerea este SC MULTIMODAL
SERVICE SRL. Conform 1inscriptiilor existente vagonul nr.85535310095-8 are revizia periodica RP 6
REV MMS 28.06.2019, RR 06.22 MMS, RIF 06.22 MMS si este echipat cu boghiuri tip Y25CS.

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.84535489042-6
- vagon pe 4 osii seria Eaos;

- frana automata tip KE-GP;

- regulator de timonerie tip DRV 2AT -600;

- ampatamentul vagonului 9000 mm;

- boghiu tip Y 25 CSI;

- lungimea intre tampoane 1404 mm;

- lungimea utila a cutiei 1275 mm;

- inaltimea utila a cutiei 1950 mm;

- tampoane cu taler rotund tip C cursa 75 mm;

- tara 20.800 kg;

- capacitatea de incarcare 59t;

- deschiderea usilor 1800 mm;

- ultima revizie periodica RP 28.06.2019 MMS (SC MULTIMODAL SERVICE SRL) la 6 ani;

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de circulatie a
trenului, a fost asiguratd prin statii RTF, aflate in stare bund de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in
Regulament de investigare, in urma carora s-au prezentat la fata locului specialisti ai AGIFER,
reprezentanti ai gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA — Sucursala RCF Galati
si ai operatorului de transport feroviar de marfa SC LTE Rail Romania SRL.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului feroviar, s-au produs avarii la unele instalatii SCB si IFTE din Hm
Padureni Putna, Hm Pufesti si pe distanta cuprinsa dintre cele doua halte de miscare.

In urma producerii incidentului feroviar a fost avariati usa dubla, situati pe partea dreapti a sensului
de mers, de la vagonul nr.85535310095-8, al zecelea din compunerea trenului de marfa..

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele Intocmite de catre proprietarul
materialului rulant si administratorul infrastructurii feroviare publice este de 27.100 lei cu TVA.

Responsabilitatea stabilirii valorii pagubelor este a partilor implicate, pentru orice diferente
ulterioare AGIFER nu poate fi atrasd in nicio responsabilitate. De asemenea AGIFER nu poate fi atrasa
in nicio responsabilitate legata de recuperarea prejudiciului.



C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Urmare producerii incidentului trenul nr.69152 a avut 1560 min. intarziere directa.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 31.10.2023, in jurul orei 19:25, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna,
cer senin, fard vant cu temperatura in aer de +10°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

a) Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnica la compunere a trenului de marfa
nr.69152 1n statia CFR Constanta Port — Terminal Ferry Boat a declarat urmatoarele:

- trenul de marfa nr.69152 a fost pus la dispozitie pentru revizie tehnica la compunere si proba
completa a franei in statia CFR Constanta Port — Terminal Ferry Boat, la linia nr.15, la data de 30.10.2023,
ora 20:20;

- a efectuat instructional revizia tehnica la compunere a trenului de marfa nr.69152 , iar cu aceasta
ocazie fost nevoit sd efectueze egalizarea unor cuple de legare a vagoanelor si asigurarea unor usi;

- la vagonul nr.85535310095-8 nu a fost necesara nicio interventie;

- dupa finalizarea reviziei tehnice la compunere, trenul a fost expediat in conditii de siguranta a
circulatiei.

b) Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnica in tranzit, la statia CFR Buzau Sud,
a trenului de marfa nr.69152 a declarat urmatoarele:

- fiind de serviciu in data de 31.10.2023, a efectuat revizia tehnica in tranzit a trenului de marfa
nr.69152 care sosea de la statia CFR Constanta Port — Terminal Ferry Boat;

- cu ocazia efectudrii reviziei nu a depistat defecte la vagoanele din compunerea trenului;

- a observat ca la vagonul nr.85535310095-8 usile duble sunt strimbe dar nu a intervenit la acesta
deoarece usile erau asigurate cu sarma.

¢) Mecanicul locomotivei LEMA 024 care remorca trenul de marfa nr.69152, a declarat
urmatoarele:

- la trecerea fara oprire prin Hm Pufesti, IDM de serviciu, i-a comunicat, prin statia RTF, ca la
defilarea trenului a observat o usd dubld deschisa la al 10-lea vagon din compunerea trenului;

- imediat dupa primirea avizarii, mecanicul a luat masuri de oprire a trenului si dupa oprirea acestuia
pe sectiunea [AD, aproximativ la km.234+200, dupa trecerea locomotivei de semnalul de intrare YF din
Hm Pufesti, a trimis mecanicul ajutor sa verifice vagoanele din compunere;

- mecanicul ajutor s-a deplasat pe langd tren pentru verificarea vagoanelor din compunere,
comunicandu-i totodata cd a gasit la al 10-lea vagon de la siguranta o usa deschisa si avariatd;

- dupa inchiderea usii si asigurarea provizorie a acesteia, trenul a fost pus in miscare la ora 20:26
deplasandu-se cu viteza maximd de 30 km/h pana la statia Adjud unde a oprit pentru verificéri
suplimentare, cercetari si remedieri la vagon.

d) IDM de serviciu la Hm Pufesti, a declarat urmatoarele:

- 1n timp ce se afla in serviciu in data de 31.10.2023, la supravegherea prin defilare a trenului de
marfd nr.69152 care avea parcurs de trecerea pe linia III din Hm Pufesti, a observat ca vagonul
nr.85535310095-8, situat al 10-lea de la siguranta trenului, avea o usad dubld deschisa;

- imediat a comunicat, prin statia RTF, mecanicului sa ia masuri de oprire iar trenul a fost oprit pe
sectiunea [AD, firul I Pufesti — Adjud la km 234+200;

- a avizat verbal operatorul RC si pe sef statie;

- a intocmit raport de eveniment nr.35/31.10.2023;

- dupa remediere provizorie la vagonul constatat cu usa dubla deschisa, trenul nr.69152 s-a pus in
miscare si a circulat pana la statia CFR Adjud unde a oprit pentru constatari si remedieri ulterioare;



C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” S.A. in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare si cu
legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia Autorizatiei de sigurantd cu numarul de identificare
AS21003 cu valabilitate in perioada 28.12.2021 — 27.12.2026.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia nu a considerat ca este necesar a se
verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport feroviar LTE Rail
Romdnia SRL

La momentul producerii incidentului feroviar, SC LTE Rail Romania SRL in calitate de operator de
transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare si cu
legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia unui Certificat unic de sigurantd cu numarul european
de identificare RO 1020210044 cu valabilitate in perioada 28.05.2021 — 27.05.2026.

Certificatul este acordat pentru transportul de marfuri, inclusiv servicii de transport de marfuri
periculoase, zone de operare fiind Romania — sectiile de circulatie, liniile ferate industrial si vehiculele
motoare acceptate in cadrul evaludrii. Conform documentelor puse la dispozitie, vagonul implicat in
incident, face parte din grupul vehiculelor acceptate.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca sistemul
de management al sigurantei, la nivelul operatorului de transport feroviar de marfa SC LTE Rail Roméania
SRL, dispune de proceduri pentru a garanta identificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei
feroviare cat si proceduri privind modul de organizare a activitatii de efectuare a reviziilor tehnice la
trenurile operate (revizii tehnice la compunere cat si a celor efectuate in tranzit).

Astfel, SC LTE Rail Roménia SRL detine Procedurala = Operationalda (PO-A4) privind
»ldentificarea, acceptarea si gestionarea riscurilor Impartasite si de colaborare cu OTF / administrator /
GI / prestatori de servicii, a caror activitate poate afecta siguranta serviciilor feroviare ale organizatiei”,
in care la pct. 5.2.1.3. este identificat riscul ,,neefectuarea corespunzatoare a proceselor tehnologice din
cadrul RTT-urilor”.

De asemenea LTE Rail Romania SRL detine Instructiunea Procedurala (IPD 2.0.7) privind alocarea
resurse umane - revizori tehnici de vagoane. Aceasta reglementeaza modul de alocare al resurselor umane
(RTV) sau de servicii RTV, in cazul externalizdrii acestei activitdti, pentru efectuarea reviziilor tehnice si
probele franelor la trenuri in vederea asigurdrii unei stdri tehnice corespunzatoare a vagoanelor din
compunerea trenurilor si se realizeaza cu respectarea prevederilor Instructiunilor privind revizia tehnica
si repararea vagoanelor in exploatare nr.250/2005.

In continutul acestei proceduri, la Anexa 1 sunt cuprinse lucririle care vor fi executate de citre
personal autorizat (RTV) apartindnd LTE Rail Roménia SRL sau al altui furnizor de servicii in punctele
fixe stabilite conform agrementului tehnic feroviar al acestora. In cazul trenului implicat in incident revizia
si pregdtirea tehnicd a trenului la statia de compunere, in statia CFR Constanta Port — Terminal Ferry Boat,
a fost efectuata de catre personal apartinand S.C. REPAIR MOBIL S.R.L iar revizia tehnica a trenului in
tranzit, in statia CFR Buzdu Sud, a fost efectuatd de catre personal apartinand S.C. FEREST RAIL
SERVICES S.R.L.

S.C. REPAIR MOBIL S.R.L in calitate de furnizor de servicii feroviare, are incheiat contract de
prestari servicii nr.1071/24.09.2019, cu operatorul de transport feroviar de marfa LTE Rail Roméania
SRL, acesta avand ca obiect ,,Revizii tehnice la trenuri (la sosire, la compunere si in tranzit) la vagoanele
proprietatea BENEFICIARULUI sau inchiriate de cétre acesta”.



S.C. REPAIR MOBIL S.R.L detine, la momentul produceri incidentului, autorizatia de furnizor
feroviar Seria AF nr.9057 eliberat la data de 09.08.2023 cu valabilitate pana la data de 08.08.2028, de
catre Autoritatea Feroviarda Romana si Agrementul Tehnic Feroviar cu Seria AT nr.889/2021 eliberat in
baza raportului nr.889 din data de 03.12.2021 al comisiei de evaluare care atestd ca REPAIR MOBIL
SRL indeplineste conditiile pentru utilizare in domeniul transportului feroviar , pentru serviciul feroviar
critic ,,Revizia tehnicd a trenurilor de marfd in statii CFR (la compunere, in tranzit si la sosire) ”,
valabilitatea acestuia fiind pana la data de 02.12.2023.

S.C. FEREST RAIL SERVICES S.R.L. 1n calitate de furnizor de servicii feroviare, are incheiat
contract de prestari servicii nr.1810/01.10.2018, cu operatorul de transport feroviar de marfa LTE Rail
Romania SRL, acesta avand ca obiect ,,Revizii tehnice la trenuri (la sosire, la compunere si 1n tranzit) si
proba franelor la trenuri apartinand BENEFICIARULUI in statiile CFR specificate In Anexa nr.1 la
contract”.

S.C. FEREST RAIL SERVICES S.R.L .detine, la momentul produceri incidentului, autorizatia de
furnizor feroviar Seria AF nr.8942 eliberat la data de 10.04.2023 cu valabilitate pana la data de
09.04.2028, de catre Autoritatea Feroviard Romana si Agrementul Tehnic Feroviar cu Seria AT
nr.766/2022 eliberat in baza raportului nr.R 766 din data de 23.09.2022 al comisiei de evaluare care
atesta cd FEREST RAIL SERVICES S.R.L indeplineste conditiile pentru utilizare in domeniul
transportului feroviar , pentru serviciul feroviar critic ,,Revizia tehnica a trenurilor de marfa in statii CF
(la compunere, in tranzit si la sosire) 7, valabilitatea acestuia fiind pana la data de 22.09.2024.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse i referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.2229 din 23.11.2006;

- Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005 aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- Regulamentul de remorcare si franare nr.006 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor
Constructiilor si Turismului nr.1815 din 26.10.2005

- Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatitire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania — 2010.

- Regulament de exploatare tehnica feroviara Nr.002/2001;

- Catalog vagoane de marfa descoperite pe 4 osii, seria Fads-x volumul III ed.1979;

- Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare centralizare si bloc
(SCB) nr.351/1988.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

- fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de investigare;

- rezultatele verificarilor efectuate imediat dupd producerea incidentului feroviar la suprastructura
caii i la vagonul implicat in incident;

- examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;

- declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii §i a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Instalatii SCB afectate :

- La km.227+900, de pe BLA Padureni Putna — Pufesti, semnalul de avarie S1 aferent instalatiei

SAT km 227+950 prezenta unitatea luminoasa rupta din suport, aceasta atarna in firele de conexiune iar
pe catarg erau vizibile urme de lovituri; (Foto nr.1 si Foto nr.2 )
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Foto n. | Fot nr.2

- La Km.228+000, de pe BLA Padureni Putna — Pufesti, semnalul de avarie S2 prezenta unitatea
luminoasa deplasata iar scara era lovita si deformata; (Foto nr.3 si Foto nr.4)

Foto nr.3 Foto nr.4

- LaKm.232+505, din Hm Pufesti, semnalul de iesire Y2 avea scara lovita si putin indoitd ;
- La Km.2334245, din Hm Pufesti, semnalul de iesire XIII avea capacul cutiei cu transformatori
spart si pe reper se observa urme de lovire; (Foto nr.5 si Foto nr.6)
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Foto nr.5 Foto nr. .

- La km.233+845, din Hm Pufesti, semnalul de intrare YF prezenta scara indoita si rasucitda din
pozitia initiala , desprinsa din bridele de prindere iar panourile cu unitatile luminoase A si B erau orientate
spre exteriorul cdii ferate. (Foto nr.7 si Foto nr.8)

Foto nr.7 Foto nr.8
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Instalatii LC afectate :

- Lakm.233+310, din Hm Pufesti, la separatorul 2T de la SBC 59 bara de actionare a separatorului
era lovita, ruptd din elementele de prindere si cdzutd la padmant; (Foto nr.9, Foto nr.10 si Foto nr.11)

0 Foto nrj] |

- La km.233+440, din HM Pufesti, la SBC 67 ansamblul de ancorare era dereglat iar un numar
de 8 contragreutati erau lovite si cazute pe sol; (Foto nr.12, Foto nr.13 si Foto nr.14)

Fotonr.9 Foto nr.1

Foto nr.12 Foto r.13 Foto nr.14

- Lakm.233+400, din Hm Pufesti, acul aerian aferent macazului nr.14 avea geometria dereglata.

In urma producerii indidentului, desi au fost afectate semnalele mentionate, nu au fost semnalizate
deranjamente pe luminoschema Hm Pufesti respectiv Hm Padureni Putna, intrucat loviturile produse nu

au condus la intreruperea circuitelor electrice.
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C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Incidentul s-a produs pe o sectie de circulatie pe care viteza maxima de circulatie conform livret cu
mersul trenurilor de marfa pe Sucursala RCF Galati, este de 50km/h pe ambele fire de circulatie.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

La locomotiva
Conform Procesului Verbal de citire a benzii de vitezometru si a declaratiei mecanicului, locomotiva
LEMA 024 a functionat in conditii normale.

Lavagon
La verificarea vagonului nr.85535310095-8, al 10-lea de la siguranta, au fost constatate urmatoarele:

- vagonul nr.85535310095-8, conform inscrisurilor de pe cutia vagonului, are revizia periodicd RP
6 REV MMS 28.06.2019, RR 06.22 MMS, RIF 06.22 MMS si este echipat cu boghiuri tip Y25CS;

- vagonul nu avea saboti lipsa, frand automata in functie iar schimbatoarele G-I si M-P erau pe
pozitiile corespunzdtoare ,Incarcat”, respectiv ,,Marfa”;

- usile laterale duble, de pe partea stdnga sens de mers, si prima de pe partea dreaptd, erau echipate
complet, inchise si asigurate corespunzator;

La cea de-a doua usa laterald dubla de pe partea dreaptd a vagonului, s-au constatat:

- a doua usa laterala dubla de pe partea dreapta avea ambele usi simple deschise si axul vertical de
inchidere deformat;

- pe a doua usa laterala dubla situatd pe partea dreapta exista urme de lovituri noi (atat pe usa cu
axul de inchidere cét si pe cealaltad);

- axul vertical de inchidere la a doua usa laterala dubla situata pe partea dreaptd, echipat cu manerul
de asigurare si balamale, prezenta multiple urme de lovire noi. Acesta a rdmas fixat numai In balamaua
superioard, era deformat iar balamaua inferioard si cea mediana aveau urme de rupturd noua; (Foto

nr.15-19)

R

Foto nr.15 Foto nr.16
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Foto nr.17 Foto nr.18 Foto nr.19

- axul vertical de inchidere era deformat intr-o pozitie de arc de cerc. Acesta iesea din gabarit si
ajungea la cca. 1.300mm de partea laterald a vagonului iar partea cea mai indepartata de peretele lateral
al vagonului ajungea la cca. 2.300mm fata de partea superioara a sinei de cale feratd; (Foto nr.20)

X\

i Axul veriical deformat intr-o pozitie dearc d
cerc, care 1osc din pabaril, ‘ange ln cca
| Jimm de periea laterald & vogonulu g

parten cen ma indepintd de peretel

It al vagonulw este lo cea 2300mm fa3d de

parca supcrioard & sinct do cale Teratd

Foto nr.20

- manerul de manipulare si manevrare a axului principal era indoit spre interiorul vagonului fatd de
pozitia normald care sd permitd rotirea axului complet pentru inchiderea usii duble, iar suportul de
asigurare al acestuia situat pe exteriorul celeilalte usi era indoit spre usa; (Foto nr.21 si Foto nr.22)
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Foto nr.21 . Foto nr.22

- ambele inchizatoare (inferior si superior) nu prezenta urme de lucru cep-inchizétor. (Foto nr.23
si Foto nr.24)

Foto nr.23 Foto nr.24
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La wverificarea vagoanelor aldturate celui implicat in incident, cu nr.84535487960-1 si
nr.8553310110-5 (situate al 9-lea si al 8-lea din tren), s-a constatat cd acestea aveau céte o usa laterala
dubla deformata, fapt ce permitea fixarea manerului de asigurare in suport, Insd nu permitea ca etrierul de
fixare a axului Inchizator superior sd fie prins in fixatorul inchizator, usile fiind gasite neinchise si
neasigurate la partea superioara.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

Activitatea echipei de conducere a trenului de marfa nr.69152 apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa LTE Rail Romania SRL 1nainte de producerea incidentului s-a desfasurat cu respectarea
programului de lucru prin care a fost asigurat timpul de odihna legal.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului
Personalul de conducere si deservire al trenului cat si revizorii tehnici de vagoane care au efectuat
reviziile tehnice detin avize medicale si psihologice in termen de valabilitate.

Referitor la competente profesionale ale personalului implicat

Personalul de conducere si deservire al trenului a fost format din mecanic de locomotiva si mecanic
ajutor. Mecanicul de locomotiva detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul
locomotivei conduse si deservite, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs
incidentul.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei, prezentate la capitolul C.2.3.1.Linii in Descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului, precum si constatarile facute la linie,
dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie, se
concluzioneaza ca starea tehnica a suprastructurii liniilor si a instalatiilor din parcursul trenului nu puteau
determina sau influenta producerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnicd a vagoanelor din compunerea trenului

Starea tehnica a vagonului implicat in producerea incidentului, Tnainte de expedierea trenului din
statia CFR Constanta Port — Terminal Ferry Boat, a fost necorespunzatoare in sensul c@ inchiderea usii
duble s-a facut cu dispozitivul prevazut din constructie (ax vertical cu came de inchidere) numai la partea
inferioard, usa fiind deformata catre exteriorul vagonului, dispozitivul care asigura inchiderea usii
vagonului nu a putut inchide usa si la partea superioard. De asemenea manerul de actionare a axului
vertical (dispozitivului de inchidere a usilor) a fost neasezat in suport de asigurare datoritd starii de
deformare a suportului care nu a permis asezarea manerului in acesta.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a vagonului
implicat si a fotografiilor efectuate, se poate concluziona ca incidentul feroviar s-a produs in urmatoarele
circumstante:

1. Vagonul nr.85535310095-8, aflat in compunerea trenului de marfa nr.69152, a fost expediat din
statia CFR Constanta Port-Terminal Ferry Boat cu a doua usa dubla, in sensul de mers al trenului, de pe
partea dreapta inchisa partial numai cu cama din partea inferioara, usa fiind deformata la partea superioara
nu a putut fi adusa in pozitia corespunzatoare astfel incat cama superioara sa-si indeplineasca functia;

2. Manerul de actionare si manevrare a axului principal de inchidere a usii duble, nu a fost introdus
in suportul de asigurare datorita starii de deformare a acestuia.(Foto nr.22 );

3. Datorita trepidatiilor aparute in dinamica rularii si a inchiderii partiale in stare tensionata a usii
duble (fara asigurare) s-a produs rotirea manerului de actionare a axului vertical urmat de deschiderea usii
duble in parcurs.
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D. Cauzele producerii accidentului
D.1 Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului o constituie deschiderea in parcurs a cei de-a doua usi duble
laterale, situatd pe partea dreapta in sensul de mers (partea mecanicului), de la vagonul nr.85535310095-
8, al 10-lea de la siguranta trenului de marfa nr.96152, in conditiile in care sistemul de Inchidere nu asigura
o inchidere corecta a acesteia.

Factori care au contribuit

- starea deformata a usilor laterale si a axului principal de inchidere care a determinat inchiderea si
asigurarea usilor in stare tensionatd numai la partea inferioara, partea superioara nefiind asigurata.

- neasigurarea manerului de manevrare a axului central de inchidere datorita starii de deformare in
care se afla suportul de asigurare.

D.2 Cauze subiacente

- neidentificarea defectelor de la sistemul de inchidere al usii duble, cu ocazia efectuarii reviziei
tehnice la compunere si 1n tranzit a trenului de marfa nr.69152 in data de 31.10.2023, in compunerea
caruia s-a aflat si vagonul nr.85535310095-8. (,,Instructiuni privind revizia tehnicd si intretinerea
vagoanelor in exploatare, nr.250 aprobate prin Ordinul MTCT nr.1817/2005 — Tabelul nr.7, pct.3,4”).

D.3 Nu au fost identificate cauze primare.

E. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite cdtre ASFR, gestionarului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de marfa LTE Rail Roméania SRL.
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