AVIZ

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatrire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul
din Roméania aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a
desfasurat o actiune de investigare in cazul accidentului feroviar produs la data de 23.01.2016, in jurul
orei 06:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, in circulatia trenului de
calatori Regio nr.9438, apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori”
SA, in Hm. Aninoasa, prin declansarea unui incendiu la automotorul Desiro 2114.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu
producerea accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile, determinate cauzele si au fost emise
recomandari de siguranta.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii Tn acest caz.

Bucuresti 14 decembrie 2016

Avizez favorabil
Director
dr.ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor
legale privind desfasurarea acriunii de
investigare si  Intocmirea  prezentului
Raport de investigare pe care il propun spre
avizare

Director General Adjunct
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs la
data de 23.01.2016, in jurul orei 06:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Bucuresti, in circulagia trenului de calatori Regio nr.9438, aparfinand operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in Hm. Aninoasa, prin declansarea unui incendiu la
automotorul Desiro 2114.
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

La data de 23.01.2016, n jurul orelor 06:00, in circulatia trenului de calatori Regio nr.9438,
apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in Hm. Aninoasa,
s-a produs un accident feroviar prin declansarea unui incendiu la automotorul Desiro 2114.

Agentia de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER denumita in continuare AGIFER, desfasoara
actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara,
denumita in continuare Legea privind siguransa feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtzditire a siguranyei feroviare pe caile ferate si pe
refeaua de transport cu metroul din Roméania aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit
n continuare Regulament de investigare.

Comisia de investigare compusa conform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul de investigare a
declansat o actiune de investigare in scopul prevenirii unor accidente cu cauze asemanatoare, prin
stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeaza independent de orice ancheta judiciara si nu are ca
scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare
si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatarii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca accident, conform prevederilor
art.7(1), lit.e, - ,incendii la vehiculele feroviare din compunerea trenurilor in circulatie” din
Regulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.19 alin.2 din Legea privind siguransa feroviard, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigare, AGIFER, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
are obligatia, de a deschide actiuni de investigare si sa constituie comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii
unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avéand in vedere ca AGIFER a fost avizatd de Revizoratul General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF ,,CFR” - SA cu privire la accidentul feroviar produs la data de 23.01.2016, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti in circulatia trenului de calatori Regio
nr.9438, apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in Hm.
Aninoasa, prin declansarea unui incendiu la automotorul Desiro 2114 si luand in considerare faptul ca
evenimentul feroviar se incadreaza ca accident in conformitate cu prevederile art.7-alin.(1) lit.e) din
Regulamentul de investigare, directorul AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare si
numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.188 din data de 26.01.2016 a directorului AGIFER, a fost numita comisia de
investigare formata din personal apartinand AGIFER, dupa cum urmeaza:

Tudor CIOLACU investigator - investigator principal
Stefan CIOCHINA investigator - membru
Mitu-Costel AFANASE investigator - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 23.01.2016, in jurul orelor 06:00, in circulatia trenului de calatori Regio nr.9438,
apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, iTn Hm. Aninoasa s-a produs un accident
feroviar prin declansarea unui incendiu la automotorul Desiro 2114.

Tn urma producerii acestui accident feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti existand
doar avarii la automotorul Desiro 2114.
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Fig.1 — Locul producerii accidentului

Cauzele si factorii care au contribuit

Cauza directda

Incendiul s-a produs ca urmare a supraincalzirii cablurilor de alimentare ale ventilatorului dublu
radial, din compunerea unitatii fara regulator a instalatiei de climatizare a vagonului nr.2 a
automotorului Desiro 2114, fapt ce a condus la aprinderea izolatiei acestora si afectarea termica a
componentelor din imediata vecinatate.



Factori care au contribuit

8§ defectarea (blocarea rotorului) unuia din ventilatoarele dublu radiale din compunerea unitatii fara
regulator a instalatiei de climatizare a vagonului nr.2 al automotorului Desiro 2114,

§ mentinerea in exploatare a automotorului Desiro 2114, dupa realizarea normei de timp pentru
efectuarea reparatiilor planificate.

Cauze subiacente

Nu au fost respectate prevederile Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din Normativul Feroviar 67-
006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul
MTI nr.1359/2012, astfel:

-subpunctul 3.1, in sensul ca automotorul Desiro 2114 nu a fost retras din circulatie la realizarea
normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

-tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.10, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate
pentru automotorul Desiro 2114.

Cauze primare
Tn cursul investigatiei nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasificarii accidentelor prevazuta la art.7 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica, ca accident feroviar conform art.7(1),
lit.e.

Recomandadri de siguranta

Tn cazul accidentului feroviar produs la data de 23.01.2016 n circulatia trenului de calatori Regio
nr.9438 s-a constatat ca incendiul produs la automotorul Desiro 2114 s-a datorat defectarii unui
ventilator dublu radial din compunerea instalatiei de climatizare, componenta ce trebuia inlocuita cu
ocazia reparatiei planificate tip R8, reparatie la care automotorul era scadent incepand cu data de
26.09.2013.

Avand in vedere ca factorii care au contribuit la producerea accidentului au fost generati de abateri
de la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea operatorilor economici din sistemul de
transport feroviar este atributia Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR, comisia de
investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 23.01.2016, la ora 05:10 automotorul Desiro 2114 ce forma trenul de calatori Regio
nr.9438 a fost expediat din statia CFR Pietrosita avand ca destinatie statia CFR Targoviste. La intrarea
trenului in HmM. Aninoasa a fost sesizat miros de fum in compartimentul destinat calatorilor, iar seful de
tren a avizat mecanicul automotorului cu privire la acest aspect.

Dupa gararea trenului la linia 1l din Hm. Aninoasa la ora 06:00, mecanicul automotorului a luat
masuri de asigurare contra pornirii din loc, oprire a motoarelor diesel, decuplare a bateriilor si
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deconectare a sigurantelor automate aflate pe panourile din posturile de conducere. Tn continuare
mecanicul automotorului a solicitat, prin intermediul impiegatului de miscare din Hm. Aninoasa,
interventia pompierilor, care au fost avizati la ora 06:03, dupa care a intervenit cu stingatoarele din

dotare pentru stingerea incendiului.
Incendiul s-a produs la instalatia de climatizare fara regulator situata pe acoperisul celui de-al

doilea vagon cu nr.96-2614-4, primul in sensul de mers al trenului si se manifesta prin arderea nabusita
a componentelor acesteia.

Pompierii s-au prezentat la ora 06:20, iar incendiul a fost stins la ora 06:45.

H.m. ANINOASA

Sensul de mers al trenului Regio nr.9438
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Fig. 2 - Pozitia automotorului AM Desiro 2114 in Hm. Aninoasa

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Partile implicate
Locul producerii accidentului feroviar, Hm. Aninoasa, este situat pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie neinteroperabila Targoviste - Pietrosita.

Infrastructura si suprastructura caii ferate pe care s-a produs accidentul feroviar, sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Bucuresti. Activitatea de
intretinere a suprastructurii feroviare este efectuata de catre personalul Districtului de Linii 6 Pucioasa,

apartinand Sectiei L4.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) tip CR2 din Hm. Aninoasa sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de catre salariati din cadrul Sectiei CT 2 Bucuresti
District Titu.

Instalatia de comunicatii feroviare din Hm. Aninoasa este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si este
intretinuta de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.
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Personalul de tractiune si automotorul implicat in remorcarea trenului de calatori Regio nr.9438
apartin operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA si este intretinuta de agenti economici autorizati ca
furnizori feroviari.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori Regio nr.9438 a fost format de automotorul Desiro SR 20 D, compus din vagonul
1 nr.96-2114-5 si vagonul 2 nr.96-2614-4, avand 80 tone, lungime 42 metri, masa franata automat dupa
livret 95 tone - de fapt 114 tone si masa franata de mana dupa livret 22 tone - de fapt 45 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii
In zona producerii accidentului, linia 1l din Hm. Aninoasa, traseul caii ferate este in aliniament iar
profilul in lung este in palier.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii ferate este constituita din sine tip 49 montate pe traverse de beton, prindere
indirecta tip K.

La ora producerii accidentului suprastructura caii ferate era acoperita cu un strat de aproximativ 5
cm de zapada.

Viteza maxima de circulatie prevazuta in ,Livretul cu mersul trenurilor regio pe Sucursala
Regionala de Cai Ferate Bucuresti” pentru trenul de calatori Regio nr.9438 era de 80 km/h.

C.2.3.2.Instalayiile feroviare

Circulatia feroviara intre statiile CFR Pietrosita si Doicesti se face pe baza intelegerii telefonice -
cale libera, iar intre statiile CFR Doicesti si Targoviste se face pe baza blocului de linie automat.

Hm. Aninoasa, situata intre statiile CFR Doicesti si Targoviste, dispune de instalatii de semnalizare,
centralizare si blocare (SCB) tip CR2.

C.2.3.3.Materialul rulant
Automotorul Desiro SR 20 D format din vagonul 1 nr.96-2114-5 si vagonul 2 nr.96-2614-4

Date tehnice

§ tip -DESIROSR 20D

§ tip constructiv - automotor compus din 2 vagoane
articulate pe boghiu de tip Jakobs;

§ formula osiilor -B’ (2 B’

§ ecartament - 1435 mm;

8 lungimea totala peste cupla automata -41 700 mm;

8 lungimea carcasei vagonului - 20 350 mm;

§ distanta dintre axele boghiurilor - 16 000 mm;

§ ampatamentul boghiului motor - 1900 mm;

§ ampatamentul boghiului tip Jakobs - 2 650 mm;

§ Tnaltimea maxima peste esapament -4 230 mm;

§ latimea maxima - 2830 mm;

§ diametrul rotii noi/uzate - 770/710 mm;

8 masa proprie -68,2t;



§ sarcina maxima pe osie -16t;

§ viteza maxima - 120 km/h;

8 capacitate rezervor combustibil -2x750 1,

§ raza minima in curba n exploatare si in depou - 125/100 m;

8 parcurs maxim anual - 250 000 km;

§ tipul constructiv al franei - Retarder hidrodinamic, directa

electropneumatica si indirecta
pneumatica, cu discuri de frana
Frana magnetica de cale;

§ tipul motorului - motor diesel cu 6 cilindrii, cu turbina de
supraalimentare si racirea aerului de
alimentare;

8 putere motoare diesel - 2X275 kW;

§ cutie de viteze - cutie automata de viteze In 5 trepte cu
convertizor de cuplu si retarder integrat;

§ dispozitiv de tractiune - cupla centrala automata (inclusiv electrica

si pneumatica), Scharfenberg cu suprafata
frontala incalzita electric;

§ fncalzire si ventilatie - Incalzire prin convectie cu circuit de apa
calda, cu aparat de incalzire suplimentar,
instalatie de climatizare a aerului (in
cabina de conducere si in spatiul
calatorilor);

§ comanda vehiculului - SIBAS 32 cu memorie de diagnosticare;

§ dispozitive de siguranta - SIFA timp-timp, PYB 1 60 R, radio-
telefon CFR tip RTM 9100 VLE;

§ Capacitate locuri -213.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin instalatii
radio-telefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar si avizarea serviciului de urgente 112, la locul
producerii accidentului s-au prezentat reprezentantii ai Politiei TF Targoviste si ai Inspectoratului
pentru Situatii de Urgenta Basarab | Dambovita, Detasamentul Targoviste care au intervenit cu
mijloace specializate pentru stingerea incendiului.

Declansarea planului de interventie pentru Tnlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor
s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in Regulamentul de investigare, in urma caruia la fata
locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA (administratorul de infrastructura feroviara
publica), Agentiei de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER, Autoritatii de Siguranta Feroviara
Roména — ASFR si operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
Tn urma producerii accidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.



C.3.2. Pagube materiale

Tn urma accidentului feroviar au fost Inregistrate pagube doar la automotorul Desiro 2114, valoarea
estimativa a acestora fiind de 119.508,24 lei cu TVA.

C.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Urmare producerii accidentului feroviar au intérziat un numar de 5 trenuri de calatori cu un total de
317 minute. Trenul de calatori Regio nr.9438 a fost anulat pe distanta Aninoasa — Targoviste. Calatorii
aflati n trenul Regio nr.9438 au fost preluati de trenul nr.15160.

C.3.4. Consecintele accidentului asupra mediului
Tn urma producerii acestui accident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 23.01.2016, n jurul orei 06:00, in zona producerii accidentului vizibilitatea a fost
corespunzatoare conditiilor de noapte, temperatura in aer fiind de -3°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost conforma cu prevederile reglementarilor specifice in
vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului aparfsindnd administratorului de infrastructura feroviar@a CNCF
,»CFR”” SA au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

La data de 23.01.2016 la ora 05:49, din statia CFR Doicesti a fost transmis avizul de plecare pentru
trenul de calatori Regio nr.9438 iar impiegatul de miscare din Hm. Aninoasa a efectuat parcurs de
intrare la linia Il libera. Mecanicul a comunicat prin statia radio — telefon ca exista o degajare de fum la
automotor si a solicitat avizarea serviciului de pompieri. Impiegatul de miscare din Hm. Aninoasa, a
avizat serviciul de pompieri dupa care a pus la dispozitie doua stingatoare din dotarea haltei de miscare,
pentru stingerea incendiului. La ora 06:20 au sosit pompierii care au intervenit si au stins incendiul.

Din marturiile personalului aparfsindnd operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,»CFR Calatori” SA au rezultat urmdtoarele aspecte relevante:

La data de 23.01.2016 la ora 04:00, automotorul Desiro 2114 a fost luat in primire de personalul de
locomotiva in statia CFR Targoviste, ocazie cu care a fost verificata rezistenta de izolatie fara a se
inregistra neconformitati. Automotorul a circulat pe relatia Targoviste — Pietrosita ca tren nr.9439, iar
pe relatia Pietrosita — Aninoasa ca tren nr.9438, acesta functionand normal pana la intrarea in Hm.
Aninoasa unde, seful de tren a sesizat miros de fum la vagonul 2 nr.96-2614-4 in compartimentul
destinat calatorilor si a avizat mecanicul trenului cu privire la acest aspect.

Pe display-ul automotorului nu au fost afisate informati care sa indice o punere la masa sau intrarea
n actiune a protectiilor.

Dupa gararea trenului la linia Il din Hm. Aninoasa, la ora 06:00, mecanicul automotorului a luat
masuri de asigurare contra pornirii din loc, oprire a motoarelor diesel, decuplare a bateriilor si
deconectare a sigurantelor automate de pe panourile din posturile de conducere, dupa care a solicitat,
prin intermediul impiegatului de miscare din Hm. Aninoasa, interventia pompierilor. Mecanicul
automotorului Tmpreuna cu seful de tren au intervenit pentru stingerea incendiului utilizand in acest
scop 4 stingatoare din dotarea automotorului si 2 din dotarea Hm. Aninoasa.

Tn timpul interventiei personalului de tren pentru stingerea incendiului, la ora 06:20 la fata locului
S-au prezentat si pompieri care au stins incendiul.
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C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

Sistemul de management al siguransei al administratorului infrastructurii feroviare CNCF
,,CFR” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA 1in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 privind
acordarea autorizatiei de sigurantda administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din
Romania, aflandu-se n posesia:

Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana, confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al administratorului de infrastructura feroviara;

Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu numarul de identificare ASB15003 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
administratorul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv
unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

Sistemul de management al sigurangei al operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
.»CFR Calatori” SA

La momentul producerii accidentului SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator de
transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul Ministrului Transporturilor nr.535/2007
(modificat prin Ordinul M.T.l. nr.884/2011 si completat prin Ordinul M.T.l. nr.2179/2012) privind
acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate
din Romania si detinea:

Certificatul de siguranta - Partea A, cu numar de identificare UE R0O1120150018 emis de
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana prin care se confirma acceptarea sistemului de management
al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu
legislatia nationala aplicabila;

Certificatul de siguranta - Partea B, cu numar de identificare UE R0O1220150099 emis de
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana prin care se confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de
intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea in siguranta
pe reteaua relevanta in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila.

La momentul producerii accidentului SC ,,CFR-SCRL Brasov” SA - Sectia de Reparatii
Bucuresti Calatori, Tn calitate de operator economic care desfasoara activitati conexe si adiacente
transportului feroviar detinea urmatoarele:

Autorizatie de Furnizor Feroviar seria AF nr.6464 emisa la data de 21.10.2014 valabila pana la
data de 20.10.2019, pentru serviciul feroviar critic ,,Revizii intermediare, revizii planificate si reparatii
accidentale la material rulant motor”;

Agrement Tehnic Feroviar seria AT nr.1091/2014, eliberat la data 17.11.2014, cu valabilitate
pana la data de 16.11.2016 pentru serviciul feroviar critic ,,Revizii planificate tip R1, R2, R3, R4, R5,
R6 la automotorul Desiro SR 20 D” ce are ca document de referinta specificatia tehnica Cod ST 12-
2005 ,,Revizii planificate tip 1S200, F1, F2, F3, F4, F5 la automotorul Desiro SR20D”.
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Din analiza documentelor puse la dispozitie au fost constatate urmatoarele aspecte in legaturd
cu sistemul de management al sigurangei:

SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator de transport feroviar de calatori avea
implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare si utilizeaza n activitatile de
transport pe care le desfasoara, automotoare pe care le repara/revizuieste la operatori economici
autorizati si agrementati tehnic de catre Autoritatea Feroviara Romana — AFER.

Tn cazul investigat automotorul Desiro 2114 a fost reparat/revizuit de citre operatorul economic SC
,,CFR-SCRL Brasov” SA - Sectia de Reparatii Bucuresti Calatori, sectie ce detine Autorizatie de
Furnizor Feroviar si Agrement Tehnic Feroviar pentru serviciul feroviar critic ,,Revizii planificate tip
R1, R2, R3, R4, R5, R6 la automotorul Desiro SR 20 D”.

Cadrul de reglementare privind efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate la automotoarele
Desiro SR 20 D si modul de aplicare al acestuia:

@ Conform Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.1359/2012, tabelul 3.1 nr.crt.10, automotoarele diesel hidraulice Desiro-Simens efectueaza
revizii planificate tip R1-R6 si reparatii planificate tip R7-R9;

Concluzie: automotorul Desiro 2114 era scadent la reparagia planificata tip R8 din data de
25.09.2013;

@ Conform Caietului de Sarcini T22/1/69/2013 pentru Serviciul ,,Revizie tip R8 la automotoarele
Desiro SR 20 D - Revizie Capitala” in cadrul reviziei tip R8 este prevazuta inlocuirea
ventilatoarelor dublu radiale (denumite in cadrul caietului: ventilatoarele vaporizatoarelor/suflanta
dubla).

Concluzie: ventilatoarele dublu radiale ale automotorului Desiro 2114 trebuiau inlocuite Tn
cadrul reparariei planificate tip R8;

@ Conform Specificatiei Tehnice Cod ST 12-2005 ,,Revizii planificate tip 1S200, F1, F2, F3, F4, F5
la automotorul Desiro SR20D” ce constituie document de referinta pentru serviciul feroviar critic
»Revizii planificate tip R1, R2, R3, R4, R5, R6 la automotorul Desiro SR 20 D”, la automotoarele
Desiro SR 20 D se efectueaza revizii planificate tip 15200, F1, F2, F3, F4, F5;

@ Conform Listei de modificari ST12-2005 cod: LM 12-2014 precum si a adresei
nr.11/7/247/07.03.2016 al Serviciului Reparatii si Modernizari Tractiune din cadrul SNTFC ,,CFR
Calatori” SA se precizeaza ca, exista urmatoarea corespondentd intre aceste tipuri de revizii:
IS200=R1, F1=R2, F2=R3, F3=R4, F4=R5, F5=R6;

Concluzie: in conformitate cu documentele mai sus amintite verificarea ventilatoarelor dublu
radiale ale instalaziei de climatizare (denumite in cadrul specificasiei: suflanta vaporizator) se
efectueaza in cadrul reviziilor planificate F3=R4, F4=R5 si F5=R6;

@ Conform Manualului de intretinere al automotorului Desiro SR 20 D este prevazut controlul vizual

al motoarelor electrice ale instalatiei de climatizare (ceea ce include si ventilatoarele dublu radiale)
la toate tipurile de revizii: 1IS200=R1, F1=R2, F2=R3, F3=R4, F4=R5 si F5=R6;
Concluzie: aceasta prevedere din Manualul de intretinere al automotorului Desiro SR 20 D nu
este transpusa in totalitate si In Specificazia Tehnica Cod ST 12-2005 ,,Revizii planificate tip
1S200, F1, F2, F3, F4, F5 la automotorul Desiro SR20D” respectiv se aplica doar in cadrul
reviziilor F3=R4, F4=R5 si F5=R6;
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@ 1n Decizia Comuna nr.4/100/2/26.01.2016, privind efectuarea reviziilor planificate si a reviziilor
intermediare la materialul rulant motor apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA, modificata prin
Decizia Comuna nr.10/100/5/24.02.2016 a Directorului General al Societatii Nationale de
Transport feroviar de Calatori ,,CFR Calatori” SA si a Directorului de Reparatii Locomotive al SC
,CFR-SCRL Brasov” SA, pentru automotoarele Desiro SR 20 D nu a fost stabilit tipul reviziei
intermediare care se efectueaza si nici periodicitatea acestora;

Concluzie: la automotoarele Desiro SR 20 D nu se efectueaza revizii intermediare.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

norme si reglementari
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;
Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.1359/2012;
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006;
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul nr.2229/2006;
Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Romania;
Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu responsabilitati
n siguranta circulatiei;
Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;
Specificatia Tehnica Cod ST 12-2005 ,Revizii planificate tip 1S200, F1, F2, F3, F4, F5 la
automotorul Desiro SR20D,, cu lista de modificari cod: LM 12-2014;
Manualul de intretinere al automotorului Desiro SR 20 D, editia in limba roméana 2009;
Instructiuni de intretinere HKI5 VT642 a instalatiei de climatizare KS101 cu comanda digitala
complet automatizata;
Decizia Comuna nr.4/100/2/26.01.2016, privind efectuarea reviziilor planificate si a reviziilor
intermediare la materialul rulant motor apartindnd SNTFC ,,CFR Calatori” SA, modificata prin
Decizia Comuna nr.10/100/5/24.02.2016 a Directorului General al Societatii Nationale de
Transport feroviar de Calatori ,,CFR Calatori” SA si a Directorului de Reparatii Locomotive SC
»CFR-SCRL Brasov,, SA;

surse si referinge
marturiile salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar;
fotografii efectuate la locul accidentului feroviar precum si ulterior producerii acestuia;
acte, documente puse la dispozitie de catre operatorii economici implicati.
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C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si ale materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalarii
Halta de miscare Aninoasa este inzestrata cu instalatie tip CR2, iar circulatia feroviara se face pe
baza de bloc de linie automat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Suprastructura caii ferate este constituita din sine tip 49 montate pe traverse de beton, prindere
indirecta tip K.

C.5.4.3. Date constatate la funcsionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale acestuia

Constatari privind automotorul Desiro 2114

Data constructiei si a executarii reparagiilor planificate:

Automotorul Desiro 2114 a fost construit la data 27.09.2007 de catre firma Siemens AG, Grupul
Transportation System, Divizia Trenuri cu asamblare finala la SC Astra Vagoane Calatori SA si a
parcurs un numar de 1.099.794 km péna la data producerii accidentului, perioada in care nu a efectuat
reparatie planificata.

Conform Normativului feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate", scadenta la reparatie este stabilita la:

- 4,5 ani/18 mii de ore de functionare pentru revizia capitala a motorului diesel, tip R7;

- 6 ani/1000 mii de km pentru revizia capitala tip R8;

- 12 ani/1000 mii de km pentru revizia capitala tip R9.

Data si locul executarii ultimelor revizii planificate/intermediare:

Automotorul Desiro 2114 a efectuat ultima revizie tip R1/1S200, la data de 30.12.2015, in cadrul
SC ,,CFR SCRL Brasov” SA - Sectia de Reparatii Locomotive Bucuresti Calatori — Remiza
Automotoare, Tnregistrand pana la data producerii accidentului un numar de 8.680 km.

Automotorul Desiro 2114 nu a efectuat revizie intermediara.

Constatari efectuate la automotorul Desiro 2114 in Hm. Aninoasa la data de 23.01.2016

- capacele instalatiei de climatizare erau demontate;

- capacele instalatiei de climatizare ale vagonului nr.2 (unitatea fara regulator) precum si
componentele acesteia prezentau urme de fum;

- motorul de actionarea a clapetilor se afla cazut in interiorul incintei automotorului si prezenta
urme de ardere.

Locul producerii incendiului
06-2114-5 instalatia de climatizare 96-2114-4




B~ gl | ' - ~ ;
Fig. 4 — Locul producerii incendiului la automotorul Desiro 2114

Constatari efectuate la automotorul Desiro 2114 in Depoul de Automotoare Bucuresti, la data de
25.01.2016

Instalatia climatizare fara regulator a vagonului nr.2 (96-2614-4) era afectata termic dupa cum
urmeaza:

- ventilatoarele dublu radiale partea stanga (2 bucati) erau topite (Fig. nr.4);

- ventilatoarele dublu radiale partea dreapta (2 bucati) erau deformate termic (Fig. nr.4);

- servomotor actionare clapeti aer era afectat termic; (Fig. nr.5)

- cablajul aferent instalatiei de climatizare avea izolatia topita,

- blocul de sigurante automate era topit;

- blocul de relee de comanda era topit;

- filtrele de colectare a vaporilor de apa erau afectate termic.

v - V., TR

e 1%
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le dublu radiale ale automotorului AM Desiro 2114

- ’

Fig. 4 — Ventilatoare
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Fig. 5 — Servomotor actionare clapeti aer afectat termic

Intervenyii efectuate la instalazia de climatizare de la data de 24.05.2015 pana la data

producerii accidentului feroviar:

la data de 24.05.2015 la instalatia de climatizare cu regulator a vagonului nr.2 (96-2614-4) au
fost Tnlocuite ventilatoarele dublu radiale (4 buc.);

la data de 28.07.2015 a fost verificata rezistenta de izolatie a circuitelor instalatiei de
climatizare ocazie cu care s-a constatat ca aceasta este corespunzatoare;

la data de 30.07.2015 a fost inlocuit calculatorul instalatiei de climatizare a vagonului nr.2 (96—
2614-4);

la data de 05.08.2015 s-a efectuat revizia instalatiei de climatizare;

la data de 18.08.2015 a fost completat freonul la instalatia de climatizare a vagonului nr.2 (96—
2614-4);

la data de 03.09.2015 au fost efectuate probe si verificari ale instalatiei de climatizare a
vagonului nr.2 (96-2614-4);

la data de 24.09.2015, cu ocazia lucrarilor pentru pregatirea de iarna, a fost efectuata verificarea
functionarii instalatiei de climatizare.

Din documentayia pusa la dispozigie de SIMENS SRL au rezultat urmatoarele:

ventilatoarele dublu radiale sunt produse de firma ,,Dreiha-Werk Hornkohl + Wolf GmbH &
Co. Bremen”,;

conform specificatiei de intretinere a producatorului, durata de viata pentru aceste ventilatoare
este de minim 1200 de ore de functionare;

conform specificatiei de intretinere a producatorului, ventilatoarele dublu radiale nu necesita
operatii de intretinere, Tn caz de defectare acestea se inlocuiesc deoarece nu se pot repara;
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- conform specificatiei de intretinere a producatorului la fiecare 500 de ore de functionare sunt
prevazute verificari pentru identificarea urmelor de incalzire, a vibratiilor sau a zgomotelor
anormale;

- conform ,Instructiunii de fintretinere HKI5 VT642 a instalatiei de climatizare KS101 cu
comanda digitala complet automatizata” este prevazut ca verificarea ventilatoarelor dublu
radiale (denumite suflante vaporizator) sa se faca la 6 luni;

- conform contorului de functionare al instalatiei de climatizare de la unitatea de clima dotata cu
calculator de la acelasi vagon al automotorului a rezultat un numar total de 11887 de ore de

functionare a instalatiei, de la fabricatie si pana la producerea accidentului.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus automotorul Desiro 2114, ce a remorcat trenul de calatori
Regio nr.9438 din data de 23.01.2016 a efectuat pana la ora producerii accidentului un serviciu
continuu de 2 ore, aceasta durata ncadrandu-se in limita admisa de prevederile Ordinului MTI nr.256
din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra accidentului

Personalul implicat in circulatia trenului de calatori Regio nr.9438 din data de 23.01.2016, detinea
permise de conducere si autorizatii valabile, fiind totodata declarat apt din punct de vedere medical si
psihologic pentru functia detinuta, conform avizelor emise.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Tn perioada anterioara nu au fost Tnregistrate evenimente cu caracter similar la automotoarele
Desiro SR 20 D din parcul operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a infrastructurii feroviare

Avand n vedere mentiunile consemnate in capitolele C.5.4.1. - Date constatate cu privire la
instalasii si C.5.4.2 - Date constatate cu privire la linii, se poate afirma ca starea tehnica a
infrastructurii feroviare nu a influentat producerea accidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Din declaratiile personalului implicat, documentele puse la dispozitie de partile implicate precum
si verificarile efectuate la automotorul Desiro 2114, comisia de investigare a concluzionat urmatoarele:
- de la data de 27.09.2007 cénd a fost construit automotorul Desiro 2114 si pana la data producerii

accidentului au trecut un numar de 8 ani si 4 luni, parcurgandu-se un numar de 1.099.794 km. Tn

aceste conditii, incepand cu data de 26.09.2013, a fost atinsa norma maxima de timp impusa pentru
efectuarea reparatiilor planificate tip R8, conform prevederilor Normativului feroviar ,,VVehicule de
cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate” si Tncepand cu aceasta data
automotorul trebuia retras din circulatie;

- 1n cadrul reparatiilor planificate tip R8, conform Caietului de Sarcini T22/1/69/2013 pentru

Serviciul ,,Revizie tip R8 la automotoarele Desiro SR 20 D — Revizie Capitala”, este prevazuta

inlocuirea ventilatoarelor dublu radiale;
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verificarea ventilatoarelor dublu radiale ale instalatiei de climatizare ale automotoarelor Desiro SR
20 D se face, conform Specificatiei Tehnice Cod ST 12-2005 ,,Revizii planificate tip 1S200, F1,
F2, F3, F4, F5 la automotorul Desiro SR 20 D”, in cadrul reviziilor planificate F3=R4, F4=R5,
F5=RG6;

verificarea ventilatoarelor dublu radiale ale instalatiei de climatizare ale automotoarelor Desiro SR
20 D se face conform Manualului de intretinere al automotorului Desiro SR 20 D la toate tipurile
de revizii planificate: IS200=R1, F1=R2, F2=R3, F3=R4, F4=R5, F5=R6;

la automotoarele Desiro SR 20 D nu s-au efectuat revizii intermediare si nici nu a fost intocmit
proces tehnologic pentru acest tip de revizii, contrar prevederilor art.44 din Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, care reglementeaza efectuarea
lor cel putin o data la 7 zile;

din datele puse la dispozitie de proprietarul automotorului Desiro 2114 nu s-a putut stabili
vechimea ventilatoarelor dublu radiale din compunerea instalatiei de climatizare fara regulator a
vagonului nr.2 (96-2614-4), existand posibilitatea ca acestea sa fie montate pe automotor chiar de
la constructia acestuia.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

din declaratiile personalului implicat in conducerea si deservirea automotorului Desiro 2114 ce a
remorcat trenul de calatori Regio nr.9438 care a circulat la data de 23.01.2016, din documentele si
verificarile efectuate la materialul rulant, comisia de investigare a concluzionat urmatoarele:

la luarea Tn primire a automotorului Desiro 2114, la data de 23.01.2016 in statia CFR Targoviste, a
fost verificata rezistenta de izolatie a circuitelor fara a se inregistra neconformitati. Automotorul a
circulat pe relatia Pietrosita — Aninoasa ca tren nr.9438, functionand normal péana la intrarea in
Hm. Aninoasa unde s-a produs o degajare de fum Tn compartimentul destinat calatorilor la vagonul
2 nr.96-2614-4. Pe display-ul automotorului nu au fost afisate informati care sa indice o punere la
masa sau intrarea Tn actiune a protectiilor.

dupa gararea trenului la linia Il din Hm. Aninoasa, la ora 06:00, mecanicul automotorului a luat
masuri de asigurare contra pornirii din loc, oprire a motoarelor diesel, decuplare a bateriilor si
deconectare a sigurantelor automate de pe panourile din posturile de conducere, dupa care a
solicitat prin intermediul impiegatului de miscare din Hm. Aninoasa, interventia pompierilor.
Mecanicul automotorului Tmpreuna cu seful de tren au intervenit pentru stingerea incendiului
utilizand n acest scop 4 stingatoare din dotarea automotorului si 2 din dotarea Hm. Aninoasa.
incendiul s-a produs la instalatia de climatizare fara regulator situata pe acoperisul vagonului nr.2
nr.96-2614-4, primul in sensul de mers al trenului si se manifesta prin arderea Tnabusita a
componentelor acesteia. Pentru stingerea incendiului au intervenit atat personalul de tren cat si
pompierii din cadrul Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta Basarab | Dambovita, Detasamentul
Targoviste.

urmare a verificarilor efectuate atdt la fata locului cat si ulterior in cadrul Depoului de
Automotoare Bucuresti s-a concluzionat ca incendiul s-a produs ca urmare a blocarii rotorului
unuia din ventilatoarele dublu radiale din partea stanga a automotorului (partea dreapta in sensul de
mers), din unitatea fara regulator a vagonului nr.2 nr.96-2614-4, fapt ce condus la cresterea
curentului pe circuitul de alimentare, supraincalzirea cablajului si in final aprinderea izolatiei
acestuia precum si a componentelor din imediata apropiere.
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D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI
D.1. Cauza directa

Incendiul s-a produs ca urmare a supraincalzirii cablurilor de alimentare ale ventilatorului dublu
radial, din compunerea unitatii fara regulator a instalatiei de climatizare a vagonului nr.2 a
automotorului Desiro 2114, fapt ce a condus la aprinderea izolatiei acestora si afectarea termica a
componentelor din imediata vecinatate.

Factori care au contribuit

8§ defectarea (blocarea rotorului) unuia din ventilatoarele dublu radiale din compunerea unitatii fara
regulator a instalatiei de climatizare a vagonului nr.2 al automotorului Desiro 2114,

§ mentinerea in exploatare a automotorului Desiro 2114, dupa realizarea normei de timp pentru
efectuarea reparatiilor planificate.

D.2.Cauze subiacente

Nu au fost respectate prevederile Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din Normativul Feroviar 67-
006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul
MTI nr.1359/2012, astfel:

-subpunctul 3.1, in sensul ca automotorul Desiro 2114 nu a fost retras din circulatie la realizarea
normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

-tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.10, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate
pentru automotorul Desiro 2114.

D.3.Cauze primare
Tn cursul investigatiei nu au fost identificate cauze primare.

D.4. Observatii suplimentare

Tn procesul investigatiei a fost constatat faptul ca, exista diferente Intre Manualul de intretinere al
automotorului Desiro SR 20 D si Specificatia Tehnica Cod ST 12-2005 ,,Revizii planificate tip 1S200,
F1, F2, F3, F4, F5 la automotorul Desiro SR20D”, privind tipul reviziilor la care se efectueaza
verificari ale ventilatoarelor dublu radiale in sensul ca:

- Tn manualul de intretinere sunt prevazute verificari la toate tipurile de revizii planificate,
respectiv de la IS200=R1 la F5=R6;
- n specificatia tehnica sunt prevazute verificari doar la reviziile planificate tip F3=R4, F4=R5 si
F5=R6.
Avand in vedere acest aspect, comisia de investigare considera utila reanalizarea criteriilor care au
stat la baza eliminarii verificarii ventilatoarelor dublu radiale in cadrul reviziilor planificate tip
IS200=R1, F1=R2, F2=R3 si eventual completarea actualei specificatii tehnice.

Totodata, cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, au fost identificate urmatoarele deficiente
fara relevanta asupra cauzelor producerii accidentului:
- nu sunt respectate prevederile art.44 din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201, in sensul ca la automotorul/automotoarele Desiro -
Siemens nu sunt efectuate revizii intermediare;
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- norma de timp prevazuta pentru efectuarea reviziilor planificate tip R5 si R6 la automotoarele
diesel hidraulice Desiro — Siemens, in conformitate cu prevederile Normativului feroviar NF 67-
006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat de
Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012 din 30/08/2012, nu este in
concordanta cu norma de kilometri. Astfel pentru efectuarea reviziilor planificate tip R5 si R6
norma de timp este stabilita la 1 zi, respectiv 2 zile, iar norma de kilometri la 160 mii, respectiv
320 mii de kilometri.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare acestui accident feroviar operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC ,CFR
Calatori” SA a dispus urmatoarele masuri:
§ introducerea in reparatie tip R8 a automotorului Desiro 2114;
8§ verificarea suplimentara a instalatiei electrice de pe acoperisul automotoarelor, respectiv a
ventilatoarelor, cablurilor si contactelor electrice.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Tn cazul accidentului feroviar produs la data de 23.01.2016 in circulatia trenului de calitori Regio
nr.9438 s-a constatat ca incendiul produs la automotorul Desiro 2114 s-a datorat defectarii unui
ventilator dublu radial din compunerea instalatiei de climatizare, componenta ce trebuia inlocuita cu
ocazia reparatiei planificate tip R8, reparatie la care automotorul era scadent incepand cu data de
26.09.2013.

Avand in vedere ca factorii care au contribuit la producerea accidentului au fost generati de abateri
de la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea operatorilor economici din sistemul de
transport feroviar este atributia Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR, comisia de
investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

*

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranga Feroviara Romanda-
ASFR, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Membrii comisiei de investigare:

Tudor CIOLACU investigator - AGIFER investigator principal
Stefan CIOCHINA investigator - AGIFER membru
Mitu-Costel AFANASE investigator - AGIFER membru
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