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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara-denumita n
continuare Legea privind siguranga feroviara-,precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatagire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe
rereaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010-denumit in continuare
Regulament de investigare, Organismul de Investigare Feroviar Roman - denumit in continuare OIFR-
desfasoara actiuni de investigare al caror obiectiv 1l constituie Tmbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea accidentelor si incidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Tn temeiul art.19, al.(2) din Legea privind siguransa feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, In cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, OIFR Ti
revine obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii
unor accidente/incidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand n vedere:

- fisa de avizare nr.177 din data de 07.04.2015 a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din
cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat faptul ca n statiile CFR Turburea
si Cernele, pe sectia de circulatie Targu Jiu — Filiasi — Craiova, s-a produs un incident feroviar prin
lovirea capacelor dispozitivului ajutator de manevrare, denumit in continuare DAM de la macazele 3
respectiv 14 de catre locomotiva trenului de calatori nr.2022 apartindnd operatorului de transport
S.N.T.F.C. “CFR Calatori” S.A,;

- luand n considerare ca faptele produse si constatate se incadrau ca incident feroviar conform
prevederilor art.8, grupa A, pct.1.10. din Regulamentul de investigare, prin Nota nr. | 83/08.04.2015 a
Investigatorului Sef a fost desemnat ca investigator principal dl. Dan CIUCEA, investigator Tn cadrul
OIFR in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelagi regulament.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, prin Decizia nr. 4130/913/2015 investigatorul principal a numit comisia de investigare, Tn
urmatoarea componenta:

- Mirel UNTESU - revizor regional SC L, Sucursala Regionala CF Craiova,
- Gheorghe Dumitru - revizor regional SC T, Sucursala Regionala CF Craiova;
- Daniel POPESCU - sef serviciu SC, Sucursala Regionala TFC Craiova;

- Virgil ENE - revizor SC T, Sucursala Regionala TFC Craiova;

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 06.04.2015, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, pe sectia de
circulatie Targu Jiu — Fliasi - Craiova, la trecerea trenului de calatori nr.2022 prin statiile CF Turburea
si Cernele s-a produs lovirea capacelor de protectie ale dispozitivelor ajutatoare de manevrare cu arc



(DAM) aferente macazelor nr.3 respectiv nr.14 de catre regulatorul de timonerie tip SAB de la osia
nr.4 a locomotivei EA 059 care a remorcat acest tren.

Trenuri Intarziate:

- 2022 — 45 minute.

Nu au fost trenuri anulate.

Tn urma incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat victime omenesti sau accidentati.

Cauza directa

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie desfacerea mansonului de cuplare din
carterul regulatorului automat de timonerie tip SAB de la osia nr.4 a locomotivei EA 059 care a
remorcat trenul de calatori nr. 2022 din data de 06.04.2015, urmata de rotirea carterului in jurul
articulatiei urechii regulatorului, patrunderea acestuia n gabaritul de libera trecere al caii si lovirea
capacelor de protectie ale dispozitivului ajutator de manevrare aferente macazelor nr.3 respectiv nr.14
din statiile CF Turburea si Cernele.

Factori care au contribuit

Factorul care a contribuit la producerea acestui incident este forfecarea surubului de fixare
contra rotirii mansonului de cuplare al regulatorului de timonerie SAB de la osia nr.4.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.
Grad de severitate

Conform Regulamentului de investigare, fapta se clasifica ca incident feroviar conform art.8,
grupa A, pct.1.10.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 06.04.2015, locomotiva 40-0059-2 ce urma sa remorce trenurile 2021/2022 a iesit
din depoul Bucuresti Calatori la ora 07:15. Anterior, locomotiva a fost verificata pe canalul de revizie
— procesul tehnologic de echipare locomotive fara a se constata nereguli. Trenul 2021 a fost expediat
din statia CF Bucuresti Nord la ora 08:45, conform livret, si a circulat Tn conditii normale pana la statia
CF Targu Jiu. La aceeasi data 06.04.2015, trenul nr. 2022 a fost expediat din statia CF Targu Jiu, la ora
15.00, conform livret, si a circulat in conditii normale pana la statia CF Turburea. La trecerea prin
statia CF Turburea, la trecerea la nivel cu calea ferata de la km 18+636, din capatul ,, X al statiei,
locomotiva trenului de calatori nr.2022 a lovit cu o parte a corpului regulatorului de timonerie tip SAB



de la osia nr. 4, prima si ultima dala la trecerea de nivel si apoi capacul de protectie al dispozitivului
ajutator de manevrare cu arc (DAM) aferent macazului nr.3.

Trenul de calatori nr.2022 a oprit in statia CF Filiasi la ora 16:42 si a plecat la ora 16:44 dar in
apropiere de halta de migcare Cotofeni, mecanicul de locomotiva a sesizat un zgomot anormal sub
locomotiva, a luat imediat masuri de franare si oprire a trenului. Trenul a fost oprit in halta de miscare
Cotofeni la ora 16:58.

Dupa oprirea trenului, mecanicul de locomotiva a efectuat verificarea locomotivei, ocazie cu
care a constatat ca regulatorul de timonerie tip SAB de la osia nr. 4 a avut tija de reglare, tubul de
protectie, mansonul de ghidare si bucsa de reglare manuala in pozitie orizontala fiind asigurate de
lagatura de siguranta (gasa din cablu de otel) iar carterul regulatorului desfacut din filetul bucsei de
reglare manuala aflandu-se n pozitie verticala cu urme de lovituri, avand urechea de fixare a barei de
cuplare rupta.

Mecanicul de locomotiva a luat masuri de asigurare a carterului regulatorului de timonerie tip
SAB de la osia nr.4 (a fost asigurat cu o funie care in parcurs s-a desfacut), a plecat din halta de
miscare Cotofeni la ora 17:08 iar in jurul orei 17:23, la trecerea pe linia nr.XIII directa, fir Il de
circulatie, prin statia CF Cernele la aproximativ 810 metri Tnainte de axa statiei, carterul regulatorului
de timonerie tip SAB de la osia nr.4 a lovit capacul de protectie al dispozitivului ajutator de manevrare
cu arc (DAM) aferent macazului nr.14 din capatul Y al statiei. Tn urma lovirii capacului de protectie al
dispozitivului DAM la macazul nr.14, carterul regulatorului de timonerie tip SAB s-a smuls din filetul
flansei urechii regulatorului si a fost aruncat intre liniile nr.11 si nr.XII directa — fir | de circulatie ale
statiei CF Cernele. Trenul de calatori nr.2022 a sosit in statia Craiova la ora 17:30 cu o intarziere de 42
minute, unde mecanicul de locomotiva a declarat locomotiva defecta si a solicitat inlocuirea acesteia.

Locomotiva EA 059 care a remorcat trenul de calatori nr.2022 in data de 06.04.2015 a fost
introdusa in depoul Craiova unde in urma verificarilor efectuate pe canalul de revizie “proces
tehnologic de echipare a locomotivelor” s-a constatat la regulatorul de timonerie tip SAB de la osia nr.
4 tija de reglare, tubul de protectie, mansonul de ghidare si bucsa de reglare manuala in pozitie
orizontala fiind asigurate de legatura de siguranta iar carterul regulatorului lipsa fiind numai flasa cu
urechea regulatorului de pe parghia de actionare a traversei romboidale de la osia nr.4 unde acesta era
infiletat.

La verificarea efecuata in data de 07.04.2015 in zona macazului nr.3 din capatul X al statiei CF
Turburea de catre revizorul de cale, s-a constatat prima si ultima dala a trecerii de nivel lovita iar
capacul de protectie a dispozitivului ajutator de manevrare cu arc (DAM) aferent macazului nr.3
(amplasat la o distanta de circa 5 m fata de varful macazului) lovit de un corp strain si avariat.

La data de 07.04.2015 seful de district s-a deplasat in capatul Y al statiei CF Cernele unde a
constatat capacul de protectie al dispozitivului ajutator de manevrare cu arc (DAM) aferent macazului
nr.14 lipsa, acesta fiind gasit la o distanta de circa 80 metri, pe partea dreapta a firului 11 de circulatie
in dreptul pichetului schimbatorului de cale nr.20, in sensul de mers, capacul de protectie fiind
deformat si prezentand urme de lovituri.

Tn data de 09.04.2015 a fost gasit de catre seful de echipa L Tn timp ce se deplasa din capatul Y
al statiei CF Cernele catre cladirea statiei, intre liniile nr.11 si nr.XII directa, fir | de circulatie, la km
256+050, un fragment de circa 300 mm din regulatorul de timonerie tip SAB (carterul regulatorului)
apartinand locomotivei EA 059, fragmentul provenind din capatul cu flansa urechii regulatorului de pe
parghia de actionare a traversei romboidale de la osia nr.4.

Tn urma producerii incidentului, In data 06.04.2015, circulatia feroviara intre statiile CF
Turburea si Craiova nu a fost Tnchisa si nu au fost anulari de trenuri.

Locul producerii incidentului in statia CF Turburea este prezentat in figura nr.1 si in statia CF
Cernele in figura nr.2

Nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti.

Tn urma avizarii producerii acestui incident feroviar, la fata locului s-au deplasat specialisti
alOIFR, Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana, denumita in continuare ASFR, reprezentanti ai
gestionarului de infrastructura feroviara din Sucursala Regionala CF Craiova si ai detinatorului
materialului rulant implicat - SNTFC ,,CFR Calatori” SA (SRTFC Craiova).
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Potrivit clasificarii prevazuta in Regulamentul de investigare, lovirea lucrarilor de arta,
constructiilor, instalatiilor de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare, in urma carora
nu au fost Tnregistrate deraieri de vehicule feroviare, se clasifica in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare ca incident feroviar conform art. 8, Grupa A, pct.1.10.
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C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie unde a avut loc incidentul feroviar este in administrarea CNCF ,,CFR” SA
si este ntretinuta de salariatii sai.

Infrastructura si suprastructura caii ferate sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt
intretinute de salariatii Sectiei L 5 Targu Jiu si Sectiei L 6 Craiova din cadrul Sucursalei Regionale de
Cai Ferate Craiova.

Instalatiile SCB de dirijare a traficului feroviar pe distanta Targu Jiu — Filiagi — Craiova sunt in
administrarea Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova si sunt intretinute de catre salariatii din
cadrul Sectiei CT 4 Craiova — Districtul SCB Targu Jiu.

Instalatia de comunicatii feroviare este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta de
salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva EA 059 este proprietatea S.N.T.F.C. “CFR Calatori” S.A. — Depoul Bucuresti
Calatori.

Vagoanele din compunerea garniturii trenului de calatori nr.2022 apartin Operatorului de
Transport Feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.- Statia de domiciliu Bucuresti Grivita.

Comisia de investigare a luat declaratii la salariatii implicati Tn conducerea locomotivei
mecanicul de locomotiva, sef tren si conductor tren apartinand statiei de calatori Craiova, revizorului
de cale apartinand districtului nr.8 Turburea, sefului de district si sefului de echipa apartinand
districtului nr.7 Craiova Triaj.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.2022 a fost remorcat cu locomotiva EA 059 apartinand Depoului Bucuresti
Calatori condusa de mecanic de locomotiva salariat al Sectiei Exploatare Locomotive Calatori Craiova
— Depoul Pitesti a fost compus din 6 vagoane, 24 osii, cu 0 lungime de 176 m, avand conform
formularului “aratarea vagoanelor”:

- tonajul brut 287 tone,

- tonajul net 36 tone,

- tonajul necesar de franat automat/de mana 301/29,

- tonajul franat real automat/de mana 416/135.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii
Pe sectia de circulatie Targu Jiu — Filiasi — Craiova, in statiile CF Turburea si Cernele , in zona
producerii incidentului, traseul in plan al caii ferate este in palier si aliniament.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii in statia CF Turburea pe linia Il directa este alcatuita din sine tip 60 montate
pe traverse speciale de beton, prindere indirecta tip K iar schimbatorul nr.3 este tip 60, traverse lemn,
R =300, Tg 1/9, deviatie dreapta.

Suprastructura caii in statia CF Cernele pe linia XIII directa, firul Il de circulatie este alcatuita
din sine tip 65 montate pe traverse speciale de beton, prindere indirecta tip K iar schimbatorul nr.14
este tip 60, traverse lemn, R = 300, Tg 1/9, deviatie stanga, ace flexibile si face parte din breteaua 12 —
14 - 18 - 20.



C.2.3.2 Instalatii feroviare

Statiile CF Turburea si Cernele sunt inzestrate cu instalatii CED, iar pe distanta Targu Jiu —
Filiagi — Craiova circulatia trenurilor se efectueaza pe baza de BLA.

C.2.3.3 Locomotiva

Caracteristicile tehnice ale locomotivei 40-0059-2:
- putere - 5100 kW,
- lungime peste tampoane - 19,8 m,
- greutatea totala - 120 t,
- sarcina pe osie - 20 t,
- tensiunea de alimentare — 25 kV, 50 Hz,
- formula osiilor - CoCo,
- viteza maxima — 120 km/h,
- Tnaltimea peste pantograful coborat — 4.500 mm,
- ampatamentul locomotivei — 10,3 m,
- constructie noua — 10.06.1970, I.E.P.C. Craiova,
- ultima reparatie — 09.10.2002, RG, S.C. RELOC S.A. Craiova,
- kilometri parcursi de la ultima reparatie tip RG — 1252272,
- ultima revizie — 18-19.02.2015, R2, SC CFR SCRL Brasov SA — Sectia Reparatii
Locomotive Bucuresti Calatori,
- kilometri parcursi de la ultima revizie tip R2 — 10753,
Conform specificatiei tehnice cod ST 5-2004, cu ocazia reviziilor planificate tip RT, R1 si R2 sunt
efectuate la regulatorul timoneriei de fraina SAB urmatoarele operatii:
- control fixare cablu de siguranta, cilindru de frana, eclise si curatirea acestora;
- reglarea cursei pistonului cilindrului de frana;
- ungerea tijei cilindrului;
- ungerea buloanelor cu nipluri, ghidaje, echere, role, la regulatorul SAB;
- control vizual regulatoare de frana (se executa inclusiv la Pth3).
Conform caietului de sarcini nr.1466/2008, pentru “Reparatii tip RK,RG cu modernizare la
locomotivele electrice 5100 KW”, la capitolul 1l “Boghiuri’, este mentionat ca sunt efectuate
constatari si reparatii la timoneria de frana, sunt verificate toate reperele componente. De asemenea
sunt reparate si verificate pe stand regulatoarele pentru cursa la cilindrii de frana (SAB sau RL).
Regulatoarele (SAB sau RL) care nu se pot repara, se Thlocuiesc.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Modul de comunicare intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare este asigurat prin
instalatia de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Tn urma avizarii acestui incident s-au prezentat la fata locului reprezentanti ai CNCF “CFR” SA
— Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova - administratorul infrastructurii feroviare publice,
Organismului de Investigare Feroviar Roman si reprezentanti ai S.N.T.F.C. “CFR Cailatori” S.A. -
Sucursalei Regionale de Transport Feroviar Calatori Craiova.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat victime si accidentati.
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C.3.2. Pagube materiale

Valoarea estimativa a pagubelor materiale in urma producerii acestui incident feroviar este de

2195,31 lei.

C.3.3. Consecintele incidentului Tn traficul feroviar
Trenuri intarziate: trenul nr.2022 — 45 minute,
C.4. Circumstante externe

La data 06 aprilie 2015, in intervalul orar 15:00 — 17:30 vizibilitatea a fost corespunzatoare,

temperatura a fost de aproximativ 12° C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva EA 059 in

remorcarea trenului de calatori nr.2022 din data 06.04.2015, se pot retine urmatoarele:

la data de 06.04.2015 a condus trenul de calatori nr.2022 cu plecare din statia CF Targu Jiu la ora
15:00;

fnainte de halta de miscare Cotofeni in timpul parcursului a sesizat un zgomot anormal sub
locomotiva;

a luat masuri de oprire a trenului de calatori nr.2022 in halta de miscare Cotofeni;

a efectuat o revizie la exteriorul locomotivei unde la osia nr.4 a depistat regulatorul de timonerie
SAB tip FE desfacut in doua parti, o parte a lui (parte mai lunga) in pozitie orizontala asigurata de
legatura de siguranta iar cealalta parte atrna, afectand gabaritul de libera trecere;

a asigurat cu o funie partea regulatorului de timonerie SAB tip FE care atarna si a continuat mersul
cu trenul de calatori nr.2022 pana la statia CF Craiova;

la statia CF Craiova a declarat locomotiva defecta si a solicitat Tnlocuirea acesteia.

Din cele declarate de seful de tren care In data 06.04.2015 a deservit trenul nr.2022, se pot

retine urmatoarele:

la data de 06.04.2015 a deservit trenul de calatori nr.2022 cu plecare din statia CF Targu Jiu la ora
15.00’;

la halta de miscare Cotofeni trenul de calatori nr.2022 a avut o oprire neitinerarica;

a luat legatura cu mecanicul de locomotiva care i-a comunicat ca sunt probleme la locomotiva;

dupa remedierile efectuate la locomotiva trenul de calatori nr.2022 si-a continuat mersul pana la
statia CF Craiova;

Din cele declarate de conductorul de tren care Tn data 06.04.2015 a deservit trenul nr.2022, se

pot retine urmatoarele:

la data de 06.04.2015 a deservit trenul de calatori nr.2022 cu plecare din statia CF Targu Jiu la ora
15.00;

la halta de miscare Cotofeni trenul de calatori nr.2022 a avut o oprire neitinerarica;

seful de tren a luat legatura cu mecanicul de locomotiva care i-a comunicat ca sunt probleme la
locomotiva;

dupa remedierile efectuate la locomotiva trenul de calatori nr.2022 si-a continuat mersul pana la
statia CF Craiova;



Din cele declarate de maistrul care Tn data 07.04.2015 a fost de serviciu in depoul Craiova, se

pot retine urmatoarele:

= la data de 07.04.2015 a efectuat constatarea la locomotiva EA 059 pe canalul de revizie proces
tehnologic de echipare a locomotivelor din depoul Craiova;

= a constatat lipsa carterului regulatorului fiind numai flansa acestuia cu urechea regulatorului pe
pirghia de actionare a traversei romboidale iar tija de reglare, tubul de protectie, mansonul de
ghidare si bucsa de reglare manuala erau in pozitie orizontala asigurate de legatura de siguranta
(gasa din cablu de otel) la regulatorul de timonerie SAB tip FE de la osia nr.4.

= a trecut la demontarea regulatorului de timonerie tip SAB de la osia nr.4 dupa care a fost solicitat
telefonic de comisia de investigare sa nu mai efectueze nici o operatie pana la sosirea comisiei.

Din cele declarate de revizorul de cale care in data 07.04.2015 a efectuat revizie la linii si
aparatele de cale, se pot retine urmatoarele:
= ladata de 07.04.2015 a efectuat revizie la linii si aparatele de cale de la km 17+000 la km 3+000;
= |a efectuarea reviziei a constatat Tn capatul X al statiei CF Turburea capacul de protectie al
dispozitivului ajutator de manevrare cu arc (DAM) aferent macazului nr.3 lovit si cu balamalele
rupte;
= aavizat pe inlocuitorul sefului de district si pe IDM de serviciu din statia CF Turburea.

Din cele declarate de seful de district L care in data 07.04.2015 se deplasa Tnpreuna cu echipa

in capatul Y al statiei CF Cernele, se pot retine urmatoarele:

= |a data de 07.04.2015 s-a deplasat inpreuna cu echipa in capatul Y al statiei CF Cernele in vederea
efectuarii unor lucrarti,

= aobservat la linia XIII directa, firul Il de circulatie, capacul de protectie al dispozitivului ajutator de
manevrare cu arc (DAM) aferent macazului nr.14 lipsa;

= la deplasarea de la macazul nr.14 spre capatul X al statiei CF Cernele, pe linia XIII directa, fir 11 de
circulatie Tn dreptul pichetului schimbatorului de cale nr.20 a depistat capacul de protectie al
dispozitivului ajutator de manevrare cu arc (DAM) aferent macazului nr.14 aruncat, prezentand
urme de lovituri fiind deteriorat;

= aavizat seful de sectie iar acesta i-a comunicat sa faca avizare cu inscriere in Registrul Revizii Linii
Instalatii de Siguranta Circulatiei.

Din cele declarate de seful de echipa L care in data 09.04.2015 s-a deplasat din capatul Y al

statiei CF Cernele catre cladirea statiei, se pot retine urmatoarele:

= Jadata de 09.04.2015 s-a deplasat din capatul Y al statiei CF Cernele spre cladirea statiei;

= aconstatat Tn timpul deplasarii pe linia X111 directa, fir Il de circulatie urme de lovituri in prisma de
piatra sparta;

= in timpul deplasarii in continuare a depistat intre linia XII directa, fir | de circulatie si linia XI la km
256+050 un obiect metalic care a considerat ca apartine unui vehicul feroviar;

= a avizat gasirea acestui obiect metalic pe instructorul statiei CF Cernele care era inlocuitorul sefului
de gara.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

1. La momentul producerii incidentului feroviar, CN CF CFR SA in calitate de administrator de
infrastructura feroviara avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind siguranta feroviara si ale Ordinului Ministrului
Transporturilor nr.535/2007, modificat si completat cu Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.884/2011 si Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.2179/2012
privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport feroviar si a certificatelor de
siguranta Tn vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania si
detinea:
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- Autorizatia de siguranta - Partea A nr ASA09002 prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana din cadrul AFER certifica acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului
de infrastructura feroviara in conformitate cu legislatia nationala;

- Autorizatia de siguranta - Partea B nr ASB09007 prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roména din cadrul AFER certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructura
pentru a ndeplini cerintele specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la
nivelul proiectarii, ntretinerii si exploatarii inclusive, unde este cazul, al intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare in conformitate cu legislatia nationala.

2. La momentul producerii accidentului feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator
de transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.l. nr.884/2011 si completat prin Ordinul M.T.I.
nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar pe caile ferate din Romania si detinea:

- Certificatul de siguranta - Partea A, cu numar de identificare CSA nr.0021 prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER certifica acceptarea sistemului de management al
sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu legislatia nationala;

- Certificatul de siguranta - Partea B, cu numar de identificare CSB nr.0179 prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de
intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea in siguranta
pe reteaua relevanta in conformitate cu legislatia nationala.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:
- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva n transportul feroviar nr.201/2007.
- Instructia de reparare a locomotivelor electrice tip CoCo de 5100 kw, nr.938/1995.
- Cartea mecanicului de locomotive electrice, editia 1980.
- Norma pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale vehiculelor feroviare si
periodicitatea acestora nr.67-005/2008.
- Dispozitia Directorului General al SNTFC ,,CFR Calatori” SA nr.5/28.02.2002 privind lucrarile care
se executa de catre personalul de atelier de pe procesul tehnologic si intervalele la care se executa
reviziile tehnice la locomotivele SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
- Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005.
- Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.
117/17.02.2010.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;
- fotografii realizate imediat dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de investigare;
- rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la suprastructura caii
si la locomotiva implicata n incident;
- examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate n incident: infrastructura si
suprastructura caii ferate, instalatii feroviare, materialul rulant si tren;
- declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii
Statiile CF Turburea si Cernele sunt Tnzestrate cu instalatii CED, iar circulatia feroviara se face
pe baza de BLA.
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C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii si instalatii

Statia CF Turburea

Incidentul s-a produs ntr-o zona in care traseul caii ferate este in palier si aliniament. Tn zona
producerii incidentului, comisia a constatat urmatoarele (verificarea s-a efectuat de la axa statiei CF
Turburea spre capatul X al statiei):
- prima si ultima dala din pasaj km 18+636 cap X statia CF Turburea lovite in zona de mijloc;
- capacul de protectie al dispozitivului ajutator de manevrare cu arc (DAM) aferent macazului nr.3, cap
X statia CF Turburea, cu balamale rupte si indoit Tn zona de mijloc (Fig.3);
- dispozitivul de prindere la acele macazului nr.3 indoit;
- traversa de la calcaiul inimii schimbator nr.1, cap X statia CF Turburea, lovita in zona de mijloc.

Statia CF Cernele

Incidentul s-a produs ntr-o zona in care traseul caii ferate este in palier si aliniament. Tn zona
producerii incidentului, comisia a constatat urmatoarele:
- capacul de protectie al dispozitivului ajutator de manevrare cu arc (DAM) aferent macazului nr.14,
cap Y statia CF Cernele, lipsa (Fig.4);
- traversele de lemn pe distanta macaz nr.14 — macaz nr.20 cu urme de lovituri;
- capacul de protectie al dispozitivului ajutator de manevrare cu arc (DAM) aferent macazului nr.14
aruncat in dreptul pichetului macazului nr.20, cap Y statia CF Cernele, cu urme de lovituri fiind
deteriorat;

Fig. 3 Dispozitivul ajutator de manevrare cu Fig. 4 Dispozitivul ajutator de manevrare cu
arc (DAM) aferent macazului nr.3 arc (DAM) aferent macazului nr.14

C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotiva

Locomotiva EA 059 apartindnd SNTFC ,,CFR Calatori” SA — Depoul Bucuresti Calatori a fost
deservita Tn sistem simplificat si in urma verificarilor efectuate in data de 07.04.2015 in depoul
Craiova pe canalul de revizie proces tehnologic de echipare a locomotivelor s-au constatat:

- Frana de aer a fost buna

- Fréna de ména a fost buna.

- Compresorul de aer functioneaza normal.

- Starea manometrelor de aer a fost buna si au fost verificate metrologic.

- Etangeitatea instalatiei de frana a fost buna.

- Instalatia de siguranta si vigilenta a fost sigilata si in functie.

- Instalatia de control punctual a vitezei INDUSI a fost sigilata si in functie.
- Instalatia de nregistrare a vitezei tip IVMS a fost in functie.

- Statia RER a fost in functie.
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La verificarea partii de rulare, a suspensiei si a timoneriei de frana s-au constatat urmatoarele:
- tija regulatorului (poz.33), tubul de protectie (poz.28), mansonul de ghidare (poz.29) si bucsa de
reglare manuala (poz.30) erau Tn pozitie orizontala asigurate de legatura de siguranta (gasa din cablu
de otel) la regulatorul de timonerie SAB tip FE de la osia nr.4 (Fig.5);
- s-a constatat lipsa carterului regulatorului (poz.8) fiind numai flansa acestuia cu urechea
regulatorului (poz.21) pe parghia de actionare a traversei romboidale (Fig.5);
- bara de cuplare a carterului regulatorului smulsa din mansonul acestuia si indoita (Fig.6).
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Fig. 6 Bara de cuplare a carterului regulatorului.

-dupa gasirea corpului carterului regulatorului (Fig.7) si examinarea lui s-a depistat ca surubul de

fixare (Fig.8) era forfecat si nu mai asigura mansonul de legatura al carterului regulatorului contra
rotirii si desfiletarii de pe bucsa de reglare manuala.
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Surubul de fixare a mansonului de cuplare

Fig.7 Corpul carterului regulatorului de Fig.8 Surubul de fixare al mansonului de
timonerie SAB tip FE, poz.8, Fig.5 legatura, poz.19, Fig.5

C.5.4.4. Date constatate cu privire la vagoane

Vagoanele din compunerea trenului nr.2022 sunt in stare buna, cu frdna automata n actiune si
instalatiile electrice de incalzire in stare de functionare. La verificarea vagoanelor s-au constatat
urmatoarele:

La vagonul nr.51532180045-7 - RTI Revizia Bucuresti Grivita, 14.03.2015:

- suport maner izolare rupt;

- ménerul schimbatorului de regim G-P-R lipsa partea dreapta sens mers.

La celelalte 5 vagoane din compunerea trenului nr.2022 nu s-au constatat nereguli.

C.5.5.Interfata om — masina — organizatie

Personalul cu responsabilitati in siguranta feroviara implicat in producerea incidentului efectua
serviciul Tn regim turnus, fara depasirea duratei de lucru reglementata, era autorizat/atestat profesional
si detinea aviz medical si psihologic Tn termenul de valabilitate.

Tn timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta
asupra incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic sau psihologic, sau deficiente privind
proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei om - masina.
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C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

1.La data de 30.11.2014, dupa trecerea trenului nr. 1986 prin statia CF Lehliu, s-a constatat ca
dispozitivul DAM si traversele din zona macazului nr. 3 au fost lovite de catre regulatorul de timonerie
tip SAB de la osia nr.3 a locomotivei EA 613 care a remorcat trenul nr. 1986.

2.La data de 03.12.2014, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia
Filiasi, pe sectia de circulatie Craiova - Filiasi, linie dubla electrificata, la revizia zilnica efectuata de
catre electromecanic SCB 1, in cap X, a observat lipsa a 2 capace DAM de la macazele nr.7 si 15,
capacul de protectie de la DAM macazul nr.11 lovit iar la circa 25 metri de macazul nr.15 s-a gasit un
corp de regulator de timonerie tip SAB din dotarea locomotivelor electrice de 5100 KW.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand n vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.2.3.1. Linii prezentate n
capitolul Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului precum si
constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul
C.5.4.1- Date constatate cu privire la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor
nu a influentat producerea incidentului din data de 06.04.2015.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.2.3.2. Instalazii de la
capitolul Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului precum si
constatarile si masuratorile efectuate la instalatii, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul

C.5.4.2- Date constatate cu privire la instalayii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a
influentat producerea incidentului din data de 06.04.2015.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand 1n vedere constatarile efectuate la locomotiva EA 059, prezentate la capitolul C.5.4.3.
Concluzii privind starea tehnica a locomotivei se poate afirma ca desfacerea regulatorului de timonerie
tip SAB in doua parti s-a produs ca urmare a forfecarii surubul de fixare al mansonului de legatura,
lucru care a permis rotirea si desfiletarea mansonului de pe bucsa de reglare manuala, conducand la
coborarea partii regulatorului (carterul) care nu era asigurata de legatura de siguranta si apoi iesirea
acesteia In afara gabaritului de libera trecere urmata de lovirea capacelor de protectie a dispozitivului
DAM de la macazurile nr.3 si nr.14.

C.6.4. Concluzii privind starea tehnica a vagoanelor

Avand n vedere cele prezentate dupa producerea incidentului feroviar, prezentate in capitolul
C.5.4.4- Date constatate cu privire la vagoane, se poate afirma ca starea tehnica a vagoanelor nu a
influentat producerea acestui incident feroviar.

C.6.5. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a locomotivei,
a liniei, a fotografiilor efectuate la locul faptei, precum si a marturiilor salariatilor implicati, se poate
concluziona ca incidentul feroviar s-a produs in urmatoarele conditii:
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- surubul de fixare a mansonului de legatura al regulatorului de timonerie tip SAB care a echipat osia
nr. 4 a locomotivei EA 059 s-a forfecat permitand rotirea mansonului si desfiletarea lui de pe bucsa de
reglare manuala in timpul functionarii regulatorului fapt ce a condus la desfacerea regulatorului in
doua parti.

- partea regulatorului cu tija regulatorului, tubul de protectie, mansonul de ghidare si bucsa de reglare
manuala au ramas in pozitie orizontala asigurate de legatura de siguranta (gasa din cablu de otel) iar
partea cu carterul regulatorului care nu era asigurata de legatura de siguranta a coborét, a intrat in
gabaritul de libera trecere si in momentul trecerii prin statia CF Turburea, a lovit doua dale ale
pasajului de trecere de la km 18+636 si capacul de protectie al dispozitivului DAM aferent macazului
nr.3 din capatul ,,X” al statiei;

- In halta de miscare Cotofeni mecanicul de locomotiva in urma sesizarii unor zgomote anormale sub
locomotiva a oprit trenul, a asigurat partea cu carterul regulatorului (a fost asigurat cu o funie care in
parcurs s-a desfacut), iar Thainte de trecerea prin statia CF Cernele partea cu carterul regulatorului a
coborat din nou, a intrat Tn gabaritul de libera trecere si Tn momentul trecerii prin statia CF Cernele, a
lovit capacul de protectie al dispozitivului DAM aferent macazului nr.14 din capatul ,,Y” al statiei;

- In urma lovirii dispozitivului DAM al macazului nr.14, carterul regulatorului de timonerie tip SAB s-
a smuls din filetul flansei urechii regulatorului si a fost aruncat intre liniile nr.11 si nr.X1I directa — fir |
de circulatie ale statiei CF Cernele.

C.7. Cauzele incidentului

C.7.1. Cauza directa

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie desfacerea mansonului de cuplare din
carterul regulatorului automat de timonerie tip SAB de la osia nr.4 a locomotivei EA 059 care a
remorcat trenul de calatori nr. 2022 din data de 06.04.2015, urmata de rotirea carterului in jurul
articulatiei urechii regulatorului, patrunderea acestuia n gabaritul de libera trecere al caii si lovirea
capacelor de protectie ale dispozitivului ajutator de manevrare aferente macazelor nr.3 respectiv nr.14
din statiile CF Turburea si Cernele.

Factori care au contribuit

Factorul care a contribuit la producerea acestui incident este forfecarea surubului de fixare
contra rotirii mansonului de cuplare al regulatorului de timonerie SAB de la osia nr. 4.

C.7.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

C.7.3. Cauzele primare

Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.
C.8. Observatii suplimentare

Nu au fost observatii suplimentare.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Nu s-a impus luarea unor masuri.
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E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Membrii comisiei de investigare:

e Dan CIUCEA - investigator principal ...
e Mirel UNTESU -membru
e Gheorghe DUMITRU -membru e
e Daniel POPESCU -membru
e Virgil ENE -membru
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