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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni
de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, denumita
in continuare Legea privind siguranga feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunardagire a sigurangei feroviare pe caile ferate si
pe rereaua de transport cu metroul din Roménia aprobat prin hotarérea guvernului nr.117/2010,
denumit Tn continuare Regulament de investigare.

Actiunea de investigare a OIFR are ca scop imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa n nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigariei

Tn temeiul art.19 alin. 2 din Legea privind siguransa feroviard, coroborat cu art. 48 din
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunaragire a
sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roméania, OIFR, in
cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia, de a deschide actiuni de
investigare si sa constituie comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu
caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul,
emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor incidente similare si pentru
Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand 1n vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF “CFR” SA din data de 30.10.2014 precum si fisa de avizare a Revizoratului Regional
de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj, denumit in continuare SRCF Cluj,
privind incidentul produs la data de 30.10.2014 in jurul orei 12:46, pe raza de activitate a SRCF
Cluj, in circulatia trenului de calatori nr.367-2 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,CFR-CALATORI” SA - SRTFC Cluj ), 1n halta de miscare Telechiu, prin depasirea semnalului
luminos de intrare care ordona ,,oprirea”, apoi prin depasirea semnalului luminos de iesire care
ordona ,,oprirea” si luand Tn considerare faptul ca incidentul feroviar se Tncadreaza ca incident in
conformitate cu prevederile art. 8, gr. A, pct. 1.7 din Regulamentul de investigare a accidentelor si
a incidentelor, de dezvoltare si imbunaragire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, conducerea OIFR a decis deschiderea unei actiuni de
investigare.

Astfel, prin actul nr.4110/171/2014 din data de 31.10.2014 al Investigatorului Sef al OIFR,
a fost numit dl. Cristian GROZA 1in calitate de investigator principal.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, dl. Cristian GROZA 1n calitate de investigator principal, prin actul cu
nr.4130/4/55/2014 a numit urmatoarea comisie de investigare :

dl.Cornel Popa -Revizor regional SC-M din cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj - membru
dl. Alexandru Jurcau  -Instructor regional -T SNTFC ,,CFR-CALATORI” SA Cluj - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 30.10.2014, trenul de calatori nr.367-2 a fost oprit in statia CFR Tileagd la ora
12:32 si mecanicului de locomotiva i s-a Tnmanat ordinul de circulatie in care erau schimbate
conditiile normale de circulatie din cauza unui deranjament la instalatiile de semnalizare.

Respectand noile conditii de circulatie, trenul de calatori nr.367-2 a fost expediat din statia
CFR Tileagd la ora 12:37 catre HM Telechiu. Dupa depasirea instructionala a semnalului
prevestitor PRY al HM Telechiu, trenul depaseste semnalul luminos de intrare Y stins (din cauza
deranjamentului) al HM Telechiu continuandu-si mersul. Tn aceasta situatie s-a produs un incident
feroviar care a constat in depasirea semnalului de intrare Y al HM Telechiu care era stins si ordona
,»oprirea”, conform prevederilor art. 59 alin (4) si (5), din Regulamentul tehnic de exploatare
feroviara Nr.002/2000.

Nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti, raniti sau pagube materiale.
Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa:

- Nerespectarea indicatiei semnalului luminos de intrare Y al HM Telechiu, care era
,,Stins” si ordona ,,oprirea”.

Factori care au contribuit:
- Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva, la citirea ordinului de circulatie.
Cauze subiacente:

- Tncilcarea prevederilor art.59, alin.(4) din Regulamentul Tehnic de Exploatare Feroviara
Nr.002/2001 : ,,Este interzisa depasirea unui semnal care ordona oprirea ...””;

Cauze primare
-Nu au fost identificate cauze primare;

Nu au fost emise recomandari de siguranga.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 30.10.2014 trenul de calitori nr.367-2 apartinand SNTFC ,,CFR-CALATORI” SA
Cluj, circula conform graficului pe relatia Budapesta Keleti-Biharkeresztes-Episcopia Bihor-Cluj
Napoca-Deda-Brasov.

Din cauza ruperii cablului electric de alimentare dintre statiile Tileagd - Telechiu la km.
630+580 de catre terte persoane, a rezultat un deranjament la instalatiile de semnalizare .
Deranjamentul s-a manifestat la luminoschema din statia Tleagd prin ocuparea accidentala a
sectiunilor LAD si 2AD spre HM Telechiu. Tn aceste conditii, s-a luat decizia trecerii de la sistemul
de circulatie BLA la sistemul Tntelegerii telefonice-cale libera. Tn consecinta, trenul de calatori
nr.367-2 a fost oprit in statia CFR Tileagd pentru a i se comunica mecanicului de locomotiva prin
ordinul de circulatie nr. 25 , ca se trece de la sistemul de circulatie BLA la sistemul ntelegerii
telefonice-cale libera precum si alte precizari privind conditiile de circulatie.
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Tn ordinul de circulatie nr. 25 erau specificate urmatoarele :
. Intre statiile Tileagd si Telechiu circulati pe baza de cale libera .
lesiti de la linia 4 cu semnalul de iesire Y4 in pozitie pe oprire .
Circulati cu V=20Km/h in zona macazelor .
Nu opriti n fata semnalului PRY al statiei Telechiu .
Circulati cu VS ( viteza stabilita ) pe acest sector .
Inductorii sunt in concordanta cu indicagia semnalelor .
o Liber la statia Telechiu ,, .

Respectand noile conditii, trenul de calatori nr.367-2 a fost expediat din statia CFR Tileagd
la ora 12:37 catre HM Telechiu. Dupa depasirea instructionala a semnalului prevestitor PRY al HM
Telechiu, trenul a intalnit semnalul de intrare Y stins al HM Telechiu, unde mecanicul de
locomotiva a actionat butonul ,,Depasire ordonata” si a continuat mersul. Tn continuare trenul a
intalnit semnalul de iesire Y1 stins al HM Telechiu, mecanicul de locomotiva a actionat din nou
butonul ,,.Depasire ordonata” si a continuat mersul spre statia CFR Alesd. La statia CFR Alesd ,
mecanicul de locomotiva a luat masuri de oprire si trenul a oprit conform Livretului de mers.

Prin faptul ca trenul nu a fost oprit la semnalul de intrare stins Y al HM Telechiu, s-a
produs un incident feroviar care a constat in depasirea de catre tren a semnalului de intrare al HM
Telechiu care a fost stins si ordona ,,oprirea”, conform prevederilor art. 59 alin(4) si (5), din
Regulamentul tehnic de exploatare feroviara Nr.002/2000. Totodata prin faptul ca trenul nu a fost
oprit la semnalul de iesire Y1 stins al HM Telechiu, s-a produs inca un incident feroviar care a
constat Tn depasirea semnalului de iesire al HM Telechiu care era stins ordonand ,,oprirea”.
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Figura nr.1 - Locul producerii incidentului

Tn urma producerii acestui incident circulatia feroviara prin halta de miscare Telechiu nu a
fost afectata.
Nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti , raniti sau pagube materiale.

Potrivit clasificarii incidentelor prevazuta in Regulamentului de investigare, depasirea
semnalului luminos de intrare stins care ordona ,,oprirea” de catre trenul de calatori nr.367-2 din
data de 30.10.2014 este clasificata ca incident feroviar si se incadreaza la art. 8, gr. A, pct.1.7.



C.2. Circumstangele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA. Activitatea de ntretinere a suprastructurii feroviare este efectuata
de catre personal specializat al Districtului Linii Alesd din cadrul Sectiei L5 Oradea-SRCF Cluj.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din halta de migcare Telechiu sunt
Intretinute de catre salariati din cadrul Sectiei CT 1 Cluj, District SCB Alesd-SRCF Cluj.

Locomotiva seria EGM nr.65-1300-6 si vagoanele ce formau trenul de calatori nr.367-2 sunt
n proprietatea operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR-CALATORI” SA Clu;.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR-CALATORI” SA Cluj si este intretinuta de salariatii sai.

Instalatia de comunicatii feroviare din halta de miscare Telechiu este proprietatea SRCF
Cluj si este intretinuta de catre SC TELECOMUNICATII CFR SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.367-2, remorcat de locomotiva 65-1300-6 (EGM 1300), avand
urmatoarea compunere: 4 vagoane, 16 osii, 208 tone brute, lungime 129 m, apartine operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR-CALATORI” SA Clu;.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii

De la statia CFR Tileagd si pana la locul producerii incidentului trenul a parcurs o distanta
de 2,8 km . Pe aceasta portiune traseul caii este in aliniament, respectiv in rampa cu declivitatea
maxima de 4,5 %o.

De la locul producerii incidentului si pana la locul opririi in statia CFR Alesd trenul a
parcurs o distanta de 4,2 km. Pe aceasta portiune traseul caii este in aliniament, respectiv in rampa
cu declivitatea maxima de 6,7 %o.

Descrierea suprastructurii caii

-macazul nr. 2 din HM Telechiu, este de tip 60, cu traverse de beton corespunzatoare, prindere
completa, piatra sparta completa;

-macazul nr. 4 din HM Telechiu, este de tip 49, cu traverse de lemn corespunzatoare, prindere
completa, piatra sparta completa;

-linia nr. | directa a HM Telechiu, are lungimea de 1422 m intre marcile de siguranta si este
alcatuita din sina tip 49, traverse de beton cu prindere indirecta completa;

C.2.3.2. Instalayii

Tn conditii normale de exploatare, circulatia trenurilor intre statia CFR Tileagd si HM
Telechiu se face dupa sistemul BLA.

La data de 30.10.2014, din cauza ruperii cablului electric de alimentare dintre statiile
Tileagd - Telechiu la km. 630+580 de catre terte persoane, a fost provocat un deranjament la
instalatiile de semnalizare .

Tn statia Tileagd, deranjamentul s-a manifestat pe luminoschema, prin ocuparea accidentala
a sectiunilor 1AD si 2AD spre HM Telechiu.

Tn HM Telechiu, deranjamentul s-a manifestat prin faptul ca semnalele de intrare si de iesire
se prezentau stinse atat pe luminoschema cat si pe teren, iar orientarea artificiali a BLA si
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semnalele de chemare ale semnalelor de intrare nu functionau. De asemenea pe teren se prezenta
stins semnalul prevestitor PRY. Totodata , in HM Telechiu deranjamentul aparut se manifesta si
prin sectiuni izolate ocupate, respectiv 1AD fir | si fir 11 pe BLA Telechiu-Alesd, 1AD si 2AD pe
BLA Telechiu-Tileagd, precum si LCO aprins pe luminoschema si BLA orientat spre statia Tileagd
respectiv Alesd fir Isi fir 1.

Tn aceste conditii, s-a luat decizia trecerii de la sistemul de circulatie BLA la sistemul
ntelegerii telefonice-cale libera, cu conditii privind circulatia emise pentru statia Tileagd de catre
electromecanicul SCB: "Primiri din directia Telechiu cu semnalul de intrare X in pozitie pe liber,
comenzi normale n aparatul de comanda, viteza stabilita. Expedierea trenurilor in directia Telechiu
se face pe baza de cale libera, in baza ordinului de circulatie, cu viteza maxima 20 km/h peste zona
macazurilor"

A. Starea instalatiilor SCB interioare din HM Telechiu:
Pupitrul de comanda, aparatul de comanda SBW, dulapurile cu relee din biroul de miscare si
aparatul de manevra SBW de la cabina nr. 2 nu functionau din cauza deranajamentului.

B. Semnalizari pe aparatul de comanda si starea butoanelor cu actionari speciale sigilate de
personalul CT din HM Telechiu:

Indicatorul LCO era aprins spre statia Tileagd si spre statia Alesd ambele fire.

Sectiunile 1AD si 2AD erau ocupate spre statia Tileagd iar spre statia Alesd, era ocupata
numai sectiunea 1AD pe ambele fire.

Sectiunile izolate 014C , 2SI , 4S1 ,1C , 2C, 1Sl , 3SlI, 013C si 023C erau ocupate pe
luminoschema si libere pe teren.

Semnalele luminoase de intrare Y , X si XF erau stinse pe luminoschema si pe teren.

Semnalele luminoase de iesire X1, X2, Y1 si Y2 erau stinse pe luminoschema si pe teren.

Sigiliul de la semnalul de chemare Y era rupt si inscris in RRLISC.

Butonul DP pe firul 1 Alesd — Telechiu era rupt si inscris Th RRLISC.

Sigiliul de la fereastra cAmpului de asigurare de pe aparatul de comanda , era rupt (pentru
despiedicarea manuala a parcururilor) si inscris in RRLISC .

C. Starea instalatiilor SCB exterioare din HM Telechiu :

Instalatiile SCB exterioare (Figura nr.2) se prezentau astfel:

-macazul nr. 2 era cu acces spre linia | directa;

-macazul nr. 4 era cu acces spre linia de evitare;

-semnalul luminos de intrare Y al HM Telechiu era stins, dar avea vizibilitatea asigurata;

-semnalul luminos de iesire Y1 al HM Telechiu era stins, dar avea vizibilitatea asigurata;

-inductorii de 1000/2000 Hz aferenti semnalelor intélnite de trenul de calatori nr.367-2 erau in buna
stare de functionare;

-bariera mecanica centralizata cabina nr. 2 din HM Telechiu era in stare de functionare.

km §25+830 Telechiu km B26+885 km 6274285
Alesd cabina nr2| Tileagd
‘m birou migcare km 626+870| — BLAT
I km 626+4?'E-|
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!

— 2

inia 2 4 i )

X =000 Y2 —OC0 i Semnal luminos sting
Semnal luminos stins barierd mecanici

Figura nr.2 — pozitia instalatiilor din HM Telechiu, relevante pentru investigare



D. Constatari in urma verificarilor efectuate la fata locului:
In urma verificarilor efectuate la instalatiile interioare si exterioare, nu s-au gasit nereguli
privitoare la intretinerea sau manipularea instalatiilor SCB.

C.2.3.3.Material rulant

Caracteristicile tehnice ale locomotivei nr. 65 -1300 -6

- seria: - DE621 EGM;
- ampatamentul: - 12,40 m;

- lungimea peste tampoane - 17,00 m;

- viteza maxima - 100 km/h;

- aparate de ciocnire si legare - tampoane si carlig cu cupla mecanica;
- tipul frénei: - automata tip KNORR KE cu compresor de aer model WLNASAR
- frdna de mana - manevrabila din postul de conducere

Caracteristicile tehnice ale vagoanelor
Starea tehnica a vagoanelor din compunerea trenului de calatori nr.367-2 nu a influentat
producerea incidentului .

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare, a fost asigurata prin
instalatia de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei
trenurilor nu a fost necesara n aceasta situatie.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si ranigi

Tn urma acestui incident feroviar nu au fost pierderi de vieti omenesti sau persoane ranite.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma acestui incident feroviar nu au fost inregistrate pagube materiale.
C.3.3. Consecinyele incidentului Tn traficul feroviar

Traficul feroviar nu a fost afectat de urmarile incidentului feroviar.
C.4. Circumstange externe

Tn data de 30.10.2014, la ora 12:46, vizibilitatea a fost buna (cer senin), temperatura in aer
fiind de 15° Celsius.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost conforma cu prevederile din reglementarile
specifice Tn vigoare.



C.5. Desfagurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat:

Mecanicul de locomotiva de la trenul de calatori nr.367-2 a declarat urmatoarele:
- a luat locomotiva n primire in data de 30.10.2014 in jurul orei 09:30 in statia Oradea, locomotiva
corespunzand din punct de vedere tehnic;
- dupa luarea serviciului Tn primire a facut verificarea instalatiilor de pe locomotiva (INDUSI, DSV,
statia RER) si a constatat ca acestea au corespuns din punct de vedere tehnic;
- la ora 09:57 a plecat cu locomotiva izolata la Biharkeresztes n vederea remorcarii trenului de
calatori nr.367-2 pe relatia Biharkeresztes - Episcopia Bihor — Oradea — Cluj Napoca ;
- dupa plecarea din statia Biharkeresztes a facut eficacitatea franei si a constatat ca frana a
corespuns;
- aoprit trenul In statia Episcopia Bihor la ora 11:55 si in statia Oradea de unde pleaca cu trenul
nr.367-2 la ora 12:05;
- a intrat cu trenul nr.367-2 in statia Tileagd avand semnalul de intrare pe ,,galben” , a oprit trenul
n statia Tileagd la ora 12:32 unde i s-a Tnmanat de catre impiegatul de miscare ordinul de circulatie
cu nr. 25 in care erau specificate conditiile de circulatie intre statiile Tileagd si Telechiu ;
- a plecat cu trenul nr.367-2 din statia Tileagd la ora 12:39 , a trecut pe langa semnalul X4 in pozitie
pe ,oprire” si @ manipulat butonul de depasire ordonata (BDO) deoarece inductorul era activ cu
influenta de 2000 Hz., a trecut si pe langa semnalul PRY al HM Telechiu care a fost ,stins” , a
manipulat butonul de depasire ordonata (BDO) deoarece inductorul aferent acestui semnal a fost
activ cu influenta de 2000 Hz. ;
- a afirmat faptul ca in ordinul de circulatie era scris ca semnalul prevestitor al HM Telechiu era
,,Stins” si a crezut ca de asemenea semnalele de intrare si iesire ale statiei Telechiu erau precizate n
ordinul de circulatie;
- aafirmat ca ainterpretat eronat continutul ordinului de circulatie;
- a afirmat ca semnalul de intrare al HM Telechiu a fost ,,stins” si ca a trecut pe langa acest semnal
manipuland butonul de depasire ordonata .
-a precizat faptul ca nici Tnainte de semnalul de intrare al HM Telechiu si nici dupa depasirea
acestuia nici 0 persoana nu i-a dat semnale de oprire a trenului si nici la statia de radio emisie nu i
s-a comunicat nimic ;
- a afirmat faptul ca avea obligatia de a opri in fata semnalului de intrare in HM Telechiu si ca a
interpretat gresit continutul ordinului de circulatie.

IDM de serviciu in HM Telechiu a declarat urmatoarele:
- In urma deranjamentului aparut la ora 10:05 a avizat seful de statie si operatorul RC, seful de
district SCB fiind avizat de catre seful statiei Tileagd;
- deranjamentul aparut consta in sectiuni izolate ocupate, respectiv 1AD fir | si fir Il pe BLA
Telechiu-Alesd, 1AD si 2AD pe BLA Telechiu-Tileagd, precun si LCO aprins pe luminoschema si
BLA orientat spre statia Tileagd respectiv Alesd fir Isi fir II;
- toate semnalele de intrare si de iesire se prezentau "stinse” atat pe luminoschema cét si pe teren;
- in vederea primirii trenurilor a constatat ca orientarea artificiala a BLA si semnalele de chemare
ale semnalelor de intrare nu functionau;
- impreuna cu op.RC si IDM din statiile vecine s-a efectuat verificarea liniilor curente si schimbarea
sistemului de circulatie, trecandu-se la circulatia trenurilor pe baza de cale liberd pe distanta
Telechiu-Alesd fir I, fir 11 si Telechiu-Tileagd,;
- primul tren care a circulat a fost trenul nr.1834 pentru care a acordat cale libera la ora 10:28 statiei
Tileagd si la ora 10:31 a cerut cale libera statiei Alesd si dupa obtinerea caii libere a acordat cale
libera st.Alesd pentru trenul nr. 15203 dupa care a plecat la semnalul de intrare Y pentru inmanarea
ordinului de circulatie mecanicului trenului nr.1834;
- a revenit cu trenul 1834 pana la biroul de miscare unde a coborat si a inmanat ordin de circulatie
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pentru expedierea trenului 1834 pe fir | Telechiu-Alesd;

- intre timp a sosit la HM Telechiu seful de statie pe care |-a rugat sa mearga la semnalul de intrare
X pentru a inmana ordin de circulatie mecanicului trenului 15203 pentru primirea lui in statie la
linia 2;

- seful de statie a ramas pe teren pentru a inméana ordin de circulatie trenurilor 3073 si 366-1,;

- a ramas la biroul de miscare in vederea executarii serviciului, respectiv cererea si obtinerea cailor
libere si indrumarea trenurilor;

- dupa plecarea trenului 366-1 a luat legatura cu seful statiei in vederea deplasarii acestuia de la
semnalul de intrare X la semnalul de intrare Y pentru a inmana ordin de circulatie mecanicului
trenului nr. 367-2;

- a acordat cale libera statiei Tileagd pentru trenul nr. 367-2 la ora 12:38;

- statia Tileagd a transmis avizul de plecare la ora 12:39;

- a verificat linia si parcursul de primire cu acarul de la cabina nr. 2;

-a luat legatura cu seful statiei pentru a-i comunica ca s-a verificat parcursul pe teren si se poate
Tnména mecanicului ordin de circulatie Tn vederea intrarii trenului n statie la linia 1;

- a Inceput sa scrie ordinul de circulatie pt. expedierea trenului si a comunicat la statia RTF
conditiile de intrare in statie, dar nu a primit raspuns;

-la terminarea scrierii ordinului de circulatie a auzit trenul nr.367-2 ajungand n dreptul biroului de
miscare;

-a semnat ordinul de circulatie si a iesit din biroul de miscare in vederea Tnmanarii acestuia;

-trenul nr.367-2 a avut asigurata cale libera la statia Alesd la ora 12:44;

-la ora 12:46 trenul nr.367-2 a trecut fara oprire in dreptul biroului de miscare, in momentul iesirii
fiind trecut de biroul de miscare;

-s-a deplasat cu ordinul de circulatie pana la semnalul de iesire , asteptand ca trenul sa opreasca;
-observand ca trenul nu franeaza si nu opreste, depasind semnalul de iesire Y1 care era stins, s-a
Tnapoiat de urgenta la biroul de miscare, a avizat operatorul RC si in acelasi timp seful statiei i-a
comunicat ca trenul nu a oprit la semnalul de intrare Y stins ;

-a transmis avizul de trecere statiei Alesd,;

-nu a putut lua legatura cu mecanicul prin RTF pentru a-1 intreba de ce nu a oprit nici la semnalul de
intrare nici la semnalul de iesire;

-a transmis statiei Tileagd reavizul de sosire pt. tren nr.367-2 si a acordat cale libera pentru trenul
15204;

-circulatia trenurilor s-a facut in continuare cu instalatia aflata in deranjament pana la ora 14:40
cand deranjamentul a fost remediat si s-a trecut la circulatia trenurilor pe baza BLA.

IDM de serviciu Tn statia CFR Tileagd a declarat urmatoarele:
- faptul ca la ora 10:03 a observat ca pe luminoschema se ocupa accidental sectiunile 1AD si 2AD
cu HM Telechiu;
-a Inscris deranjamentul in RRLISC, a avizat electromecanicul SCB si seful de statie despre
deranjament;
-a avizat verbal operatorul RC, acelasi deranjament fiind transmis in scris de HM Telechiu;
-la ora 10:16 a verificat linia curenta impreuna cu IDM din HM Telechiu si operatorul RC si s-a
trecut la circulatia trenurilor pe baza de cale libera;
-primul tren care a circulat a fost trenul1834, la ora 10:28 a cerut si a obtinut cale libera pentru
acesta, a dat comanda de inchidere a barierei, iar la ora 10:33 a expediat trenul nr.1834 de la linia 4
n baza ordinului de circulatie nr. 22 Tn care a mentionat: "Tntre statiile Tileagd-Telechiu circulati pe
baza de cale libera. lesiti de la linia 4 cu semnalul de iesire Y4 in pozitie pe oprire. Circulati cu VM
20 km/h pana la primul semnal. Inductorii sunt in concordanta cu indicatia semnalelor. Liber la
statia Telechiu.”;
-i-a comunicat verbal mecanicului ca este primul tren in circulatie dupa aparitia deranjamentului si
sa transmita eventualele observatii;
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-mecanicul a comunicat ca semnalul PRY al HM Telechiu este “stins”;

-la ora 11:05 a primit reavizul de sosire de la HM Telechiu si I-a Tnregistrat;

-la ora 11:00 electromecanicul SCB a sosit in statie si a inscris in RRLISC, la pozitia 232, conditiile
de circulatie: "Primiri din directia Telechiu cu semnalul de intrare X in pozitie pe liber, comenzi
normale in aparatul de comanda, viteza stabilita. Expedierea trenurilor in directia Telechiu se face
pe baza de cale libera, in baza ordinului de circulatie, cu viteza maxima 20 km/h peste zona
macazurilor";

-toate semnalele BLA fiind stinse, BLA nu se putea orienta si bloca;

-a primit de la HM Telechiu trenurile: 15203, 3073 si 366-1, pe baza de cale libera;

-la ora 12:37 a transmis si inregistrat reavizul de sosire pentru tr. 366-1,;

-la ora 12:38 a cerut si a obtinut cale libera pentru trenul nr.367-2;

-dupa executarea parcursului de intrare in statia Tileagd a trenul nr.367-2 a comunicat prin RTF
mecanicului conditiile de intrare in statie si sa opreasca in fata biroului de miscare pentru inmanarea
ordinului de circulatie si acesta a confirmat acest lucru;

-comanda de nchidere a barierei fiind data la ora 12:30 pentru ambele trenuri s-a deplasat la tren
nr.367-2, a inmanat ordinul de circulatie mecanicului si a expediat trenul nr.367-2 la ora 12:39 in
baza ordinului de circulatie nr. 25 in care a mentionat: “Intre statiile Tileagd-Telechiu circulati pe
baza de cale libera. lesiti de la linia 4 cu semnalul de iesire Y4 in pozitie pe oprire. Circulati cu VM
20 km/h in zona macazurilor. Nu opriti n faga semnalului PRY al statiei Telechiu. Circulati cu VS
pe acest sector. Inductorii sunt in concordanta cu indicatia semnalelor. Liber la statia Telechiu.";
-mecanicul a semnat de primire ordinul de circulatie dupa care a indrumat trenul;

-dupa iesirea trenului din statie a transmis si a Tnregistrat avizul de plecare;

-a comunicat prin RTF mecanicului iesirea completa a trenului din statie dar nu a primit nici un
raspuns;

-a auzit pe IDM din HM Telechiu solicitand prin RTF trenul nr.367-2 o singura data, dar nu stie
daca acesta a primit raspuns deoarece a iesit din biroul de miscare pentru a inména ordin de
circulatie si a indruma trenul 366-1;

-la ora 12:46 a primit si a Tnregistrat reavizul de sosire pentru trenul nr.367-2 de la HM Telechiu.

Acarul de la postul de macazuri nr. 2 din HM Telechiu a declarat urmatoarele:
-la ora 10:18 a primit de la IDM dispozitia nr.12 in care se preciza ca se trece la circulatia pe baza
de cale libera pe distanta Telechiu-Tileagd;
-la ora 10:31 a primit dispozitia nr.17 in care se preciza ca se trece la circulatia pe baza de cale
libera ntre statiile Telechiu-Alesd fir 1 si fir 2;
-de la ora 10:18 circulatia trenurilor s-a facut pe baza de cale libera, efectuand parcurs pentru
fiecare tren;
-pe la ora 12:40 pe langa cabina nr. 2 a trecut seful statiei cu ordin de circulatie pentru a fi Thmanat
trenului nr.367-2;
-a verificat Tmpreuna cu IDM parcursul de primire pentru trenul nr.367-2 si a asigurat parcursul;
-s-a postat Tn fata cabinei pentru defilarea trenului nr.367-2;
-la ora 12:46 trenul nr.367-2 a trecut cu viteza mare pe langa cabina, desi celelalte trenuri au
circulat cu viteza redusa;
-a comunicat despre acest fapt la IDM care a zis ca "si In gara trebuia sa opreasca pt. ai fi Tnmanat
ordinul de circulatie™.

Seful statiei CFR Tileagd a declarat urmatoarele:
-la ora 10:05 a fost avizat de IDM din statia Tileagd ca sectiunile I AD si Il AD Tileagd-Telechiu s-
au ocupat accidental pe luminoschema statiei, iar IDM din HM Telechiu a avizat si el ca in HM
Telechiu s-au ocupat sectiunile I AD si Il AD cu st.Tileagd, LCO, sectiunile I AD fir I si 1l, LCO cu
st.Alesd plus toate sectiunile de macazuri si linii din HM;
-a avizat electromecanicul SCB si pe seful de District CED Alesd despre deranjament;
-l-a instruit verbal pe IDM din statia Tileagd despre modul de efectuare a circulatiei;
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-la ora 10:50 a plecat la HM Telechiu intrucat in urma probelor efectuate semnalele de chemare nu
functionau si toate trenurile trebuiau primite cu ordin de circulatie;

-a intocmit ordin de circulatie pentru trenurile 15203, 3073 si 366-1 pe care le-a inmanat
mecanicilor pt. intrare in HM Telechiu dupa comunicarea facuta de IDM ca semnalul de intrare X
poate fi depasit dupa care s-a deplasat la semnalul de intrare Y al HM Telechiu asteptand trenul
nr.367-2 in vederea inménarii ordinului de circulatie pentru intrarea in HM Telechiu, semnalul de
intrare Y fiind stins;

-dupa ce a ajuns in dreptul semnalului de intrare a asteptat trenul nr.367-2 in vederea inmanarii
ordinului de circulatie Tnsa cand trenul s-a apropiat a observat ca are viteza cu mult peste 20 km/h si
a sarit dintre firele caii intrucat a realizat ca trenul nu mai poate frana pana la el si risca sa 1l
accidenteze;

-nu a putut sa dea semnale de oprire Tntrucat distanta era prea mica intre el si tren si abia a apucat sa
se fereasca din calea trenului;

-a observat ca trenul a trecut si prin HM Telechiu depasind si semnalul de iesire Y1 care era stins
continuandusi mersul pana la statia Alesd;

-a luat legatura cu IDM din HM Telechiu care i-a comunicat ca trenul nr.367-2 a trecut prin HM
Telechiu fara sa opreasca in vederea inmanarii ordinului de circulatie;

-i-a spus la IDM s-a avizeze operatorul RC despre acest fapt;

-l-a sunat pe revizorul de sector SC avizandu-I despre acest fapt si a ramas la semnalul de intrare Y
pana la ora 13:05 cand a Tnmanat ordin de circulatie pentru intrare in HM a trenului 15204, dupa
care s-a Intors la biroul de miscare si a efectuat avizarea verbala si avizarea scrisa;

-dupa aceea Tmpreuna cu organele SCB a participat pe teren la masurarea inductorilor aferenti
semnalelor de intrare Y si iesire Y1, intocmind un proces verbal in acest sens;

-s-a intors la biroul de miscare din HM Telechiu si Tmpreuna cu seful de District CED a intocmit
procesul verbal de constatare preliminara si copii dupa registre.

Operatorul de circulatie de la firul RC 1 Oradea a declarat urmatoarele:
-la ora 10:08 a fost avizat in scris de catre IDM din HM Telechiu despre deranjamentul aparut la
instalatia SCB, respectiv sectiuni de cale, de macaz si de apropiere spre Alesd si Telechiu fiind
ocupate pe luminoschema, libere pe teren;
-a efectuat schimb de telefonograme cu statiile vecine si a dispus trecerea la circulatia trenurilor pe
baza de cale libera pe distantele Telechiu-Alesd si Telechiu-Tileagd,;
-circulatia s-a efectuat conform dispozitiei si reglementarilor pana la ora 12:50 cand a fost avizat de
catre IDM din HM Telechiu ca trenulnr.367-2 care circula pe distanta Tileagd-Telechiu pe baza de
cale libera nu a oprit la semnalul de intrare al HM Telechiu pentru a fi primit in statie cu ordin de
circulatie si nu a oprit nici in HM Telechiu pentru a fi expediat cu ordin de circulatie, pe baza de
cale libera la statia Alesd;
-trenul si-a continuat mersul pana la statia Alesd cu viteza stabilita depasind semnalele de intrare si
iesire care erau stinse;
-in urma informatiei primite a avizat pe seful de tura RC care a luat in continuare masuri de avizare
lerarhica;
-trenul nr.367-2 a garat si a plecat din statia Alesd cu respectarea timpilor de mers din livret
s0s.12:51 pl. 12:52;
-deranjamentul SCB a durat pana la ora 14:38 cand a fost remediat;
-a procedat la schimb de telefonograme cu statiile Tileagd-Telechiu respectiv Telechiu-Alesd si a
dispus revenirea la sistemul de circulatie pe baza BLA, circulatia desfasurandu-se normal.

Seful de tura RC de la RC Oradea a declarat urmatoarele:
-in jurul orei 10:08 a fost avizat de operatorul RC de la firul 1 ca in HM Telechiu s-au ocupat
accidental pe luminoschema toate sectiunile de macaz si linii din statie si sectiunile | si Il AD si
LCO spre st.Tileagd si Alesd, dupa care s-a trecut la circulatia trenul pe baza de cale libera, fapt ce
a fost adus la cunostinta si la RCR Cluj;
-in jurul orei 12:50 operatorul RC a fost avizat de IDM din HM Telechiu ca trenul nr.367-2 care
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circula pe baza de cale libera de la Tileagd-Telechiu nu a oprit la semnalul de intrare Y care era
stins, pentru a fi primit in statie cu ordin de circulatie de catre seful st.Tileagd si nici in statie,
depasind si semnalul de iesire Y1 stins, continuandu-si mersul fara alte urmari pana la statia Alesd;
-in acel moment se gasea in biroul de la RC1 auzind aceasta convorbire;

-a avizat pe sef adjunct RC prezent in unitate si pe seful de tura de la RCR Cluj, dupa care a cerut
informatii statiei Alesd despre trenul nr.367-2, comunicandu-se ca trenul a plecat din st.Alesd la ora
12:52;

-a luat legatura telefonic cu seful st.Tileagd solicitandui informatii suplimentare despre cele
intdmplate, dupa care l-a avizat si pe operatorul T de la RCT Oradea;

-la ora 13:40 a primit avizarea scrisa de la seful st.Tileagd iar la ora 13:45 a transmis-o catre RCR
Cluj;

-la ora 13:55 seful statiei Tileagd a comunicat ca deranjamentul se datoreaza unui cablu de
alimentare deteriorat, la km 630+550 in st.Tileagd, de catre un utilaj care executa lucrari in zona
CF;

-la ora 14:14 a primit avizare scrisa de la seful statiei Tileagd, care a fost transmisa catre RCR Cluj
laora 14:16 ;

-la ora 14:38 s-a remediat deranjamentul la instalatiille SC, dupa care s-a trecut la circulatia
trenurilor pe baza BLA cu comenzi normale n bloc si semnale pe liber.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind siguranta feroviara si a ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA09002 — prin care

Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména din cadrul AFER confirma acceptarea

sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

- Autorizatiei de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor
specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii,
intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de
control al traficului si de semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR CALATORI” S.A. -STFC -
Cluj n calitate de operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management
al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Legii privind siguransa feroviara si ale
ordinului ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea
licentei de transport feroviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar pe caile ferate din Romania si detinea:

- Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de calatori nr.13/05.11.2013;

- Certificatul de siguranta - Partea A nr.RO1120130021 prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu legislatia nationala;

- Certificatul de siguranta - Partea B nr.RO1220140077 prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de
intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea in
siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu legislatia nationala.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinge pentru investigare
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La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si

reglementari:

- Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara - Nr.002 aprobat prin ordinul ministrului
transporturilor, nr.1186 din 29.08.2001.

- Regulamentul de semnalizare — Nr.004, aprobat prin ordinul ministrului transporturilor,
nr.1482 din 04.08.2006.

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - Nr.005,
aprobat  prin ordinul ministrului transporturilor nr.1816 din 26.10.2005.

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar —
Nr.201, aprobate prin ordinul ministrului transporturilor nr.2.229 din 23.11.2006.

- Instructia pentru manipularea instalatiilor de asigurare cu incuietori cu chei si bloc
pentru controlul pozitiei macazurilor tip SBW si semnale luminoase in dependenta cu
instalagiile BLA cu statiile CFR Alesd si Tileagd din HM Telechiu;

- Instructia pentru manipularea instalatiei de centralizare electrodinamica tip CR-2
“DOMINOQO” din statia Tileagd.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinge:

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

- instalatia cu memorie nevolatila tip IVMS a locomotivei;

- rezultatele verificarilor efectuate la locomotiva, imediat dupa producerea incidentului ;
- chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnica a liniei nu a contribuit la producerea acestui incident .

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalayii

HM Telechiu este inzestrata cu instalatii de asigurare cu fncuietori cu chei si bloc
pentru controlul pozitiei macazurilor tip SBW si semnale luminoase ih dependenta cu instalatiile
BLA banalizat pe cale dubla cu statia Alesd si pe cale simpla cu statia Tileagd.

Tn HM Telechiu, pupitrul de comanda, aparatul de comanda SBW, dulapurile cu relee din
biroul de miscare si aparatul de manevra SBW de la cabina nr. 2 nu functionau din cauza
deranajamentului.

Tn urma verificarilor efectuate la instalatiile interioare si exterioare, nu s-au gasit nereguli
privitoare la intretinerea sau manipularea instalatiilor SCB.

Starea tehnica a instalatiilor nu a contribuit la producerea acestui incident
C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant

Constatari efectuate la locomotiva

- Instalatia INDUSI a locomotivei : in functie si sigilata ;

- Pozitia manetei cofretului INDUSI : Rapid

- Instalatia de siguranta si vigilenta : in funcrie si sigilata ;

- Vitezometre de tip IVMS : sigilate;

- Starea instalatiei de telecomunicatii RTF : bune si in funcrie ;

- Locomotiva are in dotare : figa de tren , livrete tecturate la zi , buletin de avizare a
restricyiilor pentru decada in cauza (BAR) ;
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- Locomotiva este dotata cu : oglinzi retrovizoare ;
- Situatia reviziilor efectuate la locomotiva : - PTh3- 26.10.2014 la Depoul Cluj si R1-:
30.09.2014 la Depoul Clu;j .

- Inurma interpretarii diagramei IVMS se constata urmatoarele :

e Trenul a circulat Tn conditii normale pana la gararea in statia CFR Tileagd unde a
stationat 7 minute ;

e Trenul a plecat din statia Tileagd la ora 12:39 , a parcurs o distanta de 305 metri cu
Vmax=16 km/h cand a aparut o influenta de 2000 Hz (in dreptul semnalului de
iesire din statia Tileagd ) .

e 1ncontinuare a parcurs distanta de 1680 metri , portiune in care viteza a crescut de la
16Km/h la 60 Km/h si a aparut o influenta de 2000 Hz ( la trecerea pe langa
semnalul prevestitor PRY al HM Telechiu ).

e Incontinuare trenul a parcurs distanta de 1476 metri ,moment in care pe diagrama
IVMS aaparut o influentd de 2000 Hz ( la trecerea pe langa semnalul de intrare al
HM Telechiu ) , viteza trenului fiind de 61 Km/h .

Constatari efectuate la vagoane
Nu s-au efectuat verificari la vagoanele din compunerea trenului de calatori nr.367-2
deoarece starea tehnica a acestora nu a contribuit la producerea acestui incident .

C5.5. Interfara om-maging-organizayie

Analiza erorii umane din punctul de vedere al psihologilor din cadrul OIFR a evidentiat
urmatoarele aspecte:

Incidentul petrecut in HM Telechiu, constand in depasirea semnalelor de intrare si de iesire din
halta, s-a datorat unei erori umane a mecanicului de locomotiva. Acesta nu a citit cu atentie ordinul
de circulagie primit in statia anterioara, Tileagd, ordin care preciza modul in care se realiza
circulatia pana la semnalul de intrare in HM Telechiu. Faptul ca circulatia se desfasura in sistemul
de intelegere telefonica - cale libera pe distanta dintre statiile Tileagd si Alesd s-a suprapus peste
rutina de lucru a mecanicului de locomotiva, care stia ca in mod obisnuit trenul nu avea oprire in
HM Telechiu. Lipsa unei indicatii luminoase la semnalul de intrare in HM Telechiu a fost o
informatie care i-a ntarit ideea ca instalatia BLA nu functioneaza. Toate acestea au determinat ca
mecanicul sa Tsi formeze convingerea subiectiva ca ordinul de circulatie primit include si semnalele
de intrare si iesire din HM Telechiu si ca urmatoarea lui oprire trebuie sa fie in statia Alesd. Aceasta
eroare a operatorului uman este o eroare de neatentie, favorizata de existenta unei rutine de lucru.
Informatiile de intrare primite Tn aceasta situatie de mecanicul de locomotiva ( ordinul de circulatie)
s-au suprapus peste informatiile stocate Th memoria de lucru a acestuia si au condus la formarea
unei reprezentari eronate a sarcinii de lucru.
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C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4 Funcfionarea instalasiilor tehnice
ale infrastructurii se concluzioneaza ca starea tehnica a liniilor si instalatiilor nu putea influenta
producerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant din compunerea trenului

Tn urma verificarilor tehnice efectuate la locomotiva s-au constatat urmatoarele :

e instalatia de control automat a vitezei trenului (INDUSI) a fost in functie si sigilata ;
e instalatia de siguranta si vigilenta (DSV) a fost in functie si sigilata ;
e instalatia de telecomunicatii ( statia RER ) a fost buna si in functie .

Tn urma verificarilor tehnice efectuate la instalatia de frana automata a trenului s-a constatat
ca aceasta functioneaza in mod corespunzator , lucru confirmat si de Tnregistrarile de pe instalatia
IVMS a locomotivei .

Se concluzioneaza ca starea tehnica a materialului rulant nu putea influenta producerea
incidentului.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a depasirii semnalului de intrare

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a
infrastructurii si a materialului rulant implicat, precum si a marturiilor salariatilor implicati, se poate
concluziona ca depasirea semnalului de iesire stins al HM Telechiu de catre trenul de calatori
nr.367-2 s-a produs datorita unei erori umane, in urmatoarele conditii:

- la data de 30.10.2014 trenul de calatori nr.367-2 nu avea oprire conform livretului de mers
n statia CFR Tileagd ;

- din cauza unui deranjament produs la sistemul de semnalizare intre statiile CFR Tileagd si
Alesd , trenul de calatori nr.367-2 a fost oprit in statia CFR Tileagd si mecanicului de
locomotiva i s-a inmanat ordinul de circulatie nr. 25 in care erau specificate conditiile de
circulatie intre statia CFR Tileagd si H.M. Telechiu ;

- Tn continuare trenul de calatori nr.367-2 a fost remorcat instructional si conform nscrisurilor
din ordinul de circulatie pana la intalnirea semnalului de intrare Y al HM Telechiu;

- Incepand cu acest moment , din cauza lipsei de atentie la citirea ordinului de circulatie ,
mecanicul de locomotiva a luat decizia de a depasi semnalul luminos de intrare Y ,stins” al
HM Telechiu. Din acest motiv, trenul a depasit semnalului de intrare Y al HM Telechiu ,
semnal care era ,,stins” si ordona ,,oprirea”.

C.6.4. Masuri care au fost luate
Comisia de investigare nu a propus luarea vreunei masuri legate de acest caz.
C.6.5. Observayii suplimentare
Tn perioada desfasurarii investigatiei , conducerea STFC Cluj a solicitat reexaminarea de

catre Comisia psihologica Oradea a mecanicului de locomotiva, acesta obginand avizul ,,Apt
psihologic pentru functia de mecanic de locomotiva”
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D. CAUZELE INCIDENTULUI
D.1. Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa:

- Nerespectarea indicayiei semnalului luminos de intrare Y al HM Telechiu, care era
,,Stins” si ordona ,,oprirea”.

Factori care au contribuit:

- Lipsa de atensie a mecanicului de locomotiva, la citirea ordinului de circulayie.

D.2. Cauze subiacente

- Tncalcarea prevederilor art.59, alin.(4) din Regulamentul Tehnic de Exploatare Feroviara
Nr.002/2001 : ,Este interzisa depasirea unui semnal care ordona oprirea ...”;

D.3 Cauze primare
- Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritasii de Siguranga Feroviara
Romana, gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR CALATORI” S.A. — SRTFC-Clu;j .

Cluj-Napoca, 15.12.2014

Membrii comisiei de investigare:

Cristian Groza - Investigator OIFR - investigator principal

Cornel Popa - Revizor regional SC-M - membru
din cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj

Alexandru Jurcau - Instructor regional T - membru
din cadrul SRTFC - Cluj
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