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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Tn cazul accidentului feroviar produs la data de 23.11.2014, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati, in statia Catusa (proprietate a SC ARCELORMITTAL SA Galati), in circulatia
trenului de marfa nr.76058 (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,CFR
MARFA” SA. laintrarealalinia 1L (cale larga), prin deraierea de primul boghiu in sensul de mers,
de la vagonul nr.63933162, al 14-lea vagon din compunerea trenului, in zona schimbatorului de cale
nr.R4, Organismul de Investigare Feroviar Roman a desfasurat o actiune de investigare in
conformitate cu prevederile HG nr.117/2010.

Prin actiunea de investigare desfasurata au fost strénse si analizate informagiile in legatura cu
producerea accidentului Tn cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roman nu s-a ocupat cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, scopul acesteia fiind Tmbunatitirea sigurantei feroviare si
prevenireaincidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigariel

Luand Tn considerare ca, faptele produse sunt definite ca accident conform art. 3 pct. | din
Legea 55/2006 privind siguranta feroviara si ca acest accident are relevanta pentru sistemul feroviar,
n temeiul articolului 19 alin (2) din Legea 55/2006 privind siguranta feroviara coroborat cu art. 48,
alin. 1 din Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe ciile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
H.G. 117/2010, directorul OIFR a decis deschiderea unei actiuni de investigare. Astfel, prin decizia
nr. 154 din data de 24.11.2014, afost numita comisia de investigare formata din:

o Toader Eugen investigator OIFR - investigator  principal
o Toader Doru investigator OIFR - membru
o Ciochina Stefan investigator OIFR - membru
o Nastasie Bogdan investigator OIFR - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE



La data de 23.11.2014, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Galati, n
statia CF Catusa (proprietate a SC ARCELORMITTAL SA Galati), Tn circulatia trenului de marfa
nr.76058, laintrarea lalinia 1L (cale larga), s-a produs deraierea de primul boghiu Tn sensul de mers,
al vagonului nr.63933162, a 14-lea din compunerea trenului, in zona schimbatorului de cale nr.R4.

Tn momentul producerii deraierii trenul avea viteza de 3 knvh.

Trenul de marfa nr.76058 apartinea operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
MARFA” SA.

Locul producerii accidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cii
Ferate Galati, in statia CF Catusa, proprietate a SC ARCELORMITTAL SA Galati.

Urmare a producerii accidentului circulatia feroviara intre satia CFR Filesti si statia CF
Catusanu afost afectata.

Tn urma producerii acestui accident nu s-au Tnregistrat raniti sau pierderi de vieti omenesti.

Cauza directa

Cauza directa a producerii deraierii 0 constituie caderearotii din partea anga a primei osii a
primului boghiu al vagonului ntre firele caii, la deplasarea pe 0 zona a ciii ce avea valori ae
ecartamentului caii peste limita maxima admisa n exploatare, urmata de catirarea buzei rotii din
partea dreapta pe suprafata de rulare a sinei corespunzatoare firului exterior al curbei si caderea
acesteia in exteriorul ciii.

Factori care au contribuit
- mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare, care nu asigurau prinderea sinelor si
pastrarea ecartamentului Tn limitele admise.

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.45 a Instrucfiel nr.315/1950 — Norme si toleranye mai
importante pentru linii, ramificaii si poduri pentru linia cu ecartament URSS din refeaua cailor
ferate romane ce reglementeaza faptul ca, laramificatii, traversele sa fie in stare buna si perfect
burate.

- nerespectarea prevederilor art.28 din HG nr.2299 privind aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor OG 60/2004, referitoare la periodicitatea verificarilor pe LFI, in sensul ca
verificarea LFl statia CF Catusa se efectua anua si nu lunar.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

Ca urmare a constatarii faptului ca verificarea LFI din statia Catusa se efectua anual si nu
lunar, imediat dupa producerea accidentului feroviar s-au luat masurile necesare pentru respectarea
prevederilor art.28 din HG nr.2299 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor OG 60/2004, referitoare la periodicitatea verificarii LF.

Recomandairi de siguranta
Nu au fost emise recomandari de sigurantd.
Grad de severitate

Conform prevederilor art. 7, ain.(1), lit. b din Regulamentul de investigare a accidentelor si
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe ciile ferate si pe reteaua de
trangport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, evenimentul se incadreaza ca accident
feroviar.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

Ladata de 23.11.2014 ora 10:55, din statia CFR Galati Brates, a fost expediat trenul de marfa
nr.76058, avand ca destinatie liniaferata industriala (LFI) SC ARCELORMITTAL Galati SA - statia
CF Catusa. Trenul de marfa nr.76058, remorcat cu locomotiva DAL 1112 avea in compunere 16
vagoane incarcate.

Tnjurul orei 11:24, laintrarea in statia Citusa a trenului 76058 la linia 1L Cantar (cale larga),
n zona calcéiului inimii de Tncrucisare a schimbatorului de cale nr.R4, s-a produs deraierea celui de-
al 14-lea vagon (nr.63933162) din compunerea trenului de primul boghiu, Th sens de mers.

Tn momentul producerii deraierii trenul avea viteza de 3 knvh,

Schimbatorul de cale nr.R4, afost atacat pe la véarf in abatere, trenul circuland, pe directia R4-
R6, sprelinia 1L a statiei CF Catusa.

Locul unde s-a observat prima urma de deraiere prin ciderearotii intre firele caii este situat in
cuprinsul schimbatorului de cale nr.R4, intre varful inimii si joanta de calca ainimii.

Deraierea s-a produs prin caderea intre firele caii arotii din stnga de la prima osie in sensul
de mers ( Foto nr.1), urmata la distanta de 2,2 m de escaladarea sinei din dreapta a rotii
corespondente. Dupa deraierea acestei osii s-a produs si deraierea celei de-a doua osii a primului
boghiu in acelasi fel (caderea rotii din stanga ntre firele caii, escaladarea rotii din dreapta a firului
exterior si ciderea in afara caii) ( Foto nr.2).

Fotonr.1



Foto nr.2
Vagonul astfel deraiat a circulat aproximativ 5 metri, pana la momentul la care s-a produs
dezaxarea cuplei automeate si ruperea semiacuplarii de aer (franareatrenului).

Laora 11:24 mecanicul a oprit trenul peste schimbatorul de cale nr.R6 si a constatat deraierea
celui de-al treilea vagon de la semnal, avind nr. 63933162, de primul boghiu in sensul de mers (osiile
1-2,3-4).

Tn momentul opririi, boghiul deraiat avearotile distantate la 40 cm fata de linie ( Foto nr.3).

6 nr.3



Locul producerii accidentului este prezentat in Fig.4.
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Tn urma producerii acestui accident feroviar, circulatia feroviara intre statia CFR Filesti si
statia CF Catusa afost inchisa intre orele 11:30 si 18:00.

Vagonul deraiat afost ridicat la data de 23.11.2014, ora 16.40
C.2. Circumgtantele accidentului

C.2.1. Parfileimplicate

Statia CF Catusa, unde a avut loc accidentul feroviar este in cadrul liniei ferate industriale
(LFI) proprietate a SC ARCELORMITTAL Galati SA.

Infrastructura si suprastructura ciii ferate unde a avut loc accidentul feroviar sunt n
proprietatea S.C. ARCELORMITTAL S.A. Gaati. Activitatea de ntretinere a caii ferate este
efectuata cu personal furnizat de SC Europan Prod SA iar reviziile, verificarile si responsabilitatile
privind siguranta circulatiei sunt Tn sarcina sefului de district mentenanta linii din cadrul
ARCELORMITTAL SA Galati.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din statia CF Catusa sunt ntreginute
cu salariati din cadrul Sectorului Intreginere Instalatii din cadrul Departamentului Logistica Interna al
S.C. ARCELORMITTAL S.A. Galati.

Locomotiva DAL 1112 este proprietatea operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
,CFR MARFA” SA., iar vagonul implicat in deraiere este proprietate a CAILOR FERATE
MOLDOVA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de
transport feroviar SNTFM , CFR MARFA” SA si este intretinuti de salariatii Sii.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.76058 (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
,CFR MARFA” S.A), remorcat cu locomotiva DAL 1112 avea urmitoarea compunere; 16 vagoane
incarcate, 64 de osii, tonaj brut 1430 tone, franat automat 472/576 tone, franat de mana 143/195 tone,
lungime 281 m.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului

C.2.3.1Linii
Descrierea traseului ciii

Locul producerii accidentului este gStuat in cadrul liniei ferate industriala (LFI) SC
ARCELORMITTAL Galati SA - statia CF Catusa, pe zona situata Tn apropierea joantel de cilca a
inimii din cuprinsul schimbatorului de cale nr.R4.

Tn profilul Tn lung, Tn zona producerii accidentului feroviar, declivitatea este de 0,9 %o, rampa
Tn sensul de mers al trenului.

Schimbatorul de cale nr.R4, afost atacat pe la varf in abatere, trenul circuland, pe directia R4-
R6, sprelinia 1L a statiei CF Catusa.

Descrierea suprastructurii Ciii

Deraierea s-a produs in cuprinsul schimbatorului de cale nr.R4, care afost atacat pe lavarf in
abatere, trenul circuland, pe directiaR4-R6, spreliniall astagiel Catusa.

Schimbatorul de cale nr. R4 are urmatoarele caracteristici: tip 65, raza R=190m, tangenta
1/6,6 ace articulate, ecartament 1524 mm, deviatia stanga, fixator de varf, traverse lemn.

Fixarea pieselor metalice ale schimbatorului de placile metalice este realizata prin prindere
indirecta detip K.

Viteza maxima de circulatie a liniei in abatere peste schimbatorul de cale nr.R4 este de 30
kmvh.

Prima urma de deraiere a fost observata ntre firele caii, langa firul interior al curbei, pe zona
inimii de incrucisare, in punctul situat spre joanta de calcéi, la distanta de 3,00 m de véarful fizic a
inimii de Tncrucisare a schimbatorului de cale nr.R4.

C.2.3.2 Ingtalayii

Statia CF Catusa este echipata cu instalatie pentru centralizarea macazurilor si semnalelor de
tip CR-2.

C.2.3.3. Locomotive

Trenul a fost remorcat de locomotiva DAL 1112, apartinand SNTFM ,CFR Marfa” SA si a
fost condusa si deservita de catre personal de locomotiva apartinand aceluiasi operator de transport
feroviar.

Dispozitivul de siguranta si vigilenta (DSV) izolat electric si cu sigiliul necorespunzator.
Locomotiva DAL 1112 nu este dotata cu instalatie de control punctual al vitezei (INDUSI).

Instalatiile de frana automeata, fréna directa si frana de ména a locomotivei DAL 1112 &flate
in stare de funtionare iar pozitiile robinegilor mecanicului KD, si FD erau Tn pozitie corespunzatoare.

C.2.3.4 Vagoane
Caracterigticile tehnice ale vagonului nr. 63933162
- RP05.08.2014 - 842;
- proprietar 23 CAl FERATE MOLDOVA;
- boghiu tip DIAMOND;
- ecartament 1520 mm;
- ampatament boghiu 1,8 m;
- ampatament vagon 7 m;
- lungimea peste tampoane 14,29 m;
- taravagonului 22.100 kg;
- volumul 69 mc;
- masafrénata la frana de mana 10,0 t;
- vitezamaxima 100 knvh;




C.2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare afost asigurata prin staii
radio emisie-receptie, aflate Tn stare buna de functionare.
C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului la fata locului s-au deplasat reprezentanti ai Autoritatii
de Sigurantda Feroviara Romana, Organismului de Investigare Feroviar Roman, precum si
reprezentanti ai proprietarului LFI si ai operatorului de transport feroviar SNTFM ,CFR MARFA 7
SA.

Vagonul afost ridicat la data de 23.11.2014, ora 16.40.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si raniti
Tn urma acestui accident feroviar nu au fost pierderi de vieti omenesti sau persoane ranite.
C.3.2. Pagube materiale

Valoarea estimativa totala totala a pagubelor materiale produse Tn urma acestui accident este
de 235,33 lel.

C.3.3. Consecingele accidentului n traficul feroviar

Tn urma producerii acestui accident feroviar, circulatia feroviara intre statia CFR Filesti si
statia CF Catusa a fost inchisa la data de 23.11.2014 intre orele 11:30 si 18:00.

C.3.4. Consecingele accidentului asupra mediului
Tn urma producerii acestui accident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstange externe

Ladata de 23.11.2014, in jurul orei 12.00, cerul eranoros, fara vant, temperaturain aer fiind
+12°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigayiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului detinatorului de LFI - SC ARCELORMITTAL Galati SA
Se pot retine urmatoarele:

La data de 23.11.2014, mecanicul locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.76058 a
avizat pe impiegatul de miscare (IDM) de serviciu din statia CF Catusa asupra faptului ca vagonul
nr.63933162, al 14-lea din compunerea trenului a deraiat de primul boghiu Tn sensul de mers in zona
schimbatorului de cale nr.R4.

Ultima verificare a LFI din statia Catusa a fost efectuata in perioada 16.09 — 03.10.2014,
ocazie cu care au fost constatate la schimbatorul nr.R4 urmatoarele: uzura a macazului propriu-zis,
uzura inima de Tncrucisare si patru traverse necorespunzatoare pe zona inimii de incrucisare. Aceste
traverse nu s-au nlocuit datorita altor lucrari care s-au considerat mai urgente. Verificarea LFIl se
efectueaza anual.



Din marturiile personalului operatorului de transport feroviar SNTFM ,CFR Marfa”
SA sepot retine urmatoarele:

La viteza de 5 km/h, locomotiva de remorcare aflandu-se pe linia 1L, s-a produs frénarea
trenului datorita scaderii presiunii de aer din conducta generala. La deplasarea pe teren, s-a constatat
ca vag.nr.63933162 era deraiat de primul boghiu n sensul de mers. A fost avizat IDM de serviciu din
statia CF Catusassi seful de tura de la Remiza de locomotive Barbosi.

Din marturiile personalului furnizorului feroviar autorizat SC Europan Prod SA care
executa intretinerea si repararea LFl se pot retine urmatoarele:

Aceasta societate pune la dispozitie forta de munca, fara responsabilitati de siguranta
circulatiel, periodicitatea verificarii LFI fiind trimestriala.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

La momentul producerii accidentului feroviar, calea ferata proprietate a SC
ARCELORMITTAL SA Galati este linie ferata industriala, incadrata conform OG 60/2004 privind
reglementirile referitoare la construirea, intretinerea, repararea si exploatarea ciilor ferate altele decat
cele administrate de Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR”-SA, aprobata prin Legea 402/2004 si
nu are implementat un sistem propriu de management al sigurantel feroviare, aplicabil cailor ferate
comunitare potrivit prevederile Directivel 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare,
aprobata prin Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara.

Activitatea pe calea feratd proprietate SC ARCELORMITTAL SA Galati se desfasoara in
baza Autorizatiel de Exploatare a liniei ferate industriale, seria AE nr.458-R, eliberata la data de
08.08.2012.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTFM "CFR Marfa” SA in calitate de
operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile
ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului
trangporturilor nr.535/2007 privind acordarea certificatului de siguranta n vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe ciile ferate din Roméania.

C.5.3. Norme i reglementari. Surse si referinge pentru investigare

Norme si reglementari

Lainvestigarea accidentului feroviar s-au luat Tnh considerare urmatoarele norme si reglementari:

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat
prin Ordinul Ministrului  Transporturilor Congtructiilor si Turismului nr. 1816 din
26.10.2005;

e Instructia nr.315/1950 — Norme si tolerante mai importante pentru linii, ramificatii si poduri
pentru linia cu ecartament URSS din reteaua cailor ferate romane;

e Indgtructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

e Regulamentul de frénare si remorcare - nr.006/2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania— 2010.

Qursesi referinge

Lainvestigarea accidentului feroviar s-au luat Tn considerare urmatoarele surse si referinte:

e copii aledocumentelor depuse ca anexe ladosarul de investigare;

o fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiel de
investigare;




rezultatele masuratorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la
suprastructura caii si la vagonul deraiat;
e examinareasi interpretarea starii tehnice a elementelor implicate Tn accident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren,
e chestionarea salariatilor implicati Tn producerea accidentului feroviar.
C.5.4. Funcrionarea instalagiilor tehnice, infragtructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalafii
Statia CF Catusa este echipata cu instalatie pentru centralizarea macazurilor si semnalelor de
tip CR-2.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Constatari si masuratori facute lalinie, dupa producerea deraierii

Deraierea s-a produs in cuprinsul schimbatorului de cale nr.R4, care afost atacat pe lavarf in
abatere, trenul circuland, pe directia R4-R6, sprelinialL astagiei CF Catusa.

Prima urma de deraiere arotii din partea stanga a primei osii in sensul de mers, notata cu ,,0”
afost observata ntre firele caii, langa firul interior a curbel, pe zona inimii de incrucisare, in punctul
dituat spre joanta de cilcai, la distanta de 3,00 m fata de varful fizic a inimii de incrucisare a
schimbatorului de cale nr.R4. Dupa parcurgerea distantei de 2,20 m de la punctul ,,0”, roata din
partea dreapta a aceleiasi osii a escaladat firul exterior a curbei, antrenand in deraiere si adoua osie a
boghiului. Vagonul acirculat deraiat o distanta de aproximativ 5 m (Fig.5).

sch.nr.4
T\ o
locul escaladirii sinei de /
roata din partea dreapta \ = - _,:::’/-___:—
- 3 —/
sch.nr.6 ol Filesti
locul primei caderi a rotii din

partea stangd intre firele caii

Fig.5 - Detaliu deraiere

In zona producerii deraierii, Tnainte si dupa punctul ,0” au fost efectuate masuritori ale
ecartamentului si nivelului transversal al ciii, cu tiparul de masurat calea

Din masuratorile efectuate la linie, s-au constatat depasiri ale valorii ecartamentului maxim
admis a caii (1546 mm).

S-au verificat traversele din zona primei urme de deraiere (punctul ,,0"), constatandu-se
prezenta in cale a patru traverse necorespunzatoare consecutive, prinderea sinelor de traverse fiind
inactiva (Foto nr.6).
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Foto nr.6 — traversi necorespunzitoare

C.5.4.3. Date congtatate la funcgionarea materialului rulant si ainstalariilor tehnice ale acestuia

Constatiri efectuate la vagoanel e din compunerea trenul ui

schimbatoarele de regim , Marfai—Persoane” si , Gol-Incarcat” se aflau Tn pozitii corespunzatoare
starii vagoanelor, respectiv pozitiile ,Marfa” si ,, incarcat”;

legarea vagoanelor intre ele era corespunzatoare;

trenul nu avea in compunerea sa niciun vagon cu fréna automata izolata, fara a exista gol de fréna;
cuplain functiune a aparatelor de tractiune strénsa corespunzator pentru trenurile de marfa;

Nnu s-au constatat piese neasigurate care sa pericliteze siguranta circulaie;

la vagonul nr.63933162, osiile 1-2, 3-4 de la primul boghiu, Tn sensul de mers, se aflau cazute in
dreapta de pe linie la o distanta de aproximativ 0.4 m pe linia de legatura dintre R4 si R6 (fig.2).

Conform procesului verbal incheiat cu ocazia citirii si interpretarii inregistrarilor instalatiilor

de Tnregistrare a vitezei de la locomotiva de remorcare a trenului DAL 1112, s-au constatat
urmatoarele:

trenul de marfa nr.76058 a plecat din statia CFR Galati Brates la ora 10:55, circulénd cu viteza
maxima de 30 knv/h, pana la ora 11:05, dupa care viteza a scazut la 15 knvh pana laora 11:19;
anterior momentului producerii deraierii, intre ora 11:19 si 11:24 viteza a fost de 3 kn/h, dupa
care s-aprodus oprirea brusca a trenului;

viteza de 3 km/h a fost mentinuta pe o distanta de 150 m.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzi privind starea tehnica a suprastructurii caii ferate

Avand n vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea deraierii,

prezentate Tn capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, precum si marturiile personalului implicat
prezentate in capitolul C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat se poate afirma ca starea
tehnica a suprastructurii caii a determinat producerea deraierii, aceasta producéandu-se datorita
mentinerii caii Tn parametrii neingtructionali. Concluziile sunt urmatoarele:

In urma verificarilor efectuate au fost constatate, Tn doui puncte consecutive, depasiri ale
ecartamentului maxim admis;

Tn zona producerii deraierii erau patru traverse consecutive necorespunzitoare, care nu puteau
asigura fixarea placilor metalice;

prinderea sinelor de traverse in zona producerii deraierii era necorespunzatoare, tirfoanele nu
asigurau fixarea ferma asinei de traversa prin placa metalica suport;

se mentioneaza faptul ca aceste traverse au fost mentionate si in procesul verbal incheiat ih urma
verificarii LF nr.6535/33/14.10.2014;
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= nu sunt respectate prevederile art.28 din HG nr.2299 privind aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor OG 60/2004, constatandu-se ca verificarea LFI statia CF Catusa se
efectueaza anual si nu lunar.

C.6.2 Concluzi privind starea tehnica a vagonului implicat in deraiere

Urmare constatarilor prezentate in capitolul C.5.4.3. Date constatate la funcfionarea
materialului rulant si a instalasiilor tehnice ale acestuia - Congtatari efectuate la vagoanele din
compunerea trenului dupa producerea deraierii, membrii comisiei de investigare au concluzionat ca
starea tehnica a vagoanelor nu a favorizat producerea deraierii acestora.

D. Cauzele producerii accidentului

D.7.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii deraierii 0 constituie caderea rotii din partea stanga a primei osii a
primului boghiu in sensul de mers al vagonului intre firele ciii, la deplasarea pe 0 zona a ciii ce avea
valori ale ecartamentului ciii peste limita maxima admisa in exploatare, urmata de escaladarea buzei
rotii din partea dreapta pe suprafata de rulare a sinei corespunzatoare firului exterior al curbei si
caderea acesteia in exteriorul caii.

Factori care au contribuit

- mentinerea in cale a traverselor care nu asigurau prinderea sinelor si pastrarea
ecartamentului Tn limitele admise.

D.7.2 Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.45 a Instrucfiel nr.315/1950 — Norme si toleranye mai
importante pentru linii, ramificaii si poduri pentru linia cu ecartament URSS din refeaua cailor
ferate romane ce reglementeaza faptul ca, laramificatii, traversele si fie in stare buna si perfect
burate.

- nerespectarea prevederilor art.28 din HG nr.2299 privind aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor OG 60/2004, referitoare la periodicitatea verificarilor pe LFI, in sensul ca
verificarea LFl statia CF Catusa se efectua anua si nu lunar.

D.7.3 Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

E. Masuri care au fos luate

Ca urmare a constatarii faptului ca verificarea LFI din statia Catusa se efectua anual si nu
lunar, imediat dupa producerea accidentului feroviar s-au luat masurile necesare pentru respectarea
prevederilor art.28 din HG nr.2299 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor OG 60/2004, referitoare la periodicitatea verificarii LF.

F. Recomandari de siguranta
Nu au fost emise recomandari de sigurantd.
Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritasii de Siguranga Feroviara

Roména, proprietarului de linie ferata industriala SC ARCELORMITTAL SA Galafi si
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM , CFR MARFA " SA.

Membrii comisiel de investigare:

e Eugen TOADER - investigator principal
e Doru TOADER - investigator
e Stefan CIOCHINA - investigator
e Bogdan NASTASIE -investigator
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