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. PREAMBUL

I.1. Introducere

La data de 23.10.2014, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de
circulatie Bucuresti Nord Gr. A — Urziceni (linie simpla, neelectrificata), intre Hm Pajura si statia
CFR Mogosoaia, in circulatia trenului de calatori nr.15073 (apartinand S.C. Transferoviar Calatori
S.R.L.) s-a produs depasirea vitezei maxime prin nerespectarea restrictiei de viteza de 15 km/h
prevazuta in B.A.R. Galati la pozitia 11, pagina 60, decada 21 — 31 Octombrie 2014 aflata la km
11+050 la km 11+100.

Depasirea de viteza a fost constatata cu ocazia citirii Tnregistrarilor instalatiei de vitezometre
IVMS cu memorie nevolatila a automotorului VT 76-1401-9/59-1401-5/76-1402-7 apartinand S.C.
Transferoviar Calatori S.R.L. efectuata in data de 12.11.2014.

Comisia de investigare compusa conform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe
caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roménia, aprobat prin HG nr. 117/2010,
denumit in continuare Regulament, a declansat o actiune de investigare in scopul prevenirii unor
incidente cu cauze asemanatoare, prin stabilirea conditiilor si determinarea cauzelor.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatarii, fapta a fost incadrata preliminar ca ,incident produs in circulatia trenurilor”
conform prevederilor art. 8, Grupa A, pct. 1.9. din Regulament.

1.2. Procesul investigatiei

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost avizat la data de 13.11.2014 de catre Revizoratul
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti despre depasirea
vitezei maxime pe restrictia de viteza de 15 km/h prevazuta la pagina 60, pozitia 11 din Buletinul de
avizare a restrictiilor Galati (B.A.R. Galati) decada 21 — 31 Octombrie 2014 pe firul de circulatie de
la km 11+050 la km 11+100 pe distanta Pajura - Mogosoaia inregistrata in circulatia trenului de
calatori nr. 15073 apartindnd S.C. Transferoviar Calatori S.R.L din data de 23.10.2014.

Fapta produsa a fost incadrata preliminar ca incident feroviar conform prevederilor art.8, pct.1.9
din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de catre Organismul de Investigare
Feroviar Roman a investigatorului principal, conform prevederilor art.48 alin.(2) din acelasi act
normativ.

Prin actul nr.4110/ 173/13.11.2014 al investigatorului sef a fost desemnat ca investigator
principal al comisiei de investigare dl.Stefan Ciochina, din Compartimentului Investigare
Accidente Feroviare si Solutionare Divergente din cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin actul
nr.4110/2328/2014, investigatorul principal a numit comisia de investigare formata din urmatorii
membrii:

- Dumitrascu Doru - Sef serviciu CM si RP-SC - S.C. Transferoviar Calatori S.R.L
- Bobolocu Daniel - Revizor SC - S.C. Transferoviar Calatori S.R.L
- Catanescu Viorel - Revizor Regional SC - Sucursala Regionala CF Bucuresti



A. REZUMATUL INCIDENTULUI

A.1.Descriere pe scurt

La data de 12.11.2014, cu ocazia citirii inregistrarilor instalatiei de vitezometru a trenului de
calatori nr.15073, compus din automotorul VT 76-1401-9/59-1401-5/76-1402-7 condus si deservit de
personal de locomotiva apartinand S.C. Transferoviar Calatori S.R.L, s-a constatat ca la data de
23.10.2014, pe sectia de circulatie Bucuresti Nord — Urziceni (linie simpla, neelectrificata), intre Hm
Pajura si statia CFR Mogosoaia, trenul de calatori a depasit viteza maxima, la trecerea peste
restrictia de viteza de 15 km/h prevazuta in B.A.R. pe firul de circulatie intre Hm Pajura si statia CFR
Mogosoaia de la km 11+050 la km 11+100, astfel:

- viteza trenului a scazut de la 30 km/h la 21 km/h pe un spatiu de aproximativ 46 metri, iar
apoi a scazut de la 21 km/h la 17 km/h pe urmatorii 46 metri;

Tn continuare trenul a circulat conform livret pani la statia finala.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, intre Hm Pajura si statia CFR Mogosoaia, configuratia traseului ciii ferate fiind Tn curba,
cu o declivitate de 1,25 %o.

Trenul de calatori nr.15073 din data de 23.11.201 a circulat pe distanta Bucuresti Norg Gr. A
- Galati, compus din automotor VT 76-1401-9/59-1401-5/76-1402-7, 12 osii, tonaj brut 146 tone,
tonaj net 25 tone, franat automat 124/195 tone, franat de mana 12/100 tone, lungime 81 m.

A.2.Cauzele producerii incidentului
A.2.1.Cauza directa

Eroare umana manifestata prin lipsa de atentie a personalului de conducere/deservire a
trenului care a condus la depasirea vitezei maxime peste restrictia de viteza de 15 km/h cuprinsa in
Buletinul de Avizare a Restrictiilor (B.A.R).

A.2.1.Factori care au contribuit
Personalul de locomotiva care a condus automotorul se afla in stagiul de practica cu drept de
manipulare a automotorului sub supravegherea mecanicului titular in vederea autorizarii.

Cauze subiacente

Personalul de locomotiva nu a respectat prevederile din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, Art. 125 alin. (3) respectiv (4) privind
respectarea dispozitiilor Tnscrise Tn B.A.R. si reglarea vitezei trenului astfel incat aceasta sa fie mai
mica decat cea ordonata .

Personalul de locomotiva nu a respectat prevederile din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, Art. 127, alin (1) lit.a) privind urmarirea
cu atentie a indicatiei indicatoarelor.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate a incidentului

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulament avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct. 1.9.



Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite S.C. Transferoviar Calatori S.R.L si Autoritatii de
Siguranta Feroviara Romana.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

Trenul a fost condus si deservit de personal de locomotiva compus din mecanic de
locomotiva practicant care se afla in stagiul de practica si de catre mecanicul de locomotiva titular.

Din statia Bucuresti Nord Gr. A trenul 15073 a plecat la ora 15 :30:29. La ora 15:44 :32 a
trecut cu viteza de 77 km/h pe langa paleta cu fata galbena, spre tren cu semnificatia ,,
MICSOREAZA VITEZA ! Urmeaza o portiune de linie slabita care impune reducerea vitezei.”, iar la
ora 15 :45 :35 a depasit cu viteza de 30 km/h paleta cu fata galbena si cu benzi negre in diagonala,
spre tren, pe paleta fiind montat un indicator cu cifra 15, care indica ,,Circula cu VITEZA REDUSA
ordonata ! Tncepe portiunea slabita”.

Tnceputul restrictiei de la kilometrul 11+050 era semnalizat pe teren cu paleta galbeni cu
dungi negre in diagonala si era cuprins in B.A.R-ul pentru Galati la pozitia 11, pag. 60, decada 21-
31.10.2014 péna la km 11+100.
Pe portiunea de linie cuprinsa intre restrictia de viteza de 15 km/h de la km 11+050, trenul a
trecut cu viteza de 30 km/h, circuland in continuare astfel :
- viteza trenului a scazut de la 30 km/h la 21 km/h pe un spatiu de aproximativ 46 metri;
- viteza trenului a scazut de la 21 km/h la 17 km/h pe un spatiu de aproximativ 46 metri;



Aceste valori maxime ale vitezei de circulatie sunt rezultate din citirea inregistrarilor ale
instalagiei de vitezometru tip IVMS cu memorie nevolatila a automotorului VT 76-1401-9/59-1401-
5/76-1402-7 apartinand S.C. Transferoviar Calatori S.R.L. sunt consemnate in Procesul verbal nr.
1/Hm/84/12.11.2014 intocmit de S.C. Transferoviar Calatori S.R.L.

Pe distanta data de la km 11+050 — 11+100, viteza maxima de circulatie este de 15 km/h, in
conformitate cu prevederile de la pozitia 11, pagina 60, din Buletinul de avizare a restrictiilor Galati
(B.A.R.) pentru firul I de circulatie valabil de la 21.10 — 31.10.2014.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CFR Bucuresti, sectia
de circulatie Bucuresti Nord — Urziceni, iar intre Hm Pajura si statia CFR Mogosoaia, linia este
simpla neelectrificata, configuratia traseului caii ferate fiind in curba, cu o declivitate maxima de
1,25 %o.

Sectia de circulatie Bucuresti Nord — Urziceni este in administrarea CNCF ,,CFR” SA
Bucuresti - Sucursala Regionala CF Bucursti si este ntretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 3
Bucuresti.

Automotorul VT 76-1401-9/59-1401-5/76-1402-7 aflat in remorcarea trenului de calatori nr.
15073 pe distanta Bucuresti Nord - Galati din data de 23.10.2014 este in proprietatea , S.C.
Transferoviar Calatori S.R.L. si este Intretinut si revizuit de salariatii sai.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr. 15073 a fost compus din automotorul VT 76-1401-9/59-1401-5/76-
1402-7, 12 osii, tonaj brut 146 tone, tonaj net 25 tone, franat automat 124/195 tone, franat de mana
12/100 tone, lungime 81 m (apartindnd S.C. Transferoviar Calatori S.R.L.).

Instalatia de Tnregistrare a vitezei de circulatie de pe automotorul VT 76-1401-9/59-1401-
5/76-1402-7 este o instalatiei cu memorie nevolatila tip IVMS (produsa de SC SOFTRONIC SRL
Craiova) avand seria 1093/2003 si realizeaza masurarea si inregistrarea vitezei de deplasare a
vehiculelor de tractiune feroviara, a spatiului, timpului si a unor semnale binare, furnizarea
informatiilor limite de viteza, precum si contorizarea spatiului parcurs.

Ultima verificare metrologica a acestei instalatii de pe automotorul VT 76-1401-9/59-1401-
5/76-1402-7 a fost efectuata in data de 17.12.2013.

C.2.3. Echipamente feroviare
Descrierea traseului caii

Incidentul feroviar s-a produs pe o zona in care viteza maxima de circulatie a trenurilor
cuprinsa in B.A.R Galati la pozitia 11, pag. 60, decada 21-31.10.2014 este de 15 km/h..

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea ntre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin
statii radio-emisie-receptie.



C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar
Incidentul nu a avut consecinte in traficul feroviar.

C.4. Circumstante externe

La data de 23.10..2014, in intervalul de timp cuprins intre orele 15:30-16:30 (interval in care
s-a
produs incidentul), vizibilitatea Tn zona producerii incidentului a fost buna.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost asigurata conform cu prevederile
reglementarilor specifice Tn vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar.

Mecanicul practicant de locomotiva care a condus automotorul VT 76-1401-9/59-1401-5/76-

1402-7 in remorcarea trenului de calatori nr. 15073 din data de 23.10.2014, a declarat urmatoarele:
e la data de 23.10.2014 s-a prezentat impreuna cu mecanicul de locomotiva titular la statia
CFR Galati In vederea efectuarii acomodarii si recunoasterii sectiei de remorcare Galati -
Bucuresti Nord;
e a luat automotorul in primire acesta fiind dotat cu BAR valabil pentru decada in curs;
e a condus trenul de calatori nr.15072 pana la statia CFR Bucuresti Nord fara probleme in
siguranta circulatiei;
e lastatia CFR Bucuresti Nord a intrat la dormitor, automotorul fiind remizat la linia 13;
e laluarea in primire a automotorului din statia CFR Bucuresti Nord pentru remorcarea trenului
de calatori nr.15073 automotorul era dotat cu BAR valabil pe decada in curs;
e Tnainte de expedierea trenului a consultat livretul de mers cu opririle itinerarice si restrictiile
de viteza din BAR,;
e dupa trecerea prin Hm Pajura a comunicat cu mecanicul de locomotiva titular faptul ca
urmeaza restrictia de viteza de 15 km/h semnalizata cu paleta galbena, fara inductor;
e a redus viteza de la 80 km/h la 50 km/h in vederea reducerii vitezei pana la 15 km/h peste
restrictie;
e aobservat cu intarziere paleta galbena cu dungi negre n diagonala cu tablita de 15 km/h si a
luat masuri de franare intrand pe portiunea de linie cu restrictie cu viteza de aproximativ 30 km/h;
e a mai efectuat recunoastere pe aceasta sectie de circulatie;

Mecanicul titular de locomotiva care a supravegheat mecanicul practicant de locomotiva care a
condus automotorul VT 76-1401-9/59-1401-5/76-1402-7 in remorcarea trenului de calatori nr.
15073 din data de 23.10.2014, a declarat urmatoarele:
o |a data de 23.11.2014 s-a prezentat la statia CFR Galati, primind comanda de remorcare a
trenului de calatori nr.15072/15073 pentru supravegherea mecanicului practicant de locomotiva
care efectua recunoastere si acomodare a sectiei de circulatie;



e au remorcat trenul pana la statia CFR Bucuresti Nord, unde au remizat la linia 13 si a intrat la
dormitor;

e injurul orei 14.30 au preluat automotorul in vederea remorcarii trenului de calatori nr.15073 ;
e trenul de calatori nr.15073 a plecat din statia CFR Bucuresti Nord, iar dupa depasirea paletei
galbene, a transmis mecanicului practicant de locomotiva faptul ca urmeaza o restrictie de viteza;

e  Cu toate ca au fost facute comunicarile privind restrictiile de viteza, mecanicul practicant de
locomotiva a luat cu intarziere masurile de franare ;

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

Tn realizarea sarcinilor si responsabilitatilor sale, S.C. Transferoviar Calatori S.R.L si-a
stabilit i implementat propriul sistem de management al sigurantei.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

norme si reglementari
o Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.
201 aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229
din 23.11.2006;
o Regulamentul de semnalizare aprobat prin Ordinul Ministrului nr1482 din 04.08.2014;

surse si referinge
e chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
e rezultatele nregistarilor instalatiei IVMS de pe locomotiva;
e procesul verbal de citire a benzii de vitezometru a locomotivei implicate;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Tntre Hm Pajura si statia CFR Mogosoaia circulatia feroviara se face dupa sistemul blocului
de linie automat.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Tn zona producerii faptei linia este simpla (neelectrificata), configuratia traseului caii ferate
fiind in curba, cu o declivitate maxima de 1,2 %o.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor de calatori pe portiunea de linie respectiva cuprinsa
intre kilometrul 11+050 si 11+100 este de 15 km/h asa cum este prevazuta in B.A.R. Galati la pozitia
11, pagina 60.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Instalatia IVMS seria 1093/2003 montata pe automotorul VT 76-1401-9 este produsa de SC
SOFTRONIC SRL Craiova cu verificarea metrologica efectuata in data de 17.12.2013.

Tn documentul de referinta al producatorului respectiv manualul de utilizare a instalatiei de
masurare a vitezei la locomotive tip IVMS varianta cu INDUSI si DSV elaborat de SC SOFTRONIC
SA Craiova referitor la erorile de indicare si inregistrare a vitezei se mentioneaza urmatoarele:

- eroarea de indicare a vitezei este in plaja de £1,5 % din domeniul de masura.
- eroarea de inregistrare a vitezei este de £1% din domeniul de masura.

Rezultatele citirii benzii de vitezometru au fost consemnate in Procesul verbal
nr.1/Hm/84/19.11.2014 emis de S.C. Transferoviar Calatori S.R.L.



C.5.4.4. Interfata om-masina-organizatie

Incidentul produs intre Hm Pajura si statia CFR Mogosoaia, constand in depasirea vitezei
maxime pe restrictia de viteza de 15 km/h, a avut drept cauza inlantuirea a doua erori umane
manifestate n activitatea de executie si in cea de verificare si control. Aceste erori s-au datorat
neatentiei personalului de locomotiva; cei doi operatori umani nu au luat din timp masurile necesare
pentru reducerea vitezei potrivit restrictiei prevazute in BAR.

C.6. Analiza si Concluzii

Din analiza datelor si a marturiilor existente a rezultat superficialitate din partea personalului de
locomotiva, apartindnd SC Transferoviar Calatori SRL Tn respectarea prevederilor instructionale
referitoare la respectarea si urmarirea stricta a paletelor pentru semnalizare amplasate pe teren si a
vitezelor de circulatie din BAR.

Pe baza vizualizarii diagramei nregistrarii IVMS, a celor consemnate in Procesul verbal de
citire a inregistrarilor instalatiei IVMS nr. 1/Hm/84/19.11.2014 si a erorilor de indicare si inregistrare
a vitezei mentionate de producator, rezulta ca personalul de locomotiva ce a condus si deservit
automotorul VT 76-1401-9 in remorcarea trenului de calatori nr.15073 din data de 23.10.2014, nu a
respectat viteza maxima de circulatie stabilita in B.A.R pentru restrictia de viteza de 15 km/h de la
Kilometrul 11+050 — 11+100, inregistrandu-se o depasire a vitezei pe lungimea de 50 m a restrictiei
delimitata de kilometrul 11+050 la 11+100 prin trecerea peste aceasta cu viteza de 30 km/h la
intrarea pe restrictie si parcurgerea unui spatiu aproximativ de 138 m pana cand viteza a scazut la 14
km/h.

D.1. Cauza directa

Eroare umana manifestata prin lipsa de atentie a personalului de conducere/deservire a
trenului care a condus la depasirea vitezei maxime peste restrictia de viteza de 15 km/h cuprinsa in
Buletinul de Avizare a Restrictiilor (B.A.R).

Factori care au contribuit
Personalul de locomotiva care a condus automotorul se afla in stagiul de practica cu drept de
manipulare a automotorului sub supravegherea mecanicului titular in vederea autorizarii.

D.2.Cauze subiacente

Personalul de locomotiva nu a respectat prevederile din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, Art. 125 alin. (3) respectiv (4) privind
respectarea dispozitiilor Tnscrise Th B.A.R. si reglarea vitezei trenului astfel incat aceasta sa fie mai
mica decat cea ordonata .

Personalul de locomotiva nu a respectat prevederile din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, Art. 127, alin (1) lit.a) privind urmarirea
cu atentie a indicatiei indicatoarelor.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

E. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.



Prezentul Raport de Investigare se va transmite Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA, S.C.
Transferoviar Calatori — operatorul de transport feroviar si Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romana.

Membrii comisiei de investigare:

CIOCHINA Stefan - Investigator principal

DUMITRASCU Doru - Sef Serviciu C.M. si R.P.-S.C. - SC Transferoviar Calatori SRL

BOBOLOCU Daniel - Revizor Regional SC - SC Transferoviar Calatori SRL

CATANESCU Viorel - Revizor Regional SC - Sucursala Regionala CF Bucuresti
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