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A. PREAMBUL   

A.1. Introducere  

Organismul de Investigare Feroviar Român, denumit în continuare OIFR, desf oar  ac iuni 
de investigare în conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguran a feroviar , denumit  
în continuare Legea privind siguran a feroviar , precum  i  a Regulamentului de investigare a 
accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i 
pe re eaua de transport cu metroul din România aprobat prin hot rârea guvernului nr.117/2010, 
denumit în continuare Regulament de investigare.  

Ac iunea de investigare a OIFR are ca scop îmbun irea siguran ei feroviare i prevenirea 
incidentelor sau accidentelor feroviare. 

Investiga ia este realizat  independent de orice anchet  judiciar i nu se ocup  în nici un 
caz cu stabilirea vinov iei sau a r spunderii. 

 
A.2. Procesul investiga iei 

În  temeiul  art.19  alin.  2  din  Legea privind siguran a feroviar , coroborat cu art. 48 din 
Regulamentul de investigare a accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a 
siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de transport cu metroul din România, OIFR, în 
cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are obliga ia, de a deschide ac iuni de 
investigare i s  constituie comisii de investigare pentru strângerea i analizarea informa iilor cu 
caracter tehnic, stabilirea condi iilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor i dac  este cazul, 
emiterea unor recomand ri de siguran  în scopul prevenirii unor incidente similare i pentru 
îmbun irea siguran ei feroviare. 

Având în vedere nota informativ  a Revizoratului General de Siguran a Circula iei din 
cadrul CNCF “CFR” SA din data de 30.10.2014 precum i fi a de avizare a Revizoratului Regional 
de Siguran a Circula iei din cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj, denumit în continuare SRCF Cluj, 
privind incidentul produs la data de 30.10.2014 în jurul orei 12:46, pe raza de activitate a SRCF 
Cluj, în circula ia trenului de c tori nr.367-2 (apar inând operatorului de transport feroviar SNTFC 
„CFR-C TORI” SA - SRTFC Cluj ), în halta de mi care Telechiu, prin dep irea semnalului 
luminos de intrare care ordona „oprirea”, apoi prin dep irea semnalului luminos de ie ire care 
ordona „oprirea” i luând în considerare faptul c  incidentul feroviar se încadreaz  ca incident în 
conformitate cu prevederile art. 8, gr. A, pct. 1.7 din Regulamentul de investigare a accidentelor i 
a incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de 
transport cu metroul din România, conducerea  OIFR a decis deschiderea unei ac iuni de 
investigare.  

Astfel, prin actul nr.4110/171/2014  din data de 31.10.2014 al Investigatorului ef al OIFR, 
a fost numit dl. Cristian  GROZA  în calitate de investigator principal. 

Dup  consultarea prealabil  a p ilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de 
investigare, dl. Cristian GROZA în calitate de investigator principal,  prin actul cu 
nr.4130/4/55/2014 a numit urm toarea comisie de investigare : 

 
dl.Cornel Popa -Revizor regional SC-M din cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj - membru 
dl. Alexandru Jurc u -Instructor regional -T SNTFC „CFR- TORI” SA Cluj - membru 
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B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE 
 
La data de 30.10.2014, trenul de c tori nr.367-2 a fost oprit în sta ia CFR Tileagd la ora 

12:32 i mecanicului de locomotiv  i s-a  înmânat ordinul de circula ie în care erau schimbate 
condi iile normale de circula ie din cauza unui deranjament la instala iile de semnalizare.  

Respectând noile  condi ii de circula ie, trenul de c tori nr.367-2 a fost expediat din sta ia 
CFR Tileagd  la ora 12:37 c tre HM Telechiu. Dup  dep irea instruc ional  a semnalului 
prevestitor PRY al HM Telechiu, trenul dep te semnalul luminos de intrare Y stins (din cauza 
deranjamentului) al HM Telechiu  continuându- i mersul.  În aceast  situa ie s-a produs un incident 
feroviar care a constat în dep irea semnalului de intrare Y al HM Telechiu care era  stins i ordona 
„oprirea”, conform prevederilor art.  59  alin  (4)  i  (5),  din  Regulamentul  tehnic  de  exploatare  
feroviar  Nr.002/2000.  

 
Nu s-au înregistrat pierderi de vie i omene ti , r ni i sau pagube materiale. 

 
Cauza direct , factori care au contribuit 
 
Cauza direct :  
 
- Nerespectarea indica iei semnalului luminos de intrare Y al HM Telechiu, care era 

„stins” i ordona  „oprirea”. 
 
Factori care au contribuit: 
 
- Lipsa de aten ie a mecanicului de locomotiv ,  la citirea ordinului de circula ie. 

 
 Cauze subiacente: 
 
- Înc lcarea prevederilor art.59, alin.(4) din Regulamentul Tehnic de Exploatare Feroviar   
Nr.002/2001 :  „Este interzis  dep irea unui semnal care ordon  oprirea ...”; 
 
Cauze primare  
 
-Nu au fost identificate cauze primare; 
 
Nu au fost emise recomand ri de siguran . 

 
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE 

C.1. Descrierea incidentului 

        La data de 30.10.2014 trenul de c tori nr.367-2 apar inând SNTFC „CFR-C TORI” SA 
Cluj, circula conform graficului pe rela ia Budapesta Keleti-Biharkeresztes-Episcopia Bihor-Cluj 
Napoca-Deda-Bra ov.  

Din cauza ruperii cablului electric de alimentare dintre sta iile Tileagd - Telechiu la km. 
630+580  de c tre ter e persoane, a rezultat un deranjament la instala iile de semnalizare . 
Deranjamentul s-a manifestat la luminoschema din sta ia Tleagd prin ocuparea accidental  a 
sec iunilor 1AD i 2AD spre HM Telechiu. În aceste condi ii, s-a luat decizia trecerii de la sistemul 
de circula ie BLA la sistemul în elegerii telefonice-cale liber . În consecin , trenul de c tori 
nr.367-2 a fost oprit în sta ia CFR Tileagd pentru a i se comunica mecanicului de locomotiv  prin 
ordinul de circula ie nr. 25 , c  se trece de la sistemul de circula ie BLA la sistemul în elegerii 
telefonice-cale liber  precum i alte preciz ri privind condi iile  de circula ie.  
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 În ordinul de circula ie nr. 25  erau specificate urm toarele :  
 „ Între sta iile Tileagd i Telechiu circula i pe baz  de cale liber  . 
 Ie i de la linia 4 cu semnalul de ie ire Y4 în pozi ie pe oprire . 
 Circula i cu V=20Km/h în zona macazelor . 
 Nu opri i în fa a semnalului PRY al sta iei Telechiu . 
 Circula i cu VS ( vitez  stabilit  ) pe acest sector . 
 Inductorii sunt în concordan  cu indica ia semnalelor . 
 Liber la sta ia Telechiu „ . 

Respectând noile  condi ii, trenul de c tori nr.367-2 a fost expediat  din sta ia CFR Tileagd  
la ora 12:37 c tre HM Telechiu. Dup  dep irea instruc ional  a semnalului prevestitor PRY al HM 
Telechiu, trenul a întâlnit semnalul de intrare Y stins al HM Telechiu, unde mecanicul de 
locomotiv  a ac ionat butonul „Dep ire ordonat ” i a continuat mersul. În continuare trenul a 
întâlnit semnalul de ie ire Y1 stins al HM Telechiu, mecanicul de locomotiv  a ac ionat din nou 
butonul „Dep ire ordonat ”  i a continuat mersul spre sta ia CFR Ale d. La sta ia CFR Ale d , 
mecanicul de locomotiv  a luat m suri de oprire i trenul a oprit conform Livretului de mers. 

Prin faptul c  trenul nu a fost oprit  la semnalul de intrare stins Y  al  HM  Telechiu,   s-a  
produs un incident feroviar care a constat în dep irea de c tre tren a semnalului de intrare al HM 
Telechiu care a fost stins i ordona „oprirea”, conform prevederilor art. 59 alin(4) i (5), din 
Regulamentul tehnic de exploatare feroviar  Nr.002/2000. Totodat  prin faptul c  trenul nu a fost 
oprit  la semnalul de ie ire Y1 stins al HM Telechiu, s-a produs înc  un incident feroviar care a 
constat în dep irea semnalului  de ie ire al HM Telechiu care era stins ordonând „oprirea”. 

 

 
 
 

 Figura nr.1 - Locul producerii incidentului 

 

În urma producerii acestui incident circula ia feroviar  prin halta de mi care Telechiu nu a 
fost afectat . 

Nu au fost înregistrate pierderi de vie i omene ti , r ni i sau pagube materiale. 
 
Potrivit clasific rii incidentelor prev zut  în Regulamentului de investigare, dep irea 

semnalului luminos de intrare stins care ordon  „oprirea” de c tre trenul de c tori nr.367-2 din 
data de 30.10.2014 este clasificat  ca incident feroviar i se încadreaz  la art. 8, gr. A,  pct.1.7. 
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C.2. Circumstan ele incidentului 

C.2.1. P ile implicate 
 
  Infrastructura i suprastructura c ii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt în 
administrarea CNCF „CFR” SA. Activitatea de între inere a suprastructurii feroviare este efectuat  
de c tre personal specializat al Districtului Linii Ale d din cadrul Sec iei L5 Oradea-SRCF Cluj. 

Instala iile de semnalizare, centralizare i blocare (SCB) din halta de mi care Telechiu sunt 
între inute de c tre salaria i din cadrul Sec iei CT 1 Cluj, District SCB Ale d-SRCF Cluj. 

Locomotiva seria EGM nr.65-1300-6 i vagoanele ce formau trenul de c tori nr.367-2 sunt 
în proprietatea operatorului de transport feroviar SNTFC „CFR-C TORI” SA Cluj. 

Instala ia de comunica ii feroviare de pe locomotiv  este proprietatea operatorului de 
transport feroviar SNTFC „CFR-C TORI” SA Cluj i este între inut  de salaria ii s i. 

Instala ia de comunica ii feroviare din halta de mi care Telechiu este proprietatea SRCF 
Cluj i este între inut  de c tre SC TELECOMUNICA II CFR SA. 

 
C.2.2. Compunerea i echipamentele trenului 
 

Trenul de c tori nr.367-2, remorcat de locomotiva 65-1300-6 (EGM 1300), având 
urm toarea compunere: 4 vagoane, 16 osii, 208 tone brute, lungime 129 m, apar ine operatorului de 
transport feroviar SNTFC „CFR-C TORI” SA Cluj. 
 
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului 

 
C.2.3.1. Linii 
 
Descrierea traseului c ii 

De la sta ia CFR Tileagd i pân  la locul producerii incidentului trenul a parcurs o distan  
de 2,8 km . Pe aceast  por iune traseul c ii este în aliniament, respectiv în ramp  cu declivitatea 
maxim  de 4,5 ‰. 

De la locul producerii incidentului i pân  la locul opririi în sta ia CFR Ale d trenul a 
parcurs o distan  de 4,2 km. Pe aceast  por iune traseul c ii este în aliniament, respectiv în ramp  
cu declivitatea maxim  de 6,7 ‰. 

 
Descrierea suprastructurii c ii  
-macazul nr. 2 din HM Telechiu, este de tip 60, cu traverse de beton corespunz toare, prindere 
complet , piatra spart  complet ;  
-macazul nr. 4 din HM Telechiu, este de tip 49, cu traverse de lemn corespunz toare, prindere 
complet , piatra spart  complet ;  
-linia nr. I direct  a HM Telechiu, are lungimea de 1422 m între m rcile de siguran i este 
alc tuit  din in  tip 49, traverse de beton cu prindere indirect  complet ; 
 
C.2.3.2. Instala ii  
 

În  condi ii  normale  de  exploatare,  circula ia  trenurilor  între  sta ia  CFR  Tileagd  i  HM  
Telechiu se face dup  sistemul BLA.  

La data de 30.10.2014, din cauza ruperii cablului electric de alimentare dintre sta iile 
Tileagd - Telechiu la km. 630+580  de c tre ter e persoane, a fost provocat un deranjament la 
instala iile de semnalizare .  

În sta ia Tileagd, deranjamentul s-a manifestat pe luminoschem , prin ocuparea accidental  
a sec iunilor 1AD i 2AD spre HM Telechiu.  

În HM Telechiu, deranjamentul s-a manifestat prin faptul c  semnalele de intrare i de ie ire 
se prezentau stinse atât pe luminoschem  cât i pe teren, iar orientarea artificial  a BLA i 
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semnalele de chemare ale semnalelor de intrare nu func ionau. De asemenea pe teren se prezenta  
stins  semnalul prevestitor PRY. Totodat  ,  în  HM Telechiu  deranjamentul ap rut se manifesta i 
prin sec iuni izolate ocupate, respectiv 1AD fir I i fir II pe BLA Telechiu-Ale d, 1AD i 2AD pe 
BLA Telechiu-Tileagd, precum i LCO aprins pe luminoschem i BLA orientat spre sta ia Tileagd 
respectiv Ale d fir I i fir II.  

În aceste condi ii, s-a luat decizia trecerii de la sistemul de circula ie BLA la sistemul 
în elegerii telefonice-cale liber , cu condi ii privind circula ia emise pentru sta ia Tileagd de c tre 
electromecanicul SCB: "Primiri din direc ia Telechiu cu semnalul de intrare X în pozi ie pe liber, 
comenzi normale în aparatul de comand , vitez  stabilit . Expedierea trenurilor în direc ia Telechiu 
se face pe baz  de cale liber , în baza ordinului de circula ie, cu viteza maxim  20 km/h peste zona 
macazurilor" 

 
A. Starea instala iilor SCB interioare din HM Telechiu: 

Pupitrul de comand , aparatul de comand  SBW, dulapurile cu relee din biroul de mi care i 
aparatul de manevr  SBW de la cabina nr. 2 nu func ionau din cauza deranajamentului. 

 
B. Semnaliz ri pe aparatul de comand i starea butoanelor cu ac ion ri speciale sigilate de 
personalul CT  din HM Telechiu: 

Indicatorul LCO era aprins spre sta ia Tileagd i spre sta ia Ale d ambele fire. 
Sec iunile 1AD i 2AD erau ocupate spre sta ia Tileagd iar spre sta ia Ale d, era ocupat  

numai sec iunea 1AD pe ambele fire. 
Sec iunile izolate 014C , 2SI , 4SI , 1C , 2C , 1SI , 3SI , 013C i 023C erau ocupate pe 

luminoschem i libere pe teren. 
Semnalele luminoase de intrare Y , X i XF erau stinse pe luminoschem i pe teren. 
Semnalele luminoase de ie ire X1 , X2 , Y1 i Y2 erau stinse pe luminoschem i pe teren. 
Sigiliul de la semnalul de chemare Y era rupt i înscris în RRLISC. 
Butonul DP pe firul 1 Ale d – Telechiu era rupt i înscris în RRLISC. 
Sigiliul de la fereastra câmpului de asigurare de pe aparatul de comand  , era rupt (pentru 

despiedicarea manual  a parcururilor) i înscris în RRLISC . 
 

C. Starea instala iilor SCB exterioare din HM Telechiu :   
Instala iile SCB exterioare (Figura nr.2) se prezentau astfel: 
-macazul nr. 2 era cu acces spre linia I direct ; 
-macazul nr. 4 era cu acces spre linia de evitare;  
-semnalul luminos de intrare Y al HM Telechiu era stins, dar avea vizibilitatea asigurat ; 
-semnalul luminos de ie ire Y1 al HM Telechiu era stins, dar avea vizibilitatea asigurat ; 
-inductorii de 1000/2000 Hz aferen i semnalelor întâlnite de trenul de c tori nr.367-2 erau în bun  
stare de func ionare; 
-bariera mecanic  centralizat  cabina nr. 2 din HM Telechiu era în stare de func ionare. 
 

 

Figura nr.2 – pozi ia instala iilor din HM  Telechiu, relevante pentru investigare 
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D. Constat ri în urma verific rilor efectuate la fa a locului: 
În urma verific rilor efectuate la instala iile interioare i exterioare, nu s-au g sit nereguli 

privitoare la  între inerea sau manipularea instala iilor SCB. 
 
C.2.3.3.Material rulant 
 
Caracteristicile tehnice ale locomotivei nr. 65 -1300 -6 
- seria:    - DE 621 EGM ; 
- ampatamentul:   - 12,40 m; 
- lungimea peste tampoane - 17,00 m; 
- viteza maxim    -  100 km/h; 
- aparate de ciocnire i legare  -  tampoane i cârlig cu cupl  mecanic ; 
- tipul frânei:   -    automat   tip KNORR KE cu compresor de aer model WLNA9AR 
- frân  de mân                        - manevrabil  din postul de conducere    
 
Caracteristicile tehnice ale vagoanelor   
Starea tehnic  a vagoanelor din compunerea trenului de c tori nr.367-2 nu a influen at 

producerea incidentului . 
 

C.2.4. Mijloace de comunicare 
 
  Comunicarea între mecanicul de locomotiv i impiega ii de mi care, a fost asigurat  prin 
instala ia de radiotelefon. 

 
C.2.5. Declan area planului de urgen  feroviar 
 
 Declan area planului de interven ie pentru înl turarea pagubelor i restabilirea circula iei 
trenurilor nu a fost necesar  în aceast  situa ie. 
 
C.3. Urm rile incidentului 
 
C.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 
 
 În urma acestui incident feroviar nu au fost pierderi de vie i omene ti sau persoane r nite. 
 
C.3.2. Pagube materiale 
 

 În urma acestui incident feroviar nu au fost înregistrate pagube materiale. 
 

C.3.3. Consecin ele incidentului în traficul feroviar 
 

Traficul feroviar nu a fost afectat de urm rile incidentului feroviar. 
 

C.4. Circumstan e externe 
 

În data de 30.10.2014, la ora 12:46, vizibilitatea a fost bun  (cer senin), temperatura în aer 
fiind de 15º Celsius. 

Vizibilitatea indica iilor semnalelor a fost conform  cu prevederile din reglement rile 
specifice în vigoare. 
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C.5. Desf urarea investiga iei 

C.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat: 

Mecanicul de locomotiv  de la trenul de c tori nr.367-2 a declarat urm toarele:  
- a luat locomotiva în primire în data de 30.10.2014 in jurul orei 09:30 în sta ia Oradea,  locomotiva 
corespunzând  din punct de vedere tehnic; 
- dup  luarea serviciului în primire a f cut verificarea instala iilor de pe locomotiv  (INDUSI, DSV, 
sta ia RER) i a constatat c  acestea au corespuns din punct de vedere tehnic; 
- la ora 09:57  a plecat cu locomotiva izolata la Biharkeresztes în vederea remorcarii trenului de 

tori nr.367-2 pe rela ia Biharkeresztes  - Episcopia Bihor – Oradea – Cluj Napoca ; 
- dup  plecarea din sta ia Biharkeresztes a f cut eficacitatea frânei i a constatat c  frâna a 
corespuns; 
-  a oprit trenul în sta ia Episcopia Bihor la ora 11:55 i în sta ia Oradea de unde pleac  cu trenul 
nr.367-2 la ora 12:05; 
-  a intrat cu trenul nr.367-2 in sta ia Tileagd având semnalul de intrare pe „galben” , a oprit  trenul 
în sta ia Tileagd la ora 12:32 unde i s-a înmânat de c tre impiegatul de mi care ordinul de circula ie 
cu nr. 25 în care erau specificate condi iile de circulatie între sta iile Tileagd i Telechiu ; 
- a plecat cu trenul nr.367-2 din sta ia Tileagd la ora 12:39 , a trecut pe lâng  semnalul X4 în pozi ie 
pe „oprire” i a manipulat  butonul de dep ire ordonat  (BDO) deoarece inductorul era activ cu 
influen  de  2000 Hz.,  a  trecut  i  pe  lâng  semnalul  PRY al  HM Telechiu  care  a  fost  „stins”  ,   a  
manipulat  butonul de dep ire ordonat  (BDO) deoarece inductorul aferent acestui semnal a fost  
activ cu influen  de 2000 Hz. ; 
- a afirmat faptul c  în ordinul de circula ie era scris c  semnalul prevestitor al HM Telechiu era 
„stins” i a crezut c  de asemenea  semnalele de intrare i ie ire ale sta iei Telechiu erau precizate în 
ordinul de circula ie;  
- a afirmat c   a interpretat  eronat con inutul  ordinului de circula ie; 
- a afirmat c  semnalul de intrare al HM Telechiu a fost „stins” i c  a trecut pe lâng  acest semnal 
manipuland butonul de dep ire ordonat  . 
-a  precizat  faptul c  nici înainte de semnalul de intrare al HM Telechiu i nici dup  dep irea 
acestuia nici o  persoan  nu i-a dat semnale de oprire a trenului i nici la sta ia de radio emisie nu i 
s-a comunicat nimic ; 
- a afirmat faptul c  avea obliga ia de a opri în fa a semnalului de intrare în HM Telechiu i c  a 
interpretat gre it con inutul ordinului de circula ie. 
 

IDM de serviciu în HM Telechiu a declarat urm toarele: 
- în urma deranjamentului ap rut la ora 10:05 a avizat eful de sta ie i operatorul RC, eful de 
district SCB fiind avizat de catre eful sta iei Tileagd; 
-  deranjamentul ap rut consta în sec iuni izolate ocupate, respectiv 1AD fir I i fir II pe BLA 
Telechiu-Ale d, 1AD i 2AD pe BLA Telechiu-Tileagd, precun i LCO aprins pe luminoschem i 
BLA orientat spre sta ia Tileagd respectiv Ale d fir I i fir II; 
-  toate semnalele de intrare i de ie ire se prezentau stinse  atât pe luminoschem  cât i pe teren; 
- în vederea primirii trenurilor a constatat c  orientarea artificial  a BLA i semnalele de chemare 
ale semnalelor de intrare nu func ionau; 
- împreun  cu op.RC i IDM din sta iile vecine s-a efectuat verificarea liniilor curente i schimbarea 
sistemului de circula ie, trecându-se la circula ia trenurilor pe baz  de cale liber  pe distan a 
Telechiu-Ale d fir I, fir II i Telechiu-Tileagd; 
- primul tren care a circulat a fost trenul nr.1834 pentru care a acordat cale liber  la ora 10:28 sta iei 
Tileagd i la ora 10:31 a cerut cale liber  sta iei Ale d i dup  ob inerea c ii libere a acordat cale 
liber  st.Ale d pentru trenul nr. 15203 dup  care a plecat la semnalul de intrare Y pentru înmânarea 
ordinului de circula ie mecanicului trenului nr.1834; 
- a revenit cu trenul 1834 pâna la biroul de mi care unde a coborât i a înmânat ordin de circula ie 
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pentru expedierea trenului 1834 pe fir I Telechiu-Ale d; 
-  între timp a sosit la HM Telechiu eful de sta ie pe care l-a rugat s  mearg  la semnalul de intrare 
X pentru a înmâna ordin de circula ie mecanicului trenului 15203 pentru primirea lui în sta ie la 
linia 2; 
- eful de sta ie a r mas pe teren pentru a înmâna ordin de circula ie trenurilor 3073 i 366-1; 
- a r mas la biroul de mi care în vederea execut rii serviciului, respectiv cererea i ob inerea c ilor 
libere i îndrumarea trenurilor; 
- dup  plecarea trenului 366-1 a luat leg tura cu eful sta iei în vederea deplas rii acestuia de la 
semnalul de intrare X la semnalul de intrare Y pentru a înmâna ordin de circula ie mecanicului 
trenului nr. 367-2; 
- a acordat cale liber  sta iei Tileagd pentru trenul nr. 367-2 la ora 12:38; 
-  sta ia Tileagd a transmis avizul de plecare la ora 12:39; 
- a verificat linia i parcursul de primire cu acarul de la cabina nr. 2; 
-a luat leg tura cu eful sta iei pentru a-i comunica c  s-a verificat parcursul pe teren i se poate 
înmâna mecanicului ordin de circula ie în vederea intr rii trenului în sta ie la linia 1; 
- a început s  scrie ordinul de circula ie pt. expedierea trenului i a comunicat la sta ia RTF 
condi iile de intrare în sta ie, dar nu a primit r spuns; 
-la terminarea scrierii ordinului de circula ie a auzit trenul nr.367-2 ajungând în dreptul biroului de 
mi care; 
-a semnat ordinul de circula ie i a ie it din biroul de mi care în vederea înmân rii acestuia; 
-trenul nr.367-2 a avut asigurat  cale liber  la sta ia Ale d la ora 12:44; 
-la ora 12:46 trenul nr.367-2 a trecut f  oprire în dreptul biroului de mi care, în momentul ie irii 
fiind trecut de biroul de mi care; 
-s-a deplasat  cu ordinul de circula ie pân  la semnalul de ie ire , a teptând ca trenul s  opreasc ; 
-observând c  trenul nu frâneaz i nu opre te, dep ind semnalul de ie ire Y1 care era stins, s-a 
înapoiat de urgen  la biroul de mi care, a avizat operatorul RC i în acela i timp eful sta iei i-a 
comunicat c  trenul nu a oprit la semnalul de intrare Y stins ; 
-a transmis avizul de trecere sta iei Alesd; 
-nu a putut lua leg tura cu mecanicul prin RTF pentru a-l întreba de ce nu a oprit nici la semnalul de 
intrare nici la semnalul de ie ire; 
-a transmis sta iei Tileagd reavizul de sosire pt. tren nr.367-2 i a acordat cale liber  pentru trenul 
15204; 
-circula ia trenurilor s-a f cut în continuare cu instala ia aflat  în deranjament pâna la ora 14:40 
când deranjamentul a fost remediat i s-a trecut la circula ia trenurilor pe baza BLA.  
 

IDM de serviciu în sta ia CFR Tileagd a declarat urm toarele: 
- faptul c  la ora 10:03 a observat c  pe luminoschem  se ocup  accidental sec iunile 1AD i 2AD 
cu HM Telechiu; 
-a înscris deranjamentul în RRLISC, a avizat electromecanicul SCB i eful de sta ie despre 
deranjament; 
-a avizat verbal operatorul RC, acela i deranjament fiind transmis în scris de HM Telechiu; 
-la  ora  10:16  a  verificat  linia  curent  împreun  cu  IDM din  HM Telechiu  i  operatorul  RC i  s-a  
trecut la circula ia trenurilor pe baz  de cale liber ; 
-primul tren care a circulat a fost trenul1834, la ora 10:28 a cerut i a ob inut cale liber  pentru 
acesta, a dat comanda de închidere a barierei, iar la ora 10:33 a expediat trenul nr.1834 de la linia 4 
în baza ordinului de circula ie nr. 22 în care a men ionat: "Între sta iile Tileagd-Telechiu circula i pe 
baz  de cale liber . Ie i de la linia 4 cu semnalul de ie ire Y4 în pozi ie pe oprire. Circula i cu VM 
20 km/h pân  la primul semnal. Inductorii sunt în concordan  cu indica ia semnalelor. Liber la 
sta ia Telechiu."; 
-i-a comunicat verbal mecanicului c  este primul tren în circula ie dup  apari ia deranjamentului i 

 transmit  eventualele observa ii; 
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-mecanicul a comunicat c  semnalul PRY al HM Telechiu este “stins”; 
-la ora 11:05 a primit reavizul de sosire de la HM Telechiu i l-a înregistrat; 
-la ora 11:00 electromecanicul SCB a sosit în sta ie i a înscris în RRLISC, la pozi ia 232, condi iile 
de circula ie: "Primiri din direc ia Telechiu cu semnalul de intrare X în pozi ie pe liber, comenzi 
normale în aparatul de comand , vitez  stabilit . Expedierea trenurilor în direc ia Telechiu se face 
pe baz  de cale liber , în baza ordinului de circula ie, cu viteza maxim  20 km/h peste zona 
macazurilor";  
-toate semnalele BLA fiind stinse, BLA nu se putea orienta i bloca; 
-a primit de la HM Telechiu trenurile: 15203, 3073 si 366-1, pe baz  de cale liber ; 
-la ora 12:37 a transmis i înregistrat reavizul de sosire pentru tr. 366-1; 
-la ora 12:38 a cerut i a ob inut cale liber  pentru trenul nr.367-2; 
-dup  executarea parcursului de intrare în sta ia Tileagd a trenul nr.367-2 a comunicat prin RTF 
mecanicului condi iile de intrare în sta ie i s  opreasc  în fa a biroului de mi care pentru înmânarea 
ordinului de circula ie i acesta a confirmat acest lucru;  
-comanda de închidere a barierei fiind dat  la ora 12:30 pentru ambele trenuri s-a deplasat la tren 
nr.367-2, a înmânat ordinul de circula ie mecanicului i a expediat trenul nr.367-2 la ora 12:39 în 
baza ordinului de circula ie nr. 25 în care a men ionat: "Între sta iile Tileagd-Telechiu circula i pe 
baz  de cale liber . Ie i de la linia 4 cu semnalul de ie ire Y4 în pozi ie pe oprire. Circula i cu VM 
20 km/h în zona macazurilor. Nu opri i în fa a semnalului PRY al sta iei Telechiu. Circula i cu VS 
pe acest sector. Inductorii sunt în concordan  cu indica ia semnalelor. Liber la sta ia Telechiu."; 
-mecanicul a semnat de primire ordinul de circula ie dup  care a îndrumat trenul; 
-dupa ie irea trenului din sta ie a transmis i a înregistrat avizul de plecare; 
-a  comunicat  prin  RTF  mecanicului  ie irea  completa  a  trenului  din  sta ie  dar  nu  a  primit  nici  un  

spuns; 
-a auzit pe IDM din HM Telechiu solicitând prin RTF trenul nr.367-2 o singur  dat , dar nu tie 
dac  acesta a primit r spuns deoarece a ie it din biroul de mi care pentru a înmâna ordin de 
circula ie i a îndruma trenul 366-1;  
-la ora 12:46 a primit i a înregistrat reavizul de sosire pentru trenul nr.367-2 de la HM Telechiu. 
 

Acarul de la postul de macazuri nr. 2 din HM Telechiu a declarat urm toarele: 
-la ora 10:18 a primit de la IDM dispozi ia nr.12 în care se preciza c  se trece la circula ia pe baz  
de cale liber  pe distan a Telechiu-Tileagd; 
-la ora 10:31 a primit dispozi ia nr.17 în care se preciza c  se trece la circula ia pe baz  de cale 
liber  între sta iile Telechiu-Ale d fir 1 i fir 2; 
-de la ora 10:18 circula ia trenurilor s-a f cut pe baz  de cale liber , efectuând parcurs pentru 
fiecare tren; 
-pe la ora 12:40 pe lânga cabina nr. 2 a trecut eful sta iei cu ordin de circula ie pentru a fi înmânat 
trenului nr.367-2; 
-a verificat împreun  cu IDM parcursul de primire pentru trenul nr.367-2 i a asigurat parcursul; 
-s-a postat în fa a cabinei pentru defilarea trenului nr.367-2; 
-la ora 12:46 trenul nr.367-2 a trecut cu vitez  mare pe lâng  cabin , de i celelalte trenuri au 
circulat cu vitez  redus ; 
-a comunicat despre acest fapt la IDM care a zis c  " i în gar  trebuia s  opreasc  pt. ai fi înmânat 
ordinul de circula ie".  
 

eful sta iei CFR Tileagd a declarat urm toarele: 
-la ora 10:05 a fost avizat de IDM din sta ia Tileagd c  sec iunile I AD i II AD Tileagd-Telechiu s-
au  ocupat  accidental  pe  luminoschema sta iei,  iar  IDM din  HM Telechiu  a  avizat  i  el  c  în  HM 
Telechiu s-au ocupat sec iunile I AD i II AD cu st.Tileagd, LCO, sec iunile I AD fir I i II, LCO cu 
st.Ale d plus toate sec iunile de macazuri i linii din HM; 
-a avizat electromecanicul SCB i pe seful de District CED Ale d despre deranjament; 
-l-a instruit verbal pe IDM din sta ia Tileagd despre modul de efectuare a circula iei; 
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-la ora 10:50 a plecat la HM Telechiu întrucât în urma probelor efectuate semnalele de chemare nu 
func ionau i toate trenurile trebuiau primite cu ordin de circula ie; 
-a întocmit ordin de circula ie pentru trenurile 15203, 3073 i 366-1 pe care le-a înmânat 
mecanicilor pt. intrare în HM Telechiu dup  comunicarea f cut  de IDM c  semnalul de intrare X 
poate fi dep it dup  care s-a deplasat la semnalul de intrare Y al HM Telechiu a teptând trenul 
nr.367-2 în vederea înmân rii ordinului de circula ie pentru intrarea în HM Telechiu, semnalul de 
intrare Y fiind stins; 
-dup  ce a ajuns în dreptul semnalului de intrare a a teptat trenul nr.367-2 în vederea înmân rii 
ordinului de circula ie îns  când trenul s-a apropiat a observat c  are viteza cu mult peste 20 km/h i 
a s rit dintre firele c ii întrucât a realizat c  trenul nu mai poate frâna pân  la el i risca s  îl 
accidenteze; 
-nu a putut s  dea semnale de oprire întrucât distan a era prea mic  între el i tren i abia a apucat s  
se fereasc  din calea trenului; 
-a observat c  trenul a trecut i prin HM Telechiu dep ind i semnalul de ie ire Y1 care era stins 
continuându i mersul pân  la sta ia Ale d; 
-a luat leg tura cu IDM din HM Telechiu care i-a comunicat c  trenul nr.367-2 a trecut prin HM 
Telechiu f  s  opreasc  în vederea înmân rii ordinului de circula ie; 
-i-a spus la IDM s-a avizeze operatorul RC despre acest fapt; 
-l-a sunat pe revizorul de sector SC avizându-l despre acest fapt i a r mas la semnalul de intrare Y 
pân  la ora 13:05 când a înmânat ordin de circula ie pentru intrare în HM a trenului 15204, dup  
care s-a întors la biroul de mi care i a efectuat avizarea verbal i avizarea scris ; 
-dup  aceea împreun  cu organele SCB a participat pe teren la m surarea inductorilor aferen i 
semnalelor de intrare Y i ie ire Y1, întocmind un proces verbal în acest sens; 
-s-a întors la biroul de mi care din HM Telechiu i împreun  cu eful de District CED a întocmit 
procesul verbal de constatare preliminar i copii dup  registre. 
 
 Operatorul de circula ie de la firul RC 1 Oradea a declarat urm toarele: 
-la ora 10:08 a fost avizat în scris de c tre IDM din HM Telechiu despre deranjamentul ap rut la 
instala ia SCB, respectiv sec iuni de cale, de macaz i de apropiere spre Ale d i Telechiu fiind 
ocupate pe luminoschem , libere pe teren; 
-a efectuat schimb de telefonograme cu sta iile vecine i a dispus trecerea la circula ia trenurilor pe 
baz  de cale liber  pe distan ele Telechiu-Ale d i Telechiu-Tileagd; 
-circula ia s-a efectuat conform dispozi iei i reglement rilor pân  la ora 12:50 când a fost avizat de 

tre IDM din HM Telechiu c  trenulnr.367-2 care circula pe distan a Tileagd-Telechiu pe baz  de 
cale liber  nu a oprit la semnalul de intrare al HM Telechiu pentru a fi primit în sta ie cu ordin de 
circula ie i nu a oprit nici în HM Telechiu pentru a fi expediat cu ordin de circula ie, pe baz  de 
cale liber  la sta ia Ale d; 
-trenul  i-a continuat mersul pân  la sta ia Ale d cu vitez  stabilit  dep ind semnalele de intrare i 
ie ire care erau stinse; 
-în urma informa iei primite a avizat pe eful de tur  RC care a luat în continuare m suri de avizare 
ierarhic ; 
-trenul  nr.367-2 a garat i a plecat din sta ia Ale d cu respectarea timpilor de mers din livret 
sos.12:51 pl. 12:52; 
-deranjamentul SCB a durat pân  la ora 14:38 când a fost remediat; 
-a procedat la schimb de telefonograme cu sta iile Tileagd-Telechiu respectiv Telechiu-Ale d i a 
dispus revenirea la sistemul de circula ie pe baza BLA, circula ia desf urându-se normal. 
 
 eful de tur  RC de la RC Oradea a declarat urm toarele: 
-în jurul orei 10:08 a fost avizat de operatorul RC de la firul 1 c  în HM Telechiu s-au ocupat 
accidental pe luminoschem  toate sec iunile de macaz i linii din sta ie i sec iunile I i II AD i 
LCO spre st.Tileagd i Ale d, dup  care s-a trecut la circula ia trenul  pe baz  de cale liber , fapt ce 
a fost adus la cuno tin i la RCR Cluj; 
-în jurul orei 12:50 operatorul  RC a fost avizat de IDM din HM Telechiu c  trenul nr.367-2 care 
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circula pe baz  de cale liber  de la Tileagd-Telechiu nu a oprit la semnalul de intrare Y care era 
stins, pentru a fi primit în sta ie  cu ordin de circula ie de c tre eful st.Tileagd i nici în sta ie, 
dep ind i semnalul de ie ire Y1 stins, continuându- i mersul f  alte urm ri pân  la sta ia Ale d; 
-în acel moment se g sea în biroul de la RC1 auzind aceast  convorbire; 
-a avizat pe ef adjunct RC prezent în unitate i pe eful de tur  de la RCR Cluj, dup  care a cerut 
informa ii sta iei Ale d despre trenul nr.367-2, comunicându-se c  trenul a plecat din st.Ale d la ora 
12:52; 
-a luat leg tura telefonic cu eful st.Tileagd solicitândui informa ii suplimentare despre cele 
întâmplate, dup  care l-a avizat i pe operatorul T de la RCT Oradea; 
-la ora 13:40 a primit avizarea scris  de la eful st.Tileagd iar la ora 13:45 a transmis-o c tre RCR 
Cluj; 
-la ora 13:55 eful sta iei Tileagd a comunicat c  deranjamentul se datoreaz  unui cablu de 
alimentare deteriorat, la km 630+550 în st.Tileagd, de c tre un utilaj care executa lucr ri în zona 
CF; 
-la ora 14:14 a primit avizare scris  de la eful sta iei Tileagd, care a fost transmis  c tre RCR Cluj 
la ora 14:16 ; 
-la ora 14:38 s-a remediat deranjamentul la instala iile SC, dup  care s-a trecut la circula ia 
trenurilor pe baza BLA cu comenzi normale în bloc i semnale pe liber.  
 

C.5.2. Sistemul de management al siguran ei  
  
 La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF „CFR” SA în calitate de gestionar al 
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei feroviare, 
în conformitate cu prevederile Legii privind siguran a feroviar i a ordinului ministrului 
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autoriza iei de siguran  
administratorului/gestionarilor de infrastructur  feroviar  din România, aflându-se în posesia: 

- Autoriza iei de Siguran  – Partea A  cu num rul de identificare ASA09002 – prin care 
Autoritatea de Siguran  Feroviar  Român  din cadrul AFER confirm  acceptarea 
sistemului de management al siguran ei al gestionarului de infrastructur  feroviar ; 

- Autoriza iei de Siguran  - Partea B cu num rul de identificare ASB09007 – prin care 
Autoritatea de Siguran  Feroviar  Român  din cadrul AFER, a confirmat acceptarea 
dispozi iilor adoptate de gestionarul de infrastructur  feroviar  pentru îndeplinirea cerin elor 
specifice necesare pentru garantarea siguran ei infrastructurii feroviare, la nivelul proiect rii, 
între inerii i exploat rii, inclusiv unde este cazul, al între inerii i exploat rii sistemului de 
control al traficului i de semnalizare. 
 
La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC „CFR CALATORI” S.A. -STFC -  

Cluj în calitate de operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management 
al siguran ei feroviare, în conformitate cu prevederile Legii privind siguran a feroviar i ale 
ordinului ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea 
licen ei de transport feroviar i a certificatelor de siguran  în vederea efectu rii serviciilor de  
transport feroviar pe c ile ferate din România i de inea: 

- Licen  pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de  c tori nr.13/05.11.2013;  
- Certificatul de siguran  - Partea A nr.RO1120130021 prin care Autoritatea de Siguran  

Feroviar  Român  din cadrul AFER confirm  acceptarea sistemului de management al 
siguran ei al operatorului de transport feroviar în conformitate cu legisla ia na ional ; 

- Certificatul de siguran  - Partea B nr.RO1220140077 prin care Autoritatea de Siguran  
Feroviar  Român  din cadrul AFER confirm  acceptarea dispozi iilor adoptate de 
întreprinderea feroviar  pentru a îndeplini cerin ele specifice necesare pentru func ionarea în 
siguran  pe re eaua relevant  în conformitate cu legisla ia na ional . 

 
C.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 
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La investigarea incidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele norme i 
reglement ri: 

- Regulamentul de Exploatare Tehnic  Feroviar  - Nr.002 aprobat prin ordinul ministrului 
transporturilor,  nr.1186 din 29.08.2001. 

- Regulamentul de semnalizare – Nr.004, aprobat prin ordinul ministrului transporturilor, 
nr.1482 din 04.08.2006. 

- Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare - Nr.005, 
aprobat      prin ordinul ministrului transporturilor  nr.1816 din 26.10.2005. 

- Instruc iuni pentru activitatea personalului de locomotiv  în transportul feroviar – 
Nr.201, aprobate prin ordinul ministrului transporturilor  nr.2.229 din 23.11.2006. 

- Instruc ia pentru manipularea instala iilor de asigurare cu încuietori cu chei i bloc 
pentru controlul pozi iei macazurilor tip SBW i semnale luminoase în dependen  cu 
instala iile BLA cu sta iile CFR Ale d i Tileagd din HM Telechiu; 

- Instruc ia pentru manipularea instala iei de centralizare electrodinamic  tip CR-2 
“DOMINO” din sta ia Tileagd. 

La investigarea incidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele surse i referin e: 
- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare; 
- instala ia cu memorie nevolatil  tip IVMS  a locomotivei; 
- rezultatele verific rilor efectuate la locomotiv ,  imediat dup  producerea incidentului ; 
- chestionarea salaria ilor implica i în producerea incidentului feroviar. 

C.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 
 
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie 
 
Starea tehnic  a liniei nu a contribuit la producerea acestui incident .  

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instala ii 
 
HM Telechiu este înzestrat  cu instala ii de  asigurare  cu  încuietori  cu  chei  i  bloc  

pentru  controlul  pozi iei  macazurilor tip SBW i semnale luminoase în dependen  cu instala iile 
BLA banalizat pe cale dubl  cu sta ia Ale d i pe cale simpl  cu sta ia Tileagd. 

În HM Telechiu, pupitrul de comand , aparatul de comand  SBW, dulapurile cu relee din 
biroul de mi care i aparatul de manevr  SBW de la cabina nr. 2 nu func ionau din cauza 
deranajamentului. 

În urma verific rilor efectuate la instala iile interioare i exterioare, nu s-au g sit nereguli 
privitoare la  între inerea sau manipularea instala iilor SCB. 

 
Starea tehnic  a instala iilor nu a contribuit la producerea acestui incident 
 
C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant 
 
Constat ri efectuate la locomotiv   

- Instala ia INDUSI a locomotivei :  în func ie i sigilat  ; 
- Pozi ia manetei cofretului INDUSI : Rapid  
- Instala ia de siguran i vigilen  : în func ie i sigilat  ; 
- Vitezometre de tip IVMS : sigilate; 
- Starea instala iei  de telecomunica ii RTF : bune i în func ie ; 
- Locomotiva are în dotare : fi  de tren , livrete tecturate la zi , buletin de avizare a 

restric iilor pentru decada în cauz  (BAR)  ; 
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- Locomotiva este dotat  cu : oglinzi retrovizoare ; 
-  Situa ia reviziilor efectuate la locomotiv   : - PTh3- 26.10.2014 la Depoul Cluj i  R1-: 

30.09.2014 la Depoul Cluj . 
 

      -  în urma interpret rii diagramei IVMS  se constat   urmatoarele :  
 Trenul a circulat în condi ii normale pân  la gararea în sta ia CFR Tileagd  unde a 

sta ionat 7 minute ; 
  Trenul a plecat din sta ia Tileagd la ora 12:39 , a parcurs o distan  de 305 metri cu 

Vmax=16 km/h când a ap rut  o influen  de 2000 Hz ( în dreptul semnalului de 
ie ire din sta ia Tileagd ) .  

 În continuare a parcurs distan a de 1680 metri , por iune în care viteza a crescut de la 
16Km/h la 60 Km/h i a ap rut  o influen  de 2000 Hz ( la trecerea pe lâng  
semnalul prevestitor PRY al HM Telechiu ). 

  În continuare trenul a parcurs  distan a de 1476  metri ,moment în care pe diagrama 
IVMS  a ap rut  o influen  de 2000 Hz ( la trecerea pe lâng  semnalul de intrare al 
HM Telechiu ) , viteza trenului fiind de 61 Km/h . 
 

 
Constat ri efectuate la vagoane  
Nu s-au efectuat verific ri  la vagoanele din compunerea trenului de c tori nr.367-2 

deoarece starea tehnic  a acestora nu a contribuit la producerea acestui incident . 
 
C5.5. Interfa a om-ma in -organiza ie 
 

Analiza erorii umane din punctul de vedere al psihologilor din cadrul OIFR a eviden iat 
urm toarele aspecte: 

Incidentul petrecut în HM Telechiu, constând în dep irea semnalelor de intrare i de ie ire din 
halt , s-a datorat unei erori umane a mecanicului de locomotiv . Acesta nu a citit cu aten ie ordinul 
de circula ie primit în sta ia anterioar , Tileagd, ordin care preciza modul în care se realiza 
circula ia pân  la semnalul de intrare în HM Telechiu. Faptul c  circula ia se desf ura în sistemul 
de în elegere telefonic  - cale liber  pe distan a dintre sta iile Tileagd i Ale d s-a suprapus peste 
rutina de lucru a mecanicului de locomotiv , care tia c  în mod obi nuit trenul nu avea oprire în 
HM Telechiu. Lipsa unei indica ii luminoase la semnalul de intrare în HM Telechiu a fost o 
informa ie care i-a înt rit ideea c  instala ia BLA nu func ioneaz . Toate acestea au determinat ca 
mecanicul s  î i formeze convingerea subiectiv  c  ordinul de circula ie primit include i semnalele 
de intrare i ie ire din HM Telechiu i c  urm toarea lui oprire trebuie s  fie în sta ia Ale d. Aceast  
eroare a operatorului uman este o eroare de neaten ie, favorizat  de existen a unei rutine de lucru. 
Informa iile de intrare primite în aceast  situa ie de mecanicul de locomotiv  ( ordinul de circula ie) 
s-au suprapus peste informa iile stocate în memoria de lucru a acestuia i au condus la formarea 
unei reprezent ri eronate a sarcinii de lucru. 
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C.6. Analiz i concluzii 
 
C.6.1. Concluzii privind starea tehnic  a suprastructurii c ii 
 
Având în vedere constat rile prezentate la capitolul C.5.4  Func ionarea instala iilor tehnice 

ale infrastructurii se concluzioneaz  c  starea tehnic  a liniilor i instala iilor nu putea influen a 
producerea incidentului.  

 
C.6.2. Concluzii privind starea tehnic  a materialului rulant din compunerea trenului 

     În urma verific rilor tehnice efectuate la locomotiv  s-au constatat urm toarele : 
 instala ia de control automat a vitezei trenului (INDUSI) a fost în func ie i sigilat  ; 
 instala ia de siguran i vigilen  (DSV) a fost în func ie i sigilat  ; 
 instala ia de telecomunica ii ( sta ia RER ) a fost bun i în func ie . 

 În urma verific rilor tehnice efectuate la instala ia de frân  automat  a trenului s-a constatat 
 aceasta func ioneaz  în mod corespunz tor , lucru confirmat i de înregistr rile de pe instala ia 

IVMS a locomotivei . 
 Se concluzioneaz  c  starea tehnic  a materialului rulant  nu putea influen a producerea 

incidentului. 
 

C.6.3. Analiz i concluzii privind modul de producere a dep irii semnalului de intrare 

Din analiza constat rilor efectuate la locul producerii incidentului, a st rii tehnice a 
infrastructurii i a materialului rulant implicat, precum i a m rturiilor salaria ilor implica i, se poate 
concluziona c  dep irea semnalului  de ie ire stins al HM Telechiu  de c tre trenul de c tori 
nr.367-2 s-a produs datorit  unei erori umane, în urm toarele condi ii: 

- la data de 30.10.2014 trenul de c tori nr.367-2  nu avea oprire conform livretului de mers 
în sta ia CFR Tileagd ; 

- din cauza unui deranjament produs la sistemul de semnalizare între sta iile CFR Tileagd i 
Ale d , trenul de c tori nr.367-2 a fost oprit în sta ia CFR Tileagd i mecanicului de 
locomotiv  i s-a înmânat ordinul de circula ie nr. 25 în care erau specificate condi iile de 
circula ie între sta ia CFR Tileagd i H.M. Telechiu ; 

- în continuare trenul de c tori nr.367-2 a fost remorcat instruc ional i conform înscrisurilor 
din ordinul de circula ie pân  la întâlnirea semnalului de intrare Y  al HM Telechiu; 

- începând cu acest moment , din cauza  lipsei de aten ie la citirea ordinului de circula ie , 
mecanicul de locomotiv  a luat decizia de a dep i semnalul luminos de intrare Y „stins” al  
HM Telechiu. Din acest motiv, trenul a dep it semnalului de intrare Y al  HM Telechiu , 
semnal care era „stins” i ordona „oprirea”. 

 
      C.6.4.  M suri care au fost luate    
 
Comisia de investigare nu a propus  luarea vreunei m suri legate de acest caz. 
 
      C.6.5.  Observa ii  suplimentare    
 
În perioada desf ur rii investiga iei , conducerea STFC Cluj a solicitat reexaminarea de 

tre Comisia psihologic  Oradea a mecanicului de locomotiv , acesta ob inând avizul „Apt 
psihologic pentru func ia de mecanic de locomotiv ” 
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D. CAUZELE INCIDENTULUI 
 
D.1. Cauze directe, factori care au contribuit  

 
Cauza direct : 
 
- Nerespectarea indica iei semnalului luminos  de intrare Y al HM Telechiu,  care era 

„stins” i ordona  „oprirea”. 
 

Factori care au contribuit: 
 
- Lipsa de aten ie a mecanicului de locomotiv ,  la citirea ordinului de circula ie. 
 
D.2. Cauze subiacente 
 
- Înc lcarea prevederilor art.59, alin.(4) din Regulamentul Tehnic de Exploatare Feroviar   
Nr.002/2001 :  „Este interzis  dep irea unui semnal care ordon  oprirea ...”; 
 
D.3 Cauze primare 
- Nu au fost identificate cauze primare. 
 
E. RECOMAND RI DE SIGURAN  
Nu au fost emise recomand ri de siguran . 
 
Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autorit ii de Siguran  Feroviar  

Român , gestionarului de infrastructur  feroviar  public  CNCF „CFR” SA i operatorului de 
transport feroviar SNTFC „CFR CALATORI” S.A. – SRTFC-Cluj . 
 

Cluj-Napoca, 15.12.2014 
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