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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara-denumita n
continuare Legea privind siguranga feroviara-,precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatagire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe
rereaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010-denumit Tn continuare
Regulament de investigare,- Organismul de Investigare Feroviar Roméan- denumit in continuare OIFR-
desfasoara actiuni de investigare al caror obiectiv il constituie Tmbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea accidentelor si incidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Tn temeiul art.19, al.(2) din Legea privind siguransa feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, Tn cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, OIFR i
revine obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii
unor accidente/incidente similare si pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand n vedere:

- fisa de avizare nr.610 din data de 10.11.2014 a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din
cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat faptul ca in H.m. Gilort, pe sectia
de circulatie Targu Jiu — Filiasi, s-a produs un incident feroviar prin plecarea trenului de marfa
nr.27274 apartinand operatorului de transport marfa S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A. fara ordin de
circulatie;

- luand n considerare ca faptele produse si constatate se incadrau ca incident feroviar conform
prevederilor art.8, grupa A, pct.1.6. din Regulamentul de investigare, OIFR a decis declansarea unei
actiuni de investigare.

Tn conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulament de investigare, prin Nota nr.4110
172/2014 a Investigatorului Sef a fost desemnat ca investigator principal dl. Dan CIUCEA, investigator
in cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate de catre investigatorul principal, conform
prevederilor din Regulamentul de investigare, prin Decizia nr. 4130/2059/2014 investigatorul principal
a numit comisia de investigare, in urmatoarea componenta:

- Constantin STROE - revizor regional SC M, Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova;
- Gheorghe Dumitru - revizor regional SC T, Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova;
- Cristian PATRU - revizor regional SC M, Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova;
- Ovidiu MURGAN - revizor SC, S.N.T.F.C. ,,CFR Marfa” S.A.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 10 octombrie 2014, trenul de marfa nr.27274 compus din locomotiva izolata, a
circulat pe distanta Barbatesti — Gilort linie simpla, electrificata, bloc de linie automat, in conditii
normale de circulatie. Trenul a fost condus de catre mecanic locomotiva si deservit de catre mecanic
ajutor locomotiva in echipa completa, aparginand S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A..

Impegatul de miscare (IDM) din H. m. Gilort, a efectuat parcurs de trecere a trenului de marfa
nr.27274 pe linia nr.1 directa si a comunicat mecanicului de locomotiva prin statia RTF conditiile de
trecere a trenului prin H.m. Gilort.

Dupa defilarea trenului de marfa nr.27274, IDM a intrat in biroul de miscare unde a comunicat
prin statia RTF mecanicului de locomotiva ca trenul de marfa nr.27274 a trecut in regula semnalizat si
a transmis avizul de plecare al trenului de marfa nr.27274 catre IDM al H.m. Tantareni.

Dupa transmiterea avizului de plecare al trenului de marfa nr.27274 catre IDM al H.m.
Tantareni, IDM al H.m. Gilort a observat pe luminoschema aparatului de comanda ocuparea
sectiunilor X I AD, X Il AD, Y I AD, Y Il AD si sectiunea izolata 1 denumita in continuare 1 X. I..

Trenul de marfa nr.27274 care avea comanda de trecere pe linia nr.1 directa a H.m. Gilort, a
depasit semnalul luminos de iesire ,,Y 1” din capatul Y al statiei, care avea indicatia ,,OPRESTE fara
a depasi semnalul!’’ (o unitate luminoasa de culoare rosie), Tn urma schimbarii indicatiei acestuia din
verde n rosu.

Datorita schimbarii indicatiei semnalului luminos de iesire Y 1 din verde in rosu, s-a activat
inductorul de cale al semnalului respectiv, producandu-se franare de urgenta cu influenta de 2000 Hz,
trenul de marfa nr.27274 oprindu-se pe sectiunea izolata 1 X. I. a H.m. Gilort la ora 11.00°25”.

Dupa oprirea trenului pe sectiunea izolata 1 X. I., IDM din H.m. Gilort si mecanicul trenului
de marfa nr.27274 au luat legatura prin statiile RTF dar nu s-au inteles.

Dupa o stationare de 1°17” pe sectiunea izolata 1 X. I., mecanicul trenului de marfa nr.27274, a
pus trenul Tn miscare fara ordin de circulatie iar la ora 11.13°25” a oprit in H.m. Tintareni unde i-a
comunicat impegatului de miscare ca semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat BL 2 are
indicatia o unitate luminoasa de culoare rosie.

Trenul de marfa nr.27274 a sosit in statia C.F.R. Filiasi in jurul orei 11.21 unde mecanicul de
locomotiva a avizat frinarea de urgenta.

Tn urma incidentului feroviar nu s-au nregistrat victime sau accidentati.
Cauza directa

Plecarea trenului de marfa nr.27274, locomotiva izolata, de pe sectiunea izolata 1 S. 1. a H.m.
Gilort fara ordin de circulatie.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art. 97, alin. (1), lit. d, din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007.

Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.
Grad de severitate

Conform Regulamentului de investigare, fapta se clasifica ca incident feroviar conform art.8,
grupa A, pct.1.6.



Recomand:ri de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 10 octombrie 2014, trenul de marfa nr.27274 compus din locomotiva izolata,
a circulat pe distanta Barbatesti — Gilort linie simpla, electrificata, bloc de linie automat, in conditii
normale de circulatie. Trenul a fost condus de catre mecanic locomotiva si deservit de catre mecanic
ajutor locomotiva in echipa completa, apartinand S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A..

Tn urma dispozitiei nr.24 data de operatorul RC la ora 10.26’, trenul de marfi nr.27274 pleaca
din H.m. Barbatesti la ora 10.30” in directia Filiasi — Craiova.

Dupa primirea avizului de plecare de la IDM al H.m. Turburea, IDM din H.m. Gilort, a efectuat
parcurs de trecere a trenului de marfa nr.27274 pe linia nr.1 directa si a comunicat mecanicului de
locomotiva prin statia RTF conditiile de trecere a trenului prin H.m. Gilort.

Trenul de marfa nr.27274 a trecut prin dreptul cladirii de calatori a H.m. Gilort la ora 10.59°47”
iar dupa parcurgerea unei distante de 678 metri s-a produs franare de urgenta, trenul oprindu-se la ora
11.00’25”

Dupa defilarea trenului de marfa nr.27274, IDM a intrat in biroul de miscare unde a comunicat
prin statia RER mecanicului de locomotiva ca a trecut in regula semnalizat si a transmis avizul de
plecare al trenului de marfa nr.27274 catre IDM al H.m. Tantareni.

Dupa transmiterea avizului de plecare al trenului de marfa nr.27274 catre IDM al H.m.
Tantareni, IDM al H.m. Gilort a observat pe luminoschema aparatului de comanda ocuparea
sectiunilor X 1 AD, X Il AD, Y | AD, Y Il AD si sectiunea izolata 1 X. 1.(Fig.1).

Trenul de marfa nr.27274 care a avut comanda de trecere pe linia nr.1 directa a H.m. Gilort, a
depasit semnalul luminos de iesire ,,Y 1” din capatul Y al statiei, cu indicatia ,,OPRESTE fara a
depasi semnalul!”” (o unitate luminoasa de culoare rosie), Th urma schimbarii indicatiei acestuia din
verde n rosu.

Datorita schimbarii indicatiei semnalului luminos de iesire Y 1 din verde in rosu, s-a activat
inductorul de cale al semnalului respectiv, producandu-se franare de urgenta cu influenta de 2000 Hz,
trenul de marfa nr.27274 oprindu-se pe sectiunea izolata 1 X. I. a H.m. Gilort la ora 11.00°25”.

Dupa oprirea trenului pe sectiunea izolata 1 X. 1., IDM din H.m. Gilort si mecanicul trenului de
marfa nr.27274 au luat legatura prin statiile RTF dar nu s-au inteles.

Dupa o stationare de 1°17” pe sectiunea izolata 1 denumitd in continuare 1 X. I., la ora
11.01°42”, mecanicul a pus trenul de marfa nr.27274 in miscare fara ordin de circulatie, a parcurs o
distanta de 1761 metri si a oprit la ora 11.06°05” in fata semnalului luminos de trecere al blocului de
linie automat BL 2 care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!-primul sector de bloc
din fata este ocupat’’(o unitatea luminoasa de culoare rosie).

Trenul de marfa nr.27274 dupa o stationare de 14” in fata semnalului luminos de trecere al
blocului de linie automat BL 2 s-a pus Tn miscare la ora 11.06°19” (mecanicul de locomotiva a actionat
butonul de depasire ordonata al instalatiei INDUSI la influenta de 2000 Hz), a parcurs un spatiu de
4451 metri, a oprit la ora 11.13’00” in H.m. Tintareni unde ia comunicat impegatului de miscare ca
semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat BL 2 a avut indicatie rosie;

Trenul de marfa nr.27274 a pleacat din H.m. Tantareni la ora 11.13°25”, a parcurs un spatiu de
5870 metri si a sosit Tn statia C.F.R. Filiasi n jurul orei 11.20°53” unde mecanicul de locomotiva a
avizat frinarea de urgenta.



Fig.1 Sectiunea izolata 1 X. I. pe pupitrul de comanda (luminoschema)

Ca urmare a producerii acestui incident nu au fost intarzieri de trenuri.
In urma acestui incident nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
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C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie unde a avut loc incidentul feroviar este in administrarea CNCF ,,CFR” SA
si este ntretinuta de salariatii sai.

Infrastructura si suprastructura caii ferate sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt
intretinute de salariatii Sectiei L 5 Targu Jiu din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova.

Instalatiile SCB de dirijare a traficului feroviar pe distanta Targu Jiu - Filiagi sunt n
administrarea Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova si sunt intretinute de catre salariatii din
cadrul Sectiei CT 4 Craiova — Districtul SCB Targu Jiu.

Instalatia de comunicatii feroviare este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta de
salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva EA 476 este proprietatea S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A..

Comisia de investigare a luat declaratii si a chestionat salariatii implicati Tn conducerea si
deservirea locomotivei mecanicul de locomotiva, mecanicul ajutor de locomotiva, IDM din H.m.
Gilort si electromecanicul SCB reponsabil cu intretinerea instalatiilor din Hm.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.27274 a fost compus din locomotiva izolata si a circulat pe distanta
Barbatesti — Filiasi — Craiova. Pe distanta Barbatesti — Craiova trenul a circulat cu nr.27274.

La locomotiva EA 476, instalatia de control punctual al vitezei INDUSI si instalatia de
siguranta si vigilenta DSV erau in actiune.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

Descrierea traseului caii

Accidentul feroviar s-a produs pe o zona in care viteza maxima de circulatie a trenurilor de
marfa prevazuta in livret este de 70 km/h. Traseul caii este Tn aliniament fara declivitate.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Modul de comunicare intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare este asigurat prin
instalatia de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Tn urma avizarii acestui incident s-au prezentat la fata locului reprezentanti ai CNCF “CFR” SA
— Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova - administratorul infrastructurii feroviare publice,
Organismului de Investigare Feroviar Roman si reprezentanti ai S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A..

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat victime si accidentati.



C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pagube materiale.
C.3.3. Consecintele incidentului Tn traficul feroviar

Incidentului nu a avut consecinte in traficul feroviar.

C.4. Circumstante externe
La data 10 noiembrie 2014, in intervalul orar 10:00 — 12:00 vizibilitatea a fost corespunzatoare,

temperatura a fost de aproximativ 10° C.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva apartinand S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A., care a fost
de serviciu in data de 10.11.2014, in conducerea trenului de marfa nr.27274, se pot retine urmatoarele:

la data de 10.11.2014 a condus trenul de marfa nr.27274 cu plecare din H.m. Barbatesti la ora
10.307%

a luat la cunostinta prin statia RTF de la IDM al H.m. Gilort ca trenul de marfa nr.27274 are
parcursul efectuat pentru trecere pe linia nr.1 directa;

la apropierea trenului de marfa nr.27274 de semnalul luminos de iesire Y 1 al H.m. Gilort acesta si-
a schimbat indicatia din verde in rosu;

dupa depasirea trenului de marfa nr.27274 semnalului luminos de iesire avand indicatia rosu s-a
produs franarea de urgenta cu influenta de 2000 Hz a inductorului de cale al semnalului luminos de
lesire Y 1

a luat legatura cu IDM al H.m. Gilort prin statia RTF comunicandu-i ca semnalul luminos de iesire
si-a schimbat indicatia din verde 1n rosu producandu-se si franare de urgenta a trenului de marfa
nr.27274;

n timpul serviciului statia RTF de pe locomotiva a functionat normal pina la H.m. Gilort;

n timpul convorbirii prin statia RTF arata ca a solicitat ordin de circulatie dar nu s-a inteles cu IDM
al H.m. Gilort deoarece comunicarea prezenta anumite interferente n acel moment;

a continuat mersul fara ordin de circulatie in conducerea trenului de marfa nr.27274 pina la H.m.
Tantareni unde a oprit sa-i comunice la IDM ca semnalul luminos de trecere BL 2 are indicatia 0
unitate luminoasa de culoare rosie.

Din cele declarate de mecanicul ajutor de locomotiva apartinand S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A., care a
fost de serviciu in data de 10.11.2014 in deservirea trenului de marfa nr.27274 se pot retine
urmatoarele:

la data de 10.11.2014 a deservit trenul de marfa nr.27274 cu plecare din H.m. Barbatesti la ora
10.30’;

mecanicul de locomotiva a luat la cunostinta prin statia RTF de la IDM al H.m. Gilort ca trenul de
marfa nr.27274 are parcursul efectuat pentru trecere pe linia nr.1 directa;

la apropierea trenului de marfa nr.27274 de semnalul luminos de iesire Y 1 al H.m. Gilort acesta si-
a schimbat indicatia din verde in rosu;

dupa depasirea trenului de marfa nr.27274 a semnalului luminos de iesire avand indicatia rosu s-a
produs franarea de urgenta cu influnta de 2000 Hz a inductorului de cale al semnalului luminos de
lesire Y 1

mecanicul de locomotiva a luat legatura cu IDM al H.m. Gilort prin statia RTF comunicandu-i ca
semnalul luminos de iesire si-a schimbat indicatia din verde in rosu producandu-se si franare de
urgenta a trenului de marfa nr.27274;



n timpul serviciului statia RTF de pe locomotiva a functionat normal pina la H.m. Gilort;
n timpul convorbirii prin statia RTF arata ca mecanicul de locomotiva a solicitat ordin de circulatie

dar nu s-a inteles cu IDM al H.m. Gilort deoarece comunicarea prezenta anumite interferente in acel
moment;

mecanicul de locomotiva a continuat mersul in conducerea trenului de marfa nr.27274 pina la H.m.
Tantareni unde a oprit sa-i comunice la IDM ca semnalul luminos de trecere BL 2 are indicatia 0
unitate luminoasa de culoare rosie.

Din cele declarate de IDM al H.m. Gilort, apartindnd Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova care
a fost de serviciu in data de 10.11.2014, se pot retine urmatoarele:

a fost de serviciu in H.m. Gilort in data de 10.11.2014;

dupa primirea avizului de plecare de la IDM din H.m. Turburea a efectuat parcurs de trecere pe linia
nr.1 directa pentru trenul de marfa nr.27274;

a comunicat mecanicului trenului de marfa nr.27274 prin statia RTF ca are parcurs de trecere pe
linia nr.1 directa cu respectarea limitarii de viteza de 30 km/h la iesire din H.m. Gilort;

mecanicul locomotivei trenului de marfa nr.27274 i-a confirmat prin statia RTF ca are trecere pe
linia nr.1 directa prin H.m. Gilort;

a supravegheat prin defilare trecerea trenului de marfa nr.27274 dupa care a intrat in biroul de
miscare;

a comunicat mecanicului locomotivei trenului de marfa nr.27274 ca este in regula semnalizat;

a transmis avizul de plecare al trenului de marfa nr.27274catre IDM al H.m. Tantareni;

dupa aceea a observat pe luminoschema aparatului de comanda ca s-au ocupat sectiunile X 1 AD, X
I1AD, Y1 ADsi Y Il AD;

arata ca trenul de marfa nr.27274 in momentul caderii sectiunilor X I AD, X Il AD, Y 1 ADsi Y |l
AD se afla pe sectiunea izolata 1 S. |,;

a luat legatura prin statia RTF cu mecanicul trenului de marfa nr.27274 ca sa-i comunice ca
sectiunile Y I AD si Y 1l AD sunt defecte;

mecanicul trenului de marfa nr.27274 nu i-a raspuns la comunicare;

a observat ca trenul de marfa nr.27274 a stationat circa 1 min. pe sectiunea izolata 1 S. I. ;

a luat legatura cu mecanicul trenului de marfa nr.27274 prin statia RTF ca sa-l intrebe daca are
probleme la locomotiva;

nu a receptionat bine comunicarea facuta de mecanicul trenului de marfa nr.27274 deoarece statia
RTF prezenta zgomote si interferente in acel moment;

a aratat n raportul de eveniment intocmit si in declaratie ca nu s-a inteles cu mecanicul trenului de
marfa nr.27274 prin statia RTF;

a avizat organele SCB care efectuau in acel moment masuratori la instalatii in sala de relee a H.m.
Gilort;

a aflat ca semnalul luminos Y 1, al H.m. si-a schimbat indicatia din verde in rosu in fata trenului de
marfa nr.27274 de la IDM al statiei C.F.R. Filiasi unde mecanicul trenului de marfa nr.27274 a
avizat franarea de urgenta.

Din cele declarate de electromecanicul SCB apartinand Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova
care a fost de serviciu in data de 10.11.2014, in H.m. Gilort unde efectua lucrari de masuratori la
instalatii Tn sala de relee se pot retine urmatoarele:

a fost avizat de IDM de serviciu al H.m. Gilort ca este deranjament la sectiunile izolate X | AD, X
I1 AD, Y1 ADsiY Il AD;

conform Tnscrierii in condica RRILSC la nr.368 la ora 10.35 executa revizie lunara la reteaua de
cabluri;

la verificarea sectiunilor izolate X I AD, X Il AD, Y | AD si Y | AD s-a constatat defectarea
contactorului static cu tiristori seria 3428/99 cu verificare in data de 05.06.2014, care are rol de a
crea frecvente diferite pentru sectiunile respective.



C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii accidentului feroviar, Compania Nationala CN CFR SA, detine
autorizatia de siguranta partea A cu nr. de identificare ASA 09002, prin care se confirma acceptarea
SMS i autorizatia de siguranta partea B cu nr. de identificare ASB 09007 cu valabilitate pana la
21.12.2019, prin care se confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de catre administratorul
infrastructurii feroviare, pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei
infrastructurii feroviare, in conformitate cu respectarea prevederilor OMT nr.101/2008.

Sistemul de management al sigurantei feroviare cuprinde, in principal:

-declaratia de politica in domeniul sigurantei;

-manualul de management;
-obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei la CNCF ,,CFR" SA,
-procedurile operationale elaborate/actualizate, conform regulamentului CE 1169/2010.

Tn conformitate cu Anexa 3 a Legii nr. 55/2006, la nivelul Sucursala Regionala CF. Craiova au
fost difuzate ,,Obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei feroviare" pentru
perioada 2014-2017.

La momentul producerii incidentului feroviar, la nivelul S.N.T.F.M. "CFR MARFA" S.A,
respectiv C.Z.M. Craiova a fost confirmat un sistem de management al sigurantei feroviare de catre
ASFR 1n acest sens fiind emise:

- licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar nr. 12 eliberata la data de
10.11.2007, vizata la data de 05.11.2013,

- certificatul de siguranta partea A cu nr. de identificare UE-ROI 120130029 avand nr. de
referinta interna CSA 0029, eliberat la data de 23.12.2013. valabil pana la data de 10.11.2015, prin
care se confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de catre operatorul de transport feroviar specializat
pentru transportul de marfa (inclusiv marfuri periculoase) in ceea ce priveste indeplinirea cerintelor
specifice necesare pentru garantarea sigurantei feroviare;

- certificatul de siguranta partea B cu nr. de identificare UE-R01220130194 avand nr. de
referinta interna CSB 0194, eliberat la data de 23.12.2013 valabil pana la data de 10.11.2015.

Sistemul de management al sigurantei feroviare implementat la nivelul C.Z.M. Craiova
functioneaza si se dezvolta in comun cu Sistemul de Management Integrat, intr-o conceptie si structura
integrata, asigurindu-se o abordare sistematica, explicita si documentata in conformitate cu directiva de
siguranta 2004/49/ CE, a Regulamentului(UE) nr. 1158/2010, Legea nr. 55 privind siguranta feroviara,
precum si HG nr. 117/2010, privind organizarea activitatii de dezvoltare si de Tmbunatatire a sigurantei
feroviare si cuprinde, in principal urmatoarele:

- declaratia de politica In domeniul sigurantei feroviare;

- obiective generale CFR MARFA pentru anul 2014;

- manualul managementului integrat (SMI);

- procedurile operationale elaborate/actualizate, conform regulamentului CE 1169/2010.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG.117/17.02.2010
» Regulamentul de semnalizare nr. 004/2006;
= Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva n transportul feroviar nr. 201/2007;

surse si referinge
Fotografiile realizate imediat dupa producerea incidentului, efectuate de membrii comisiei de
investigare.
Chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.
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Procesele verbale efectuate imediat dupa producerea incidentelor feroviare de catre membrii
comisiei de cercetare si cei ai comisiei de investigare.
Procesul verbal de citire a BDV.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Tntre H.m. Gilort si H.m. Tantareni circulatia feroviara se face dupa sistemul blocului de linie
automat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Tn zona producerii faptei linia este simpla (electrificata), configuratia traseului caii ferate este in
aliniament fara declivitate.
Viteza maxima de circulatie a trenurilor de marfa dupa livret este de 70 km/h.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

- Fréna de aer a fost buna

- Fréna de mana a fost buna.

- Compresorul de aer functioneaza normal.

- Starea manometrelor de aer a fost buna si au fost verificate metrologic.

- Etanseitatea instalatiei de frana a fost buna.

- Instalatia de siguranta si vigilenta a fost sigilata si in functie.

- Instalatia de control punctual a vitezei INDUSI a fost sigilata si in functie.

- Instalatia de Tnregistrare a vitezei tip IVMS a fost in functie.

- Statia RER a fost in functie.

C.5.5.Interfata om — masina — organizatie
Personalul cu responsabilitati in siguranta feroviara implicat in producerea incidentului efectua

serviciul Tn regim turnus, fara depasirea duratei de lucru reglementata, era autorizat/atestat profesional
si detinea aviz medical si psihologic Tn termenul de valabilitate.

Tn timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta
asupra incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic sau psihologic, sau deficiente privind
proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei om - masina.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Nu au fost

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Nu s-au constatat nereguli privind starea tehnica a suprastructurii caii.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Instalatiile feroviare au functionat normal, dar dupa trecerea trenului de marfa nr.27274 pe linia
| directa datorita defectarii contactorului static cu tiristori seria 3428/99 s-a produs la aparatul de
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comanda al H.m. Gilort ocuparea sectiunilor X I AD, X Il AD, Y I AD si Y Il AD cea ce a determinat
schimbarea indicatiei semnalului luminos de iesire “Y 1”din verde Tn rosu si activarea inductorului de
cale al semnalului respectiv care a condus la producerea franarii de urgenta cu influenta de 2000 Hz.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
Tn urma verificarilor efectuate starea tehnica a locomotivei EA 476 a fost buna.
C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, precum si a declaratiilor
salariatilor implicati, se poate concluziona ca incidentul s-a produs Tn urmatoarele conditii:
- la data de 10.11.2014 trenul de marfa nr.27274 a plecat din H.m. Turburea n jurul orei 10.30° si a
circulat n conditii normale pina la H.m. Gilort unde a avut parcurs de trecere linia nr.1 directa;
- dupa trecerea trenului de marfa nr.27274 prin H.m. Gilort in momentul apropierii trenului de
semnalul luminos de iesire Y 1 care avea indicatia cu lumina permisiva, acesta si-a schimbat indicatia
din verde in rosu, activandu-se inductorul de cale al semnalului respectiv, producandu-se astfel si
franare de urgenta cu influenta de 2000 Hz;
-IDM al H.m. Gilort dupa defilarea trenului de marfa nr.27274 a intrat in biroul de miscare, i-a
comunicat mecanicului de locomotiva ca a trecut In regula semnalizat, dupa care a observat pe
luminoschema aparatului de comanda ocuparea sectiunilor X I AD, X Il AD, Y | AD, Y Il AD si
sectiunea izolata 1 X. |.;
- ocuparea sectiunilor X I AD, X Il AD, Y | AD, Y Il AD urmata de schimbarea indicatiei semnalului
luminos de iesire Y 1 din verde in rosu s-a datorat defectarii contactorului static cu tiristori seria
3428/99;
- dupa oprirea trenului de marfa nr.27274 pe sectiunea izolata 1 X. I. datorita franarii de urgenta, IDM
din H.m. Gilort si mecanicul trenului au luat legatura prin statiile RTF dar nu s-au inteles, dupa care
mecanicul trenului de marfa nr.27274 dupa o stationare de 1°17”a pus trenul in miscare si a plecat de
pe sectiunea izolata 1 X. I. fara ordin de circulatie;
- trenul de marfa nr.27274 a circulat fara ordin de circulatie, fara a avea dreptul de ocupare a liniei
curente, pana la semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat BL 2 care avea unitatea
luminoasa de culoare rosie, a stationat 14” in fata semnalului respectiv a plecat in aceleasi conditii de
circulatie mentionate mai sus si a oprit in H.m. Tantareni;
- mecanicul trenului de marfa nr.27274 dupa ce a oprit trenul din proprie initiativa in H.m. Tantareni
ila comunicat IDM-Iui ca semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat BL 2 avea indicatia
0 unitate luminoasa de culoare rosie, apoi trenul a continuat mersul pana la statia C.F.R. Filiasi unde
mecanicul de locomotiva a oprit trenul si a avizat frinarea de urgenta.

C.7. Cauzele incidentului
C.7.1. Cauza directa

Plecarea trenului de marfa nr.27274, locomotiva izolata, de pe sectiunea izolata 1 S. I. a H.m.
Gilort fara ordin de circulatie.

C.7.2. Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art. 97, alin. (1), lit. d, din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007.

C.7.3. Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.
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C.8. Observatii suplimentare

Nu au fost observatii suplimentare.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE
Nu s-a impus luarea unor masuri.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA si S.N.T.F.M. ,,CFR Marfa” S.A.

Membrii comisiei de investigare:

e Dan CIUCEA - investigator principal ...
e Constantin STROE -membru
e Gheorghe DUMITRU -membru
e Cristian PATRU -membru e,
e Ovidiu MURGAN -membru
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