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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roméan, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni
de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguransa feroviara,
denumita in continuare Legea privind siguransa feroviara, precum si a Regulamentului de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatayire a sigurangei feroviare pe
caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010,
denumit Tn continuare Regulament de investigare.

Scopul actiunii de investigare a OIFR este Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
accidentelor sau incidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Tn temeiul art.19, alin.(2) din Legea privind siguransa feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, OIFR, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
are obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranti in scopul
prevenirii unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand 1n vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF ,,CFR”SA din data de 12.08.2014 precum si fisa de avizare nr.131 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei CF Constanta, privind incidentul produs la
data de 12.08.2014, in jurul orei 12:00, prin circulatia trenului nr.21737, intre statiile CFR
Pogoanele si Fetesti ( linie dubla, electrificata), cu procentul de masa franata neasigurat si luand in
considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu
prevederile art.8, grupa A, pct.1.12 din Regulamentul de investigare, conducerea OIFR a decis
deschiderea unei actiuni de investigare.

Prin Nota nr.166/13.08.2014 a Investigatorului Sef, a fost desemnat ca investigator principal
al comisiei de investigare dl. Paul Dumitru Ceara, investigator n cadrul OIFR.

Dupa consultarea partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentului de
investigare, prin actul nr.4130/1475/2014, investigatorul principal a numit comisia de investigare
formata din urmatorii membrii:

- Marian Constantin - investigator OIFR;
- Stefan Batranoiu — Sef serviciu SC — Sucursala Muntenia-Dobrogea;
- Dorel Vasui — revizor regional- Sucursala Muntenia-Dobrogea;

lulian Anghelescu —revizor SC din cadrul RRSC Constanta.



A. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 12.08.2014, in statia Fetesti, cu ocazia controlului efectuat de revizorii SC din
cadrul Serviciului Control Acces Infrastructura (CAl) - Regionala CF Constanta, la trenul de marfa
nr.21737 s-au constatat la un numar de 8 vagoane din compunerea trenului (din care trei cu frana
automata izolata), schimbatoarele de regim Gol/incarcat (G/I) 1n pozitie necorespunzaitoare,
procentul de masa franata al trenului nefiind asigurat in conformitate cu livretul de mers
corespunzator categoriei trenului respectiv.

Trenul de marfa nr.21737 a apartinut operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa’ SA .

Incidentul feroviar a fost constatat in statia CFR Fetesti, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Constanta, trenul circuland cu procentul de masa franata neasigurat pe
distanta Pogoanele — Fetesti.

Tn urma incidentului nu au fost victime omenesti, persoane ranite sau pagube materiale.

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie nerealizarea procentului de
masa franata minim admis pentru trenul de marfa nr.21737 din data de 12.08.2014, schimbatoarele
de regim ,,Gol/Incarcat” la un numir de 5 vagoane din totalul de 32 vagoane din compunerea
trenului aflandu-se Tn pozitie necorespunzatoare.

Din cauza pozitiei necorespunzitoare a schimbatoarelor de regim ,,Gol/Incarcat” de la cele
5 vagoane acestea fiind pe pozitia ,,Gol" (vagoanele fiind incarcate), tonajul franat real al trenului
a fost diminuat cu 80 tone, fapt care a facut ca procentul de masa franata corespunzator franarii

automat sa fie realizat in proportie de 46,7% fata de 50% minim prevazut in livretul de mers al
trenului.

Cauze subiacente

Pozitionarea manetelor schimbatoarelor de regim la un numar de 5 vagoane incarcate,
vagoane cu frana automata n actiune, in pozitia ,,Gol” in loc de ,,Incarcat”, contrar prevederilor
Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, art.40 (3).

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident feroviar.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si
pe refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, faptul se clasifica ca incident feroviar conform art.8 Grupa A
pct.1.12.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.



C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1 Descrierea incidentului

Trenul de marfa nr.21737 a fost format la data de 11.08.2014 in statia CFR Pogoanele si
indrumat la ora 17:15 pentru statia CFR Constanta Port zona B.

Trenul a fost compus din: 32 vagoane incarcate cu cereale, 128 osii, 2492 tone brute, 517
metri si a circulat pe ruta marcata in figura nr.1.

Trenul a circulat in aceasta compunere pana la statia Fetesti unde a sosit la ora 11:10 in
data de 12.08.2014 .

Cu ocazia controlului efectuat de revizorii SC din cadrul Serviciul CAl — Sucursala
Regionala CF Constanta, la trenul de marfa nr.21737 din data de 12.08.2014, s-au constatat la un
numar de 8 vagoane (din care trei cu frAna automata izolata) din compunerea trenului,
schimbatoarele de regim G/I 1n pozitie necorespunzatoare, situatie in care procentul de masa
franata al trenului nu a mai fost asigurat in conformitate cu livretul de mers corespunzator categoriei
trenului respectiv.

La sosirea comisiei de investigare trenul se afla garat la linia 8 a statiei CFR Fetesti.
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C.2 Circumstantele incidentului

C2.1 Partile implicate
Locul unde a fost depistat incidentul feroviar se afla pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Constanta.
Locomotivele de remorcare ale trenului de marfa nr.21737 au fost urmatoarele: DA-
1127(pe distanta Pogoanele-Rusetu, locomotiva care s-a defectat in parcurs), DA-1016 (locomotiva
de ajutor, care a asigurat remorcarea trenului pe distanta Rusetu-Faurei), ambele apartinand



Depoului de marfa Buzau, EA 027(pe distanta Faurei-Tandarei-Fetesti), si EC 125 locomotiva
Tmpingatoare (pe distanta Tandarei-Fetesti ), ambele apartindnd Depoului de marfa Palas.

Locomotivele de remorcare si vagoanele aflate in compunerea trenului de marfa nr.21737
din data de 21.08.2014 apartin operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa’” SA si sunt
intretinute si revizuite de salariatii sai, iar reparatiile sunt efectuate de catre agenti economici
autorizati ca furnizori feroviari. Personalul de locomotiva care a condus si/sau a deservit locomotiva
de remorcare a trenului apartinea aceluiasi operator feroviar.

C.2.2 Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.21737a fost remorcat cu locomotiva ED 027 apartinand depoului Palas,
(mecanicul si mecanicul ajutor, ambii din depoul Buzau) si EC 125, locomotiva impingatoare si a
fost compus din: 32 vagoane incarcate cu cereale, 128 osii, lungime de 517m, avand conform
formularului ,,aratarea vagoanelor”:

-tonajul brut: 2492 tone;

-tonajul net: 1762 tone;

-tonajul necesar de franat automat/de mana: 1246/274

-tonajul franat real automat/de mana: 1300 t/547

C.2.3 Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1.Linii
Tn statia CFR Fetesti, suprastructura ciii este alcatuita din sina tip 60 montata pe traverse de
beton cu prindere completa si in stare activa.

C.2.3.2. Instalarii
Statia CFR Fetesti este dotata cu instalatie CED tip CR 3, n stare de functionare.

C.2.3.3. Vagoane

Vagoanele din compunerea trenului de marfa sunt de constructie metalica, destinate pentru
transportul de cereale, din seria Uagps.

Caracteristici vagon:

- lungimea peste tampoane 14840mm;

- ampatamentul vagonului 9800mm;

- tip frina automata KE-2c-AL;

- regulator automat de timonerie SAB-DRV 2AT-600;
- frna de mana, manevrabila de pe sol/platforma platforma;

- latimea maxima a vagonului 3090mm;

- Tnaltimea maxima a vagonului 4053mm;

- tip boghiu Y 25 Cs;

- viteza maxima 100km/h;

- schimbator de regim G-I cu actiune manuala;
- timonerie de frana Cu actiune simetrica.

C.2.4.Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare a fost efectuata prin
statiile radio-telefon.



C.3. Urmarile incidentului

C.3.1.Pierderi de viefi omenesti
Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau
raniti.

C.3.2 Pagube materiale
Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au Inregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecingele incidentului Tn traficul feroviar
Incidentul nu a avut consecinte in traficul feroviar.

C.4.Circumstante externe
Circumstantele externe nu au avut influenta asupra producerii incidentului.

C.5.Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

I. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din cele declarate de magazinerul comercial tranzit care a fost de serviciu in statia CFR
Pogoanele in tura din data de 11.08.2014 cand a fost format trenul de marfa nr.21737 si care a
verificat pe teren vagoanele din compunerea trenului se pot retine urmatoarele:

-1n jurul orei 11:45 a sosit in statia CFR Pogoanele Tmpreuna cu RTV si echipa de manevra
compusa din sef manevra si manevrant vagoane;

-s-au deplasat la biroul de miscare si apoi la sediul SC Agricover Pogoanele pentru a lua in
primire vagoanele din punct de vedere comercial;

-a verificat starea sigiliilor de la vagoane si nu a constatat nereguli;

-trenul a fost pregatit din punct de vedere comercial de la ora 11:45 pana la ora 15:00, in
data de 11.08.2014;

-a manipulat schimbatoarele de regim ,,Gol/Incarcat” Tn pozitia Tncarcat la un numar de 29
vagoane din compunerea trenului;

-a solicitat interventia RTV pentru manipularea schimbatoarelor de regim ,,Gol/Incarcat” la
un numar de 3 vagoane pe pozitia incarcat, fapt realizat in prezenta sa;

-a facut verificarea pe teren vagon cu vagon, a intocmit aratarea trenului iar dupa inméanarea
notei de frana de catre RTV, a incercuit pe aratare franele de mana si automate defecte;

-a calculat procentul de franare al trenului;

-1n jurul orei 15:00 a fost solicitata de impiegatul de miscare sa verifice pe teren vagoanele
din compunerea trenului;

-a inméanat impiegatului de miscare aratarea trenului pentru verificare, iar acesta nu a
constatat nereguli;

-1n jurul orei 17:15 trenul 21737a fost expediat din statia CFR Pogoanele in directia Faurei.

Din cele declarate de revizorul tehnic vagoane care a efectuat revizia tehnica la
compunere a trenului de marfa nr.21737 in statia CFR Pogoanele in tura din data de 11.08.2014 se
pot retine urmatoarele:

-a primit dispozitie pentru deplasare la statia CFR Pogoanele, conform notei telefonice
nr.523/101, pentru a efectua revizia tehnica la sosire a trenului nr.74855-2 si revizia tehnica la
compunere a trenului nr.21737 la data de 11.08.2014;



-deplasarea Tn statia CFR Pogoanele a fost facuta cu locomotiva DA 1127;

-in jurul orei 11:45 a sosit in statia CFR Pogoanele impreuna cu magazinerul comercial
tranzit si echipa de manevra compusa din sef manevra si manevrant vagoane;

-dupa compunerea trenului nr.21737, format din 32 vagoane Uagps, a efectuat revizia
tehnica la compunere a trenului;

-in timp ce efectua revizia tehnica a trenului, a manipulat, la solicitarea magazinerului
comercial tranzit, schimbatoarele de regim, pe pozitia ,,Incarcat” la trei vagoane din compunerea
trenului;

-a semnat foaia de parcurs a trenului fara alte mentiuni.

Din cele declarate de mecanicul care a condus locomotiva de remorcare a trenului de
marfa nr.21737 din statia CFR Faurei se retin urmatoarele:

-1n data de 12.08.2014 a fost indrumat regie cu trenul nr.7361 la statia CFR Faurei pentru
remorcarea trenului nr.21737 cu locomotiva ED 027;

-a verificat datele Tnscrise Tn foaia de parcurs a trenului cu cele din aratarea vagoanelor si nu
a constatat nereguli;

-trenul nr.21737 a fost expediat din statia CFR Faurei la ora 5:24 catre statia CFR Tandarei;

-nu a constatat nereguli Th remorcarea trenului;

-in statia CFR Tandarei dupa sosirea trenului de marfa nr.21737, la ora 6:32, a fost atasata
locomotiva impingatoare EC 125;

-a fost efectuata proba de continuitate de catre mecanicul ajutor si trenul a fost expediat din
statia CFR Tandarei in directia Fetesti la ora 10:17.

-nu s-au constatat nereguli Tn remorcarea trenului.

Din cele declarate de mecanicul ajutor care a deservit locomotiva ED 027, se pot retine
urmatoarele:

-In statia CFR Faurei a luat la cunostinta de nota de repartizare a franelor de mana a trenului
si a consemnat in formularul ,,aratarea vagoanelor”;

-nu a constatat nereguli la tren Tn parcurs pana la statia CFR Tandarei;

-in statia CFR Tandarei s-a deplasat la urma trenului pentru a efectua legarea la tren a
locomotivei EC 125;

-a efectuat proba de continuitate a trenului dupa atasarea locomotivei la tren, ca locomotiva
impingatoare;

-pe distanta Tandarei —Fetesti nu a constatat nereguli la tren.

Il. Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructurda

Din cele declarate de IDM dispozitor din statia CFR Pogoanele, care a efectuat serviciul Tn
data de 11.08.2014, se pot retine urmatoarele:

-la data de 11.08.2014 a fost compus trenul de marfa nr.21737 la linia 2 a statiei de catre
operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR-MARFA’’ SA;

-a primit documentele de transport ale trenului de la magazinerul de tranzit;

-a verificat pe teren datele inscrise in formularul ,,aratarea vagoanelor” precum si
manipularea corecti a schimbatoarelor de regim ,,Gol/Incarcat’” la vagoanele din compunerea
trenului;

-a constatat ca schimbatoarelor de regim erau in pozitia incarcat la toate vagoanele din
compunerea trenului;



-a verificat pe formularul ,,aratarea vagoanelor” daca calculele efectuate de magazinerul de
tranzit privind procentul de franare al trenului (automat si manual) sunt corecte si daca acesta era
asigurat;

-intrucét procentul de franare al trenului era asigurat, a semnat ambele exemplare ale
formularului ,,aratarea vagoanelor’’ si a aplicat stampila statiei pe ele;

-cunoaste obligatiile pe care le are in conformitate cu reglementarile in vigoare referitor la
verificarea pozitiei schimbatoarelor de regim ,,Gol/Incarcat’’ la trenurile de marfa, atat in statiile de
compunere a trenului céat si in statiile premergatoare stagiilor varf de panta.

C5.2. Sistemul de management al sigurangei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR’* SA 1n calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului
Ministrului  Transporturilor OMT nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

-Autorizatia de siguranta —partea A cu numar de identificare ASA 09002 - prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

-Autorizatia de siguranta —partea B cu numar de identificare ASB 11006 - prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER a confirmat acceptarea dispozitiilor
adoptate de gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare
pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFM ,,CFR-Marfa’> SA in calitate de
operator de transport feroviar avea implementat sistemul de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si ale OMT nr.535/2007 cu
modificarile si completarile ulterioare privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de
transport feroviar si a certificatelor de sigurantd in vederea efectuarii serviciilor de transport
feroviar pe caile ferate din Romania.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse gi referinge pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

Norme si reglementari:

- Regulamentul de remorcare si franare 006/2005;

- Instructiuni pentru revizia si intretinerea vagoanelor n exploatare nr.250/2005;

-Instructiuni  pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2006;

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005;

- Planuri tehnice de exploatare a liniei ferate;

Surse si referinte:

- Fréne moderne tip KE pentru vagoane de marfa - Mihail Stoica Ed.2003;

- Fise de post magaziner si IDM;

- Chestionarele salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

- Procese verbale de constatare tehnica;



- Schite si fotografii de la locul incidentulut;
- Documente Tnsotitoare ale trenului;

C.5.4. Funcrionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1.Date constatate cu privire la instalayii
Instalatiile de semnalizare au functionat corespunzator.

C.5.4.2.Date cu privire la linie
Suprastructura caii pe zona producerii incidentului este alcatuita din sina tip 60 montata pe
traverse de beton cu prindere completa si in stare activa.

C.5.4.3. Date constatate in funcfionarea materialului rulant si a instalayiilor tehnice ale
acestuia
La locomotiva
-instalatia INDUSI 1n functie si sigilata;
-instalatia DSV 1n functie si sigilata;
-statia RTF n stare de functionare.
La vagoane
-vagoanele din compunerea trenului tip Uagps , Tncarcate cu cereale;
-repartizarea franelor active in corpul trenului a fost realizata instructional,
-frdnele automate gasite izolate pe teren coincideau cu franele automate izolate din
formularul ,,aratarea vagoanelor”;
- legarea vehiculelor din compunerea trenului a fost efectuata instructional;
-schimbitoarele de regim ,,Gol/Incircat’” au fost gisite pe pozitia “Gol” desi vagoanele
erau Tncarcate la urmatoarele vagoane:
- 31539332 671-7 (figura nr.2);
- 31 53 9335 503-9 (figura nr.3) ;
- 31539332 072-8 (figura nr.4);
- 31 53 9338 818-3 (figura nr.5);
- 31539332 078-5 (figura nr.6) .

Figuranr.2



Figura nr.3

Figura nr.4



Figura nr.5

Figura nr.6
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C.6. Analiza si concluzii

Conform situatiei de pe teren constatata de comisia de investigare, la un numar de 5
vagoane incarcate, cu frAna automata in actiune, s-a constatat pozitia schimbatoarelor de regim in
pozitia ,,Gol” si nu Tn pozitia ,,Incarcat”, contrar prevederilor Regulamentului pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, art.40 (3).
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Figura nr.7



Din calculele efectuate reiese faptul ca procentul de masa franata la franarea automata s-a
realizat in proportie de 46,7%, fata de 50% minim prevazut in livretul de mers de tren 2013-2014.

Tonajul franat real al trenului este suma maselor franate, a tuturor vagoanelor cu frana
automata activa.
Utilizand datele inscrise in formularul ,aratarea vagoanelor” (fig.7) dar tinand cont de
situatia reala gasita pe teren in statia CFR Fetesti, din calcule rezulta urmatoarele:
valoarea tonajul franat real al trenului este de 1168 tone, dupa cum urmeaza :
e 20 vagoane x 52 tone + (1 x 28 tone + 3 x 25 tone + 1 x 23 tone) = 1166 tone.

Tonajul necesar de franat este egal cu tonajul trenului inmultit cu procentul de franare din
livret impartit la 100, de unde rezulta 2492 tone x 50/100 = 1246 tone.

Procentul real de masa franata se obtine prin Tmpartirea tonajului real franat la valoarea
tonajul trenului si Tnmultirea cu 100, de unde rezulta 1166 tone / 2492 tone x 100 = 46,7 %.

Tonajul franat real trebuie sa fie mai mare sau cel putin egal cu tonajul necesar de franat.
Din calcule rezulta ca tonajul franat real al trenului este mai mic decat tonajul necesar de
franat si anume 1246 tone — 1166 tone = 80 tone.

D.CAUZELE INCIDENTULUI

D.1 Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie nerealizarea procentului de
masa franata minim admis pentru trenul de marfa nr.21737 din data de 12.08.2014, schimbatoarele
de regim ,,Gol/Incarcat” la un numir de 5 vagoane din totalul de 32 vagoane din compunerea
trenului aflandu-se 1n pozitie necorespunzatoare..

Din cauza pozitiei necorespunzatoare a schimbatoarelor de regim ,,Gol/Incarcat” de la cele 5
vagoane acestea fiind pe pozitia ,,Gol" (vagoanele fiind Tncarcate), tonajul franat real al trenului a
fost diminuat cu 80 tone, fapt care a facut ca procentul de masa franata corespunzator franarii
automat sa fie realizat in proportie de 46,7% fata de 50% minim prevazut in livretul de mers al
trenului.

D.2. Cauze Subiacente

Pozitionarea manetelor schimbatoarelor de regim la un numar de 5 vagoane incarcate,
vagoane cu frana automata n actiune, in pozitia ,,Gol” in loc de ,,Incircat”, contrar prevederilor
Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, art.40 (3).

D.3. Cauze Primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta



Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritasii de Siguranta Feroviara
Romana, gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar de marfé SNTFM “CFR-MARFA” SA.

Membrii comisiei de investigare:

Paul Dumitru Ceara - investigator principal
Marian Constantin - membru
Stefan Batranoiu - membru
Dorel Vasui - membru

lulian Anghelescu -membru



