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AVIZ

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatayire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania aprobat prin HG nr. 117/2010, Organismul de Investigare
Feroviar Roméan a desfasurat o actiune de investigare in cazul accidentului feroviar produs la data
de 08.05.2014, in jurul orei 00.04, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova, 1n circulatia trenului de marfa nr.93849 ( apartinand operatorului de transport feroviar de
marfi S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A. ), intre statia CFR Cernele si statia CFR lIsalnita la km
256+500, prin deraierea vagonului nr.81536651298-7 ( situat al 9-lea de la semnal din compunerea
trenului ), vagon deraiat de primul boghiu in sensul de mers peste schimbatorul de cale nr.14, cap Y
al statiei CFR Cernele.

Prin actiunea de investigare desfasurata au fost stranse si analizate informatiile in legatura
cu producerea accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii in acest caz.

Bucuresti, 29 septembrie 2014

avizez favorabil
Director
Dr.Ing.Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor
legale privind desfasurarea acgiunii
de investigare si Intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care 1l
propun spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar
produs Tn data de 08 mai 2014 in, jurul orei 00.04, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Cai Ferate Craiova, in circulagia trenului de marfa nr.93849 ( aparginand operatorului de
transport feroviar de marfa S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A.), intre stazia CFR Cernele si stagia
CFR lsalniga la km 256+500, prin deraierea vagonului nr.81536651298-7 ( situat al 9-lea de la
semnal din compunerea trenului ), vagon deraiat de primul boghiu in sensul de mers peste
schimbatorul de cale nr.14, cap Y al stagiei CFR Cernele.
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A. PREAMBUL
A.1. Introducere

Tn data de 08.05.2014, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, in
circulatia trenului de marfa nr.93849 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
»,CFR Marfa” SA), intre statiile CFR Cernele si Isalnita, la km 256+500, linie dubla electrificata,
peste schimbatorul nr.14, cap Y statia Cernele, s-a produs deraierea de primul boghiu n sens de mers
a vagonului nr.81536651298-7.

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni
de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, denumita
in continuare Legea privind siguransa feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatdatire a siguransei feroviare pe caile ferate si
pe refeaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010,
denumit Tn continuare Regulament de investigare.

Comisia de investigare compusa conform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul de
investigare a declansat o actiune de investigare in scopul prevenirii unor accidente cu cauze
asemanatoare, prin stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor si emiterea unor recomandari de
siguranta.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roman se realizeaza
independent de orice ancheta judiciara si nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii,
obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

La data constatarii, fapta a fost incadrata preliminar ca accident produs prin ,,deraieri de
vehicule feroviare din compunerea trenurilor in circulatie” conform prevederilor art.7-(1), lit.b) din
Regulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigatiei

Tn temeiul art.19 alin.2 din Legea privind siguransa feroviard, coroborat cu art.48 (1) din
Regulamentul de investigare, OIFR a decis deschiderea unei actiuni de investigare pentru strangerea
si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente
similare si pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere ca OIFR a fost avizat de Revizoratul General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF “CFR” — SA cu privire la accidentul produs, la data de 08.05.2014, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, in circulatia trenului de marfa nr.93849
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ”"CFR Marfa” SA), intre statiile CFR Cernele
si Isalnita, la km 256+500, linie dubla electrificata, peste schimbatorul nr.14, cap Y statia Cernele,
prin deraierea de primul boghiu in sens de mers a vagonului nr.81536651298-7 si luand in
considerare faptul ca evenimentul feroviar se hcadreaza ca accident in conformitate cu prevederile
art.7-(1) lit.b) din Regulamentul de investigare, directorul OIFR a decis deschiderea unei actiuni de
investigare si numirea comisiei de investigare.



Astfel, prin Decizia nr.142 din data de 09.05.2014, a fost numita comisia de investigare dupa
cum urmeaza:

Dan CIUCEA investigator OIFR - investigator principal
Alexandru CIUREA revizor regional — Sucursala RCF Craiova - membru
lon DOROBANTU  revizor regional — Sucursala RCF Craiova - membru
Marius BRANZAN  sef serviciu SC — Sucursala Banat Oltenia - membru
Valeriu CROITORU revizor regional — Sucursala Banat Oltenia - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 08.05.2014, Tn jurul orei 00.04 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Craiova pe sectia de circulatie Craiova — Filiasi intre statia CF Cernele si Hm Cotofeni in
zona schimbatorului de cale nr.14, cap Y al statiei CF Cernele, la km 256+500, a avut loc deraierea
primului boghiu in sensul de mers a vagonului nr.81536651298-7, (al 9-lea de la semnal) din trenul
de marfa nr.93849 apartinand S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A. la circa 4,65 metri dupa joanta de varf
a inimii schimbatorului, prin escaladarea sinei exterioare stanga, sens mers a curbei schimbatorului,
de catre roata nr.7, urmata apoi de caderea rotilor nr.8, nr.6 din dreapta in interiorul caii si rotilor
nr.7, nr.5 din stanga in exteriorul caii.(schita nr.1)

Vagonul a circulat deraiat pe firul Il Cernele — Isalnita, pana la km 260+832, unde la trecerea
la nivel cu calea feratda semnalizata cu instalatie SAT, dupa ce a rulat pe dalele din beton ale
pasajului, vagonul s-a repus cu rotile boghiului deraiat pe sine si a circulat n continuare pe firul I,
apoi pe linia 3 directa statia CF Isalnita.

Din statia CF lIsalnita a iesit In abatere pe firul | Isalnita — Cotofeni pana la km 263+216,
unde acelasi boghiu a deraiat din nou prin escaladarea firului exterior al curbei de catre rotile nr.8,
nr.6 din dreapta, caderea acestora fiind in exteriorul curbei si caderea rotilor nr.7, nr.5 din stanga in
interiorul caii, vagonul circuland deraiat pana la km 263+485 unde trenul s-a oprit, avand rotile nr.5,
6, 7 si 8 departate la o distanta de 40 cm de sina(schita nr.2).

Trenul a fost remorcat de locomotiva ED 003. Locomotiva EA 644 a fost inactiva n
compunerea trenului dupa locomotiva ED 003. Locomotivele apartin S.N.T.F.M. “CFR Marfa”S.A.
Locomotivele au fost conduse si deservite de catre personal de locomotiva apartinand de S.N.T.F.M.
“CFR Marfa” S.A.

Tn urma producerii acestui accident circulatia feroviara intre statia CFR Cernele si H.m.
Cotofeni nu a fost inchisa deoarece s-a circulat pe celalalt fir liber ( I sau Il dupa caz ), sectia de
circulatie fiind dotata cu linie dubla electrificata.

Tntre statia CF Cernele si Hm Cotofeni au fost deteriorate traversele ciii ferate pe o lungime
de 4,5 km, 8 inductori de cale si avarii la schimbatorul de cale nr.14, cap Y, statia CF Cernele.

Ca urmare a producerii acestui accident au fost inregistrate 11 trenuri de calatori intarziate cu
un total de 58 minute.

Trenul de marfa nr.93849 a fost recompus si retinut pentru cercetari in H.m. Cotofeni in urma
producerii acestui accident si a fost expediat cu 570 minute intarziere.

Tn urma acestui accident nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa:

- descarcarea incompleta a marfii din vagonul deraiat ( marfa din compartimentul opus rotii
atacante nr.7 nu a fost descarcata).



Acest fapt a condus la supraincarcarea rotii nr.8 si descarcarea corespunzatoare de sarcina a
rotii atacante nr.7 apargindnd primei osii a primului boghiu al vagonului nr.81536651298-7, al 9-lea
de la semnal in compunerea trenului de marfa nr.93849, producand deraierea osiei conducatoare a
boghiului pe partea stanga a sensului de mers, pe schimbatorul de cale nr.14 cap Y al statiei CFR
Cernele, la km 256+500.

Factori care au contribuit
- Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea acestui accident feroviar
Cauze subiacente

- Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui accident feroviar.
Cauze primare
- Conventia cadru de descarcare nr. C.S.1.1/343/09.10.2013 conform careia se desfasoara

primirea vagoanelor descarcate in statia CFR Cernele nu prevede explicit modul de
verificare al vagoanelor privind descarcarea acestora de catre beneficiar.

Grad de severitate

Conform prevederilor art. 3, lit. I din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si ale art.
7, alin. (1), lit. b) din Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG 117/2010, evenimentul feroviar se incadreaza ca accident feroviar.

Recomandari de siguranta

- Identificarea de masuri in sensul tinerii sub control a riscului aferent descarcarii incomplete
a vagoanelor de catre beneficiar.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

Trenul de marfa nr.93849 a fost expediat din statia CFR Cernele apartinand sectiei de
circulatie Craiova — Filiagi la data de 07.05.2014 si avea ca destinatie statia CFR Motru Est
apartindnd sectiei de circulatie Filiasi — Strehaia — Motru Est, ambele sectii apartindnd Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Craiova.

Din statia CFR Cernele trenul de marfa nr.93849 a fost expediat de la linia 8 la ora 23.59
remorcat de locomotiva ED 003 (locomotiva EA 644 inactiva), apartinand S.N.T.F.M. “CFR
Marfa”S.A., fiind compus din 40 vagoane tip Fals, in stare goala, 160 osii, 1000 tone brute, 650
metri. Locomotivele au fost conduse si deservite de citre personal de locomotiva apartinand de
S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A.

La data de 08.05.2014, in jurul orei 00.04 intre statia CF Cernele si Hm Cotofeni ih zona
schimbatorului de cale nr.14, cap Y al statiei CF Cernele, la km 256+500, la Tnscrierea pe firul 1l de
circulatie Cernele — lsalnita, a avut loc deraierea primului boghiu in sens de mers a vagonului
nr.81536651298-7, al 9-lea de la semnal din trenul de marfa nr.93849 apartinand S.N.T.F.M. “CFR
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Marfa” S.A. la circa 4,65 metri dupa joanta de varf a inimii schimbatorului prin escaladarea sinei
exterioare stdnga sens mers a curbei schimbatorului (curba cu deviatie la dreapta - Fig. 1), caderea
rotilor nr.8, nr.6 din partea dreapta in interiorul caii si rotilor nr.7, nr.5 din partea stdnga in
exteriorul caii.
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Foto 1 Locul primei deraieri a vagonului

——




Foto 2 : Locul unde roata atacanta nr.7 a escaladat sina

Foto 3 : Locul unde a escaladat sina roata nr.7 si roata nr.5

Vagonul a circulat deraiat pe firul 1l Cernele — lIsalnita, pana la km 260+832, unde la
trecerea la nivel cu calea ferata semnalizata cu instalatie SAT, dupa ce a rulat pe dalele din beton
ale pasajului, vagonul a revenit cu rotile boghiului deraiat pe sine si a circulat in continuare pe firul
I1, apoi pe linia 3 directa statia CF Isalnita

Din statia CF Isalnita a iesit in abatere pe firul I Isalnita — Cotofeni pana la km 263+216,
unde acelasi boghiu a deraiat din nou prin escaladarea firului exterior al curbei de catre rotile nr.8,
nr.6 din dreapta, caderea acestora fiind in exteriorul curbei si caderea rotilor nr.7, nr.5 din stanga in
interiorul caii, vagonul circuland deraiat pana la km 263+485 unde trenul s-a oprit, avand rotile
nr.5, 6, 7 si 8 departate la o distanta de 40 cm de sina.

Tn urma producerii acestui accident circulatia feroviara intre statia CFR Cernele si Hm
Cotofeni nu a fost inchisa deoarece s-a circulat pe celalalt fir liber ( | sau 1l dupa caz ), sectia de
circulatie fiind dotata cu linie dubla electrificata.

Vagonul nr.81536651298-7 a fost ridicat si repus pe linie la ora 07.10

Pentru ridicarea vagonului nr.81536651298-7 s-a utilizat trenul de interventie cu vinciuri
hidraulice din depoul Craiova.

Tntre statia CFR Cernele si H.m. Cotofeni au fost deteriorate traversele ciii ferate pe o
lungime de 4,5 km, 8 inductori de cale si avarii la schimbatorul de cale nr.14, cap Y, statia CFR
Cernele.

Ca urmare a producerii acestui accident au intarziat un numar de 11 trenuri de calatori cu un
total de 58 minute.

Tn urma acestui accident nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.



Foto 5 : Vagonul nr. 81536651298-7 deraiat a doua oara
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Fig. 1

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura feroviara pe care s-a produs accidentul este in administrarea Companiei
Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA - Sucursala Regionali de Cale Ferata Craiova si este intretinuta de
catre personalul Districtului Craiova Triaj si Isalnita - Sectia L6 Craiova.

Locomotivele si cele 40 de vagoane din compunerea trenului implicat in accidentul feroviar
sunt proprietatea operatorului de transport feroviar marfa S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A., care
asigura reparatiile si intretinerea acestora.

Instalatia de comunicatii feroviare pe sectia de circulatie Craiova - Filiagi este in
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. si este intretinutid de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR
S.A

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva implicata este proprietatea S.N.T.F.M.
“CFR Marfa” S.A. si este intretinuta de salariatii sai.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.93849 apartinand S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A. a avut in compunere
40 de vagoane de marfa seria Fals goale, 160 osii, 1000 tone, tonaj franat automat dupa livret 500 t,
de fapt 812 t, tonaj franat de mana dupa livret 100 t, de fapt 420 t, cu o lungime de 650 metri.
Locomotiva a fost condusa si deservita de catre personal de locomotiva apartindnd de S.N.T.F.M.
“CFR Marfa” S.A..
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C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseului caii

Linia curenta dintre statia CFR Cernele si H.m. Cotofeni este linie dubla, electrificata,
traseul caii in plan orizontal fiind constituit din aliniament si curba la iesire din statia CFR Isalnita.

Accidentul feroviar s-a produs astfel:

Prima deraiere s-a produs la circa 4,65 metri dupa joanta de varf a inimii schimbatorului de
cale nr.14, cap Y, statia CFR Cernele prin escaladarea sinei exterioare stanga sens de mers a curbei
schimbatorului de catre roata nr.7(atacanta).

A doua deraiere s-a produs pe o portiune de traseu in curba cu deviatie stanga, In sensul de
mers al trenului, avand raza de 980 m, lungime de 160 m, suprainaltare h=110mm si supralargire
corespunzatoare s=0.

A doua deraiere s-a produs n cuprinsul curbei circulare cu raza de R=980m.

Tn profilul in lung declivitatea Tn zona producerii deraierii este de 6,5%o ( rampa in sensul de
mers al trenului).

Descrierea suprastructurii caii

Tn zona producerii primei deraieri schimbatorul de cale nr.14 este de tip 60, tg 1/9, R=300m,
ace flexibile deviatie stdnga, traverse de lemn stare corespunzatoare, prinderea SKL si K completa
sl activa, prisma de piatra sparta completa si compactata.

Tn zona producerii celei de a doua deraieri suprastructura ciii este alcatuita din sina tip 65
sudata, traverse de beton tip T 26 in stare buna, prindere indirecta tip K, in stare activa si completa.
Prisma de piatra sparta era completa.

Viteza maxima de circulatie este de 100 km/h.

C.2.3.2. Instalatii

Circulatia feroviara intre statia CFR Cernele si H.m. Cotofeni s-a facut in baza indicatiilor
semnalelor blocului de linie automat ( BLA).

C.2.3.3. Vagoane

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.81536651298-7 implicat in deraiere

- Seria vagonului Fals

- Tipul franei automate KE - GP

- Regulator SAB DRV2AT-600

- Fréana de mana manevrabila de pe platforma
- Tipul boghiurilor Y25 Cs

- Tipul rotilor cu bandaj

- Ampatamentul vagonului 9,00 m

- Lungime totala 14,450 m

- Tara vagonului 24700 kg

- Data efectuarii ultimei reparatii planificate REV 31.07.2008 (6)

Pozitia robinetelor frontale de aer, deschis pe toata lungimea trenului, cu exceptia celor
extreme de la ultimul vagon si de la locomotiva activa care erau Tn pozitie inchisa;
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- robinetii frontali de la semiacuplarile flexibile de aer cuplate: in pozitie — deschis, iar
robinetii de la semiacuplarile flexibile de aer aflate in suporturile de repaus, in pozitie inchis.
Au fost gasite un numar de 11 vagoane cu frana automata izolata, lucru consemnat si in
formularul ”Aratarea VVagoanelor”.
Schimbatoarele de regim marfa — persoane ( G-P ) si gol — incarcat ( G-I ) au fost gasite n
pozitie corespunzatoare.

C.2.3.4. Locomotive

Trenul a fost remorcat de locomotiva ED 003. Locomotiva EA 644 a fost inactiva in
compunerea trenului dupa locomotiva ED 003. Locomotivele apartin S.N.T.F.M. “CFR
Marfa”S.A.. Locomotivele au fost conduse si deservite de catre personal de locomotiva
apartinand de S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A.

Instalatiile de siguranta si vigilenta (DSV) la locomotivele ED 003 si EA 644 erau active.

Instalatia de control punctal al vitezei (INDUSI) la locomotiva ED 003 era in functie iar la
locomotiva EA 644 izolata.

Pozitia robinetului mecanic KD2 la locomotiva ED 003 — franare.

Pozitia robinetului mecanic KD2 la locomotiva EA 644 — neutra.

Ambele locomotive aveau instalatiile de control punctual al vitezei si de siguranta si
vigilenta sigilate.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea Tntre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin
instalatii de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviara

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informational
precizat in Regulamentul de investigare, in urma carora s-au prezentat reprezentanti ai
Organismului de Investigare Feroviar Roman (OIFR), Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana
(ASFR), Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova si ai operatorului de transport de marfa
S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma accidentului feroviar nu s-au nregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale:

- la linii
- conform devizelor nr.2.2/550/14.07.2014 si nr.2.2/551/14.07.2014 ale Sectiei L6 Craiova,
- conform devizului nr. 2.6/534/27.06.2014 al S.1.M.C. Craiova;
- la instalatii
- conform devizului nr. 221/2193/14.05.2014 al Sectiei CT 1 Craiova,
- tren interventie cu Vh
- conform devizului nr. 2.1/3/428/13.05.2014 al Sectiei L6 Craiova
- remorcare tren interventie
- conform devizului nr.1TR3/3421/25.06.2014 al Depoului Craiova
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- costul minutelor Tntarziere

- conform actului nr. 1121/2/570/2014 al CCT — SRCF Craiova;
- la materialul rulant

- conform actului nr. RVR/3017/2014 al Sectiei IRV Rosiori;
- la mediu - nu au fost;

C.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Tn urma producerii acestui accident circulatia feroviara intre statia CFR Cernele si Hm
Cotofeni nu a fost inchisa deoarece s-a circulat pe celalalt fir liber ( | sau Il dupa caz ), sectia de
circulatie fiind dotata cu linie dubla electrificata.

Circulatia pe firul Il ntre statiile CFR Cernele — Isalnita a fost inchisa de la ora 02.40 si
deschisa la ora 18.05 cu restrictie de viteza de 30km/h.

Circulatia pe firul I intre statia CFR lsalnita si Hm Cotofeni a fost inchisa de la ora 01.00 si
deschisa la ora 11.22 cu restrictie de viteza de 30km/h.

Ca urmare a producerii acestui accident au fost inregistrate 11 trenuri de calatori intarziate
cu un total de 58 minute ( asteptari la Tncrucisari ).

Trenul de marfa nr.93849 a fost recompus si retinut pentru cercetari in Hm Cotofeni in urma
producerii acestui accident si a fost expediat cu 570 minute intarziere.

Tn urma producerii acestui accident nu s-au Tnregistrat incidente sau accidente de mediu.

C.4. Circumstante externe

La data de 08.05.2014, la ora producerii accidentului feroviar, vizibilitatea a fost buna, cerul
senin, fara vant, iar temperatura aerului a fost de +10 °C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost in conformitate cu prevederile
reglementarilor specifice n vigoare.

C.5. Desfasurarea Investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile mecanicului de locomotiva care conducea locomotiva ED 003, aflaté in
remorcarea trenului de marfa 93849, au rezultat urmdatoarele:

- indata de 08.05.2014 in jurul orei 00.01 a plecat cu trenul nr.93849 din statia Cernele iesind
n linie abatuta pe firul 1l cu viteza de cel mult 30km/h, urmarind in acelasi timp prin
oglinda retrovizoare starea tehnica a trenului;

- pe distanta Cernele — Isalnita nu a auzit zgomot puternic la vagoanele din compunerea
trenului, nu a constatat vagoane mergand franate sau deraiate, fiind Tntuneric si zgomot mare
produs de serviciile auxiliare (ventilatie, compresoare) de la cele doua locomotive;

- aurmarit in oglinda retrovizoare a locomotivei starea tehnica a trenului la iesirea in abatere
pe firul 1 de circulatie din statia CFR Isalnita fiind corespunzatoare;

- dupa iesirea din abatere a trenului si dupa depasirea semnalului de intrare (dinspre H.m.
Cotofeni) al statiei CFR lsalnita cu circa 50-75m, s-a observat o scadere a aerului in
conducta generala a trenului, a luat imediat masuri de oprire si asigurare a trenului;

- aizolat pe rand instalatiile DSV si INDUSI crezand ca din cauza lor nu poate alimenta
conducta generala;

- asolicitat imediat mecanicul ajutor sa se deplaseze pe langa tren pe o parte si sa se intoarca
pe cealalta parte a trenului comunicandu-i apoi ce nereguli a depistat la tren;

- 1s-a comunicat ca vagonul nr.81536651298-7 al 9-lea de la semnal este deraiat de doua osii
de la primul boghiu n sensul de mers;
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a solicitat mecanicul ajutor sa se deplaseze pana la urma trenului si sa observe daca nu
cumva mai exista vreun vagon deraiat, dezlegat, rupt si daca exista disc la urma trenului;
a avizat organele competente si pe IDM statia CFR Isalnita.

Din marturiile mecanicului ajutor de locomotiva care deservea locomotiva ED 003, aflata

Tn remorcarea trenului de marfa 93849, au rezultat urmatoarele:

n data de 08.05.2014 in jurul orei 00.01 a plecat cu trenul nr.93849 din statia Cernele iesind
n linie abatuta pe firul 1l cu viteza de cel mult 30km/h, urmarind in acelasi timp prin
oglinda retrovizoare starea tehnica a trenului;

pe distanta Cernele — Isalnita nu a auzit zgomot puternic la vagoanele din compunerea
trenului, nu a constatat vagoane mergand franate sau deraiate, fiind intuneric puternic si
zgomot mare produs de serviciile auxiliare (ventilatie, compresoare) de la cele doua
locomotive;

a urmarit in oglinda retrovizoare a locomotivei starea tehnica a trenului la iesirea Tn abatere
pe firul | de circulatie din statia CFR Isalnita fiind corespunzatoare;

dupa iesirea din abatere a trenului si dupa depasirea semnalului de intrare de contra al statiei
CFR lsalnita cu circa 50-75m, s-a observat o scadere a aerului ih conducta generala a
trenului, mecanicul de locomotiva luind imediat masuri de oprire a trenului;

mecanicul de locomotiva i-a comunicat sa stranga imediat frana de mana a locomotivei;
mecanicul de locomotiva I-a solicitat imediat sa se deplaseze pe langa tren pe o parte si sa se
intoarca pe cealalta parte a trenului comunicandu-i apoi ce nereguli a depistat la tren;

s-a deplasat pe langa tren, si a depistat al 31-lea vagon cu nr.81536651298-7 ca este deraiat
de doua osii de la primul boghiu dinspre H.m. Cotofeni si i-a comunicat mecanicului de
locomotiva;

mecanicul de locomotiva l-a solicitat sa se deplaseze pana la urma trenului si sa observe
daca nu cumva mai exista vreun vagon deraiat, dezlegat, rupt si daca exista disc la urma
trenului;

n urma solicitarii mecanicului de locomotiva a trecut la operatiile de mentinere si asigurare
pe loc a trenului.

Din marturiile mecanicului de locomotiva care conducea locomotiva EA 644(inactiva),

aflata in remorcarea trenului de marfa 93849, au rezultat urmatoarele:

in data de 08.05.2014 in jurul orei 00.01 a plecat cu trenul nr.93849 din statia Cernele iesind
de la linia 8 n linie abatuta pe firul 11, urmarind in acelasi timp prin oglinda retrovizoare
starea tehnica a trenului;

la km 264+000 a observat ca a scazut presiunea aerului in conducta generala si trenul s-a
oprit;

dupa aproximativ 30-40 min a auzit prin statia RER pe mecanicul locomotivei ED 003
avizand deraierea vagonului la IDM statia CFR Isalnita;

a asigurat locomotiva cu frana directa si de mana.

Din marturiile mecanicului ajutor de locomotiva care deservea locomotiva EA 644

(inavtiva), aflata in trenul de marfa 93849, au rezultat urmatoarele:

in data de 08.05.2014 in jurul orei 00.01 a plecat cu tren nr.93849 din statia Cernele iesind
de la linia 8 in linie abatuta pe firul 11, urmarind n acelasi timp prin oglinda retrovizoare
starea tehnica a trenului;

la km 264+000 a observat ca a scazut presiunea aerului in conducta generala si trenul s-a
oprit;

a asigurat locomotiva cu frana de mana.

Din marturiile IDM dispozitor stagia Cernele din data de 07/08.05.2014, au rezultat

urmatoarele:
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a primit naveta goala de la CET Craiova Il la linia 8 n statia CFR Cernele;

dupa acoperirea cu discuri rosii mobile a pus la dispozitie reviziei de vagoane naveta cu
numar si ora;

dupa terminarea probei de frana si intocmirea documentelor insotitoare in vederea
Indrumarii, a avizat operatorul RC pentru expediere, dupa care a procedat la punerea
semnalului luminos de iesire pe liber spre statia CFR lIsalnita pe firul Il de circulatie;
trenul a circulat conform dispozitiei RC.

Din marturiile IDM expeditor stagia Cernele din data de 07/08.05.2014, au rezultat

urmgtoarele:

dupa intocmirea documentelor insotitoare ale trenului nr.93849 s-a deplasat in jurul orei
23.50 pentru Tnmanarea documentelor la personalul de locomotiva;

dupa inméanarea documentelor nsotitoare trenului s-a deplasat catre biroul de miscare n
vederea defilarii trenului naveta nr.93849 de la linia 8 care a plecat la ora 23.55;
mentioneaza ca la defilarea trenului nu a constatat nimic deosebit la materialul rulant, naveta
fiind completa si semnalizata instructional;

s-a Tntors in biroul de miscare si a raportat IDM-lui dispozitor ca trenul a fost Tn regula si
apoi la introdus in calculator (sistem IRIS).

Din marturiile IDM blochist stagia Isalniza din data de 07/08.05.2014, au rezultat

urmatoarele:

a primit avizul de plecare din statia CFR Cernele pentru trenul nr.93849 ora 23.55 cu ora
transmiterii 23.58;

cand trenul a ajuns la prevestitorul statiei CFR Isalnita a comunicat prin statia RER
mecanicului locomotivei trenului nr.93849 ca are trecere prin statie pe linia 3 directa cu
intrare n linie directa si iesire n abatere cu 30 km/h pe firul de circulatie | normal spre H.m.
Cotofeni;

IDM expeditor i-a comunicat ca trenul nr.93849 a trecut in regula semnalizat instructional;
a observat apoi ca trenul nr.93849 stationeaza pe sectiunea | AD;

a auzit prin statia RER comunicarea intre mecanicii de locomotiva ca trenul nu poate sa
continue mersul deoarece este franat, conducta generala nu poate fi alimentata;

la ora 01.06 mecanicul locomotivei ED 003 1i comunica prin statia RER ca mecanicul ajutor
a constatat pe teren la ora 00.50 ca al 9-lea vagon de la semnal este deraiat de cele doua osii
ale primului boghiu Tn sensul de mers;

a procedat la avizarea evenimentului.

Din marturiile IDM expeditor stagia lsalniga din data de 07/08.05.2014, au rezultat

urmatoarele:

a auzit prin statia RER portabila comunicarea intre IDM blochist si mecanicul de locomotiva
al trenului nr.93849 ca are trecere pe linie directa cu iesire in abatere cu 30 km/h pe firul de
circulatie I normal catre H.m. Cotofeni;

la comunicarea de catre IDM blochist prin coloana de convorbiri a statiei ca trenul nr.93849
trece pe linia 3 directa cu iesire in abatere a iesit la defilarea trenului si nu a observat nimic
deosebit la tren din punct de vedere SC;

a intrat Tn biroul de miscare si i-a comunicat IDM blochist prin coloana de convorbiri a
statiei ca trenul nr.93849 a trecut prin statie in regula si semnalizat instructional.

Din marturiile revizorului tehnic de vagoane stagia Cernele din data de 07/08.05.2014, au

rezultat urmatoarele:

dupa comunicarea IDM ca la linia 8 urmeaza sa soseasca convoiul de manevra (naveta
goald) CM 15 de la CET Craiova Il s-a deplasat la ora 20.20 in vederea efectuarii
supravegherii prin defilare a convoiului;
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dupa gararea convoiului de manevra CM 15 la linia 8 la ora 20.25 a inceput revizia tehnica
la compunere a trenului pe partea opusa statiel, revizie care a efectuat-o pana la al 3-lea
vagon de la semnal cand a fost anuntat ca la linia 7 urmeaza sa intre naveta incarcata,

s-a deplasat la celalalt capat al statiei pentru a efectua supravegherea prin defilare la naveta
Tncarcata care sosea de la stagia CFR Motru Est si intra la linia 7 unde a trecut la efectuarea
reviziei tehnice la sosire;

a fost anuntat de catre IDM ca la linia 15 a intrat locomotiva pe garnitura de vagoane
Incarcate cu fier vechi unde s-a deplasat si a efectuat revizie tehnica la compunere iar dupa
terminarea probei complete n jur de ora 22.40 s-a deplasat la linia 8 unde era convoiul de
manevra CM 15 (tren nr.93849) ;

a continuat la linia 8 efectuarea reviziei tehnice la compunere apoi dupa intrarea
locomotivelor ED 003 si EA 644 pe garnitura de vagoane a trecut la efectuarea probei de
frana complete;

s-a deplasat dupa terminarea probei de frana de la linia 8 la linia 7 pentru consemnarea
lipsurilor la trenul naveta sosit de la statia CFR Motru Est;

n momentul plecarii trenului nr.93849 de la linia 8 se afla la circa 8-10 vagoane de la
semnal, efectuind supraveghere prin defilare a circa 8-10 vagoane de la urma trenului.

Din marturiile revizorului tehnic de vagoane stagia Cernele din data de 07/08.05.2014, au

rezultat urmgdtoarele:

dupa comunicarea IDM ca la linia 8 urmeaza sa soseasca convoiul de manevra (naveta
goald) CM 15 de la CET Craiova Il s-a deplasat la ora 20.20 in vederea efectuarii
supravegherii prin defilare a convoiului;

dupa gararea convoiului de manevra CM 15 la linia 8 la ora 20.25 a inceput revizia tehnica
la compunere a trenului pe partea statiei, revizie care a efectuat-o pana la al 3-lea vagon de
la semnal cand a fost anuntat ca la linia 7 urmeaza sa intre naveta incarcata;

s-a deplasat la celalalt capat al statiei pentru a efectua supravegherea prin defilare la naveta
Tncarcata care sosea de la statia CFR Motru Est si intra la linia 7 unde a trecut la efectuarea
reviziei tehnice la sosire;

a fost anuntat de catre IDM ca la linia 15 a intrat locomotiva pe garnitura de vagoane
incarcate cu fier vechi unde s-a deplasat si a efectuat revizie tehnica la compunere iar dupa
terminarea probei complete n jur de ora 22.40 s-a deplasat la linia 8 unde era convoiul de
manevra CM 15 (tren nr.93849) ;

a continuat la linia 8 efectuarea reviziei tehnice la compunere apoi dupa intrarea
locomotivelor ED 003 si EA 644 pe garnitura de vagoane a trecut la efectuarea probei de
frana complete;

s-a deplasat dupa terminarea probei de frana de la linia 8 la linia 7 pentru consemnarea
lipsurilor la trenul naveta sosit de la statia CFR Motru Est;

n momentul plecarii trenului nr.93849 de la linia 8 se afla la circa 8-10 vagoane de la
semnal, efectuind supraveghere prin defilare a circa 8-10 vagoane de la urma trenului.

Din marturiile magazinerului comercial stafia Cernele din data de 07/08.05.2014, au

rezultat urmatoarele:

dupa sosirea convoiului de manevra CM 15 de la CET Craiova Il a mers pe teren si ia in
primire naveta de carbune;

a verificat vizual vagonul daca este gol deoarece pe vagon nu se putea urca datorita liniei
electrice de contact;

nu i s-a parut nimic suspect la acest vagon;

a primit de la seful de manevra apartinand CET Craiova Il lista de predare/primire sub
semnatura si stampila ca naveta este goala;

seful de tren a semnat 1n registrul veghetor si a pus stampila ca naveta este goala.
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C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii accidentului feroviar, Compania Nationala CN CFR SA, detine
autorizatia de siguranta partea A cu nr. de identificare ASA 09002, prin care se confirma acceptarea
SMS i autorizatia de siguranta partea B cu nr. de identificare ASB 09007 prin care se confirma
acceptarea dispozitiilor adoptate de catre administratorul infrastructurii feroviare, pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, fapt
pentru care detine cu valabilitate pana la 21.12.2019, in conformitate cu respectarea prevederilor
OMT nr.101/2008.

Sistemul de management al sigurantei feroviare cuprinde, in principal:

-declaratia de politica in domeniul sigurantei;

-manualul de management;
-obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei la CNCF ,,CFR" SA,
-procedurile operationale elaborate/actualizate, conform regulamentului CE 1169/2010.

Tn conformitate cu Anexa 3 a Legii nr. 55/2006, la nivelul Sucursala Regionala CF. Craiova
au fost difuzate ,,Obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei feroviare” pentru
perioada 2014-2017.

La momentul producerii accidentului feroviar, S.N.T.F.M. "CFR MARFA" S.A., respectiv
C.Z.M. Craiova a fost confirmat un sistem de management al sigurantei feroviare de catre ASFR si
au fost emise: licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar nr. 12 eliberata la data
de 10.11.2007, vizata la data de 05.11.2013, certificatul de siguranta partea A cu nr. de
identificare UE-ROI 120130029 avand nr. de referinta interna CSA 0029, eliberat la data de
23.12.2013. valabil pana la data de 10.11.2015, prin care se confirma acceptarea dispozitiilor
adoptate de catre operatorul de transport feroviar specializat pentru transportul de marfa (inclusiv
marfuri periculoase) in ceea ce priveste indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea
sigurantei feroviare, fapt pentru care detine si certificatul de siguranta partea B cu nr. de
identificare UE-R0O1220130194 avand nr. de referinta interna CSB 0194, eliberat la data de
23.12.2013 valabil pana la data de 10.11.2015.

Conform prevederilor Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si Deciziei nr. 682 incepand
cu data de 04.10.2013, seful serviciului SC a fost numit Responsabil cu Managementul pentru
Sistemul de Management al Sigurantei h cadrul Sucursalei Banat - Oltenia."

Sistemul de management al sigurantei feroviare implementat la nivelul C.Z.M. Craiova
functioneaza si se dezvolta in comun cu Sistemul de Management Integrat, intr-o conceptie si
structura integrata, asigurindu-se o abordare sistematica, explicita si documentata in conformitate cu
directiva de siguranta 2004/49/ CE, a Regulamentului(UE) nr. 1158/2010, Legea nr. 55 privind
siguranta feroviara, precum si HG nr. 117/2010, privind organizarea activitatii de dezvoltare si de
Tmbunatatire a sigurantei feroviare si cuprinde, in principal urmatoarele:

- declaratia de politica in domeniul sigurantei feroviare;

- obiective generale CFR MARFA pentru anul 2014;

- manualul managementului integrat (SMI);

- procedurile operationale elaborate/actualizate, conform regulamentului CE 1169/2010.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviare s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari
e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005 aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 1816 din
26.10.2005;
e ANEXA Il RIV - Prescriptii de incarcare
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e Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 aprobata
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 1817 din
26.10.2005;

e Instructia de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii-linii cu ecartament
normal nr. 314/1989;

e Ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Bucuresti

surse si referinge

o fotografiile realizate imediat dupa producerea accidentului, efectuate de membrii comisiei
de investigare;

e rezultatele masuratorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la
suprastructura caii si la vagonul deraiat;

e chestionarea salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar;

e procesele verbale si masuratorile efectuate imediat dupa producerea accidentelor feroviare
de catre membrii comisiei de cercetare si cei ai comisiei de investigare;

e examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident (linie de cale
ferata si vagon);

e procesele verbale de citire a BDV.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnica a liniei Tnainte de producerea accidentului feroviar

Prima deraiere s-a produs la circa 4,65 metri dupa joanta de varf a inimii schimbatorului de
cale nr.14, cap Y, statia CFR Cernele prin escaladarea sinei exterioare stanga sens de mers a curbei
schimbatorului.

Tn zona producerii primei deraieri schimbatorul de cale nr.14 este de tip 60, tg 1/9, R=300m,
ace flexibile deviatie stanga, fixator de macaz cu cleme, traverse de lemn stare corespunzatoare,
prinderea SKL si K completa si activa, prisma de piatra sparta completa si compactata.

A doua deraiere s-a produs pe linia 900, intre statia CFR lIsalnita si H.m. Cotofeni, in linie
curenta, electrificata, la km. 263+216.

Linia este alcatuita din sina tip 65 sudata, pe traverse de beton tip T 26, prindere indirecta tip
K, Tn stare activa si completa, in curba cu raza R = 980 m, supralargire S = 0 mm, suprainaltare h =
110 mm, sageata f = 42 mm, in rampa (in sensul de mers) cu declivitate 6,5 %o, prisma de balast
alcatuita din piatra sparta este completa.

Viteza maxima de circulatie a liniei prevazuta in livretul de mers este de 100 km/h.

Constatari si masuratori facute la linie, dupa producerea deraierii gi eliberarea gabaritului.

La o distanta de 4,65 m de joanta de varf a inimii schimbatorului de cale nr.14 (atacat pe la
calcéi in abatere) a fost identificata prima urma de deraiere, prin escaladarea sinei corespunzatoare
firului exterior al curbei (firul stang al caii in sensul de mers) a rotilor din partea stdnga a primului
boghiu in sensul de mers a vagonului nr.81536651298-7, caderea acestora in exteriorul caii si a
rotilor corespondente intre interiorul acesteia.

De la acest punct ( considerat punctul ,,0”), Tn sens invers de mers al trenului pe o distanta de
35 m au fost marcati pe teren picheti din 2,5 m in 2,5 m, in punctele rezultate fiind efectuate
verificari ale ecartamentului si nivelului transversal al caii, cu tiparul de verificat calea.

Din masuratorile efectuate la ecartament si nivel transversal ale caii, dupa eliberarea
gabaritului caii, conform procesului verbal nr.100/08.05.2014 s-au constatat urmatoarele:
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Ecartamentul caii

In urma verificarilor efectuate au fost constatate depasiri ale tolerantelor admise, prevazute
n Instrucria de norme si tolerange pentru constructia si intreginerea caii - linii cu ecartament
normal - nr.314/1989 — Art.19.2 fata de ecartamentul prescris cu valori cuprinse intre 3 mm si 9
mm.

Nu a fost depasita valoarea maxima admisa a ecartamentului, prevazuta in Instrucgia de
norme si tolerange pentru construcyia si intrefinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989
—Art.1.13.

Nivelul transversal

torsionarea caii

Valorile torsionarii caii nu depaseau tolerantele admise prevazute in Instrucyia de norme si
tolerange pentru construcgia si intrefinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 -
Art.7.A4.

Uzura sinelor

Au fost efectuate verificari cu sublerul de masurat uzura sinei.

Dupa analizarea datelor masurate privind uzura sinelor s-a constatat ca uzura verticala “Uy” si
uzura laterala “U)” a sinei se incadreaza in limitele admise de Instructia de norme si toleranse
pentru constructia si intreginerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, la tabelul 24
respectiv tabelul 25 si de ’Prescripriile tehnice privind masurarea uzurilor verticale si laterale ale
sinelor de cale ferata™ aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Bucuresti.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare

Circulatia feroviara intre statia CFR Cernele si H.m. Cotofeni se face in baza indicatiilor
semnalelor blocului de linie automat ( BLA ).
Statia CFR Cernele este dotata cu instalatie CED — CR 3
Pe pupitrul DA al statiei CFR Cernele toate butoanele eare-sunt prevazute cu sigilii CT erau
plumbuite. La urmatoarele butoane era aplicat plumbul statiei : buton despiedicare artificiala la
sectiunea 12-22; buton despiedicare artificiala la sectiunea izolata 053; buton BP fir Il Cernele —
Craiova.
Tn urma verificarilor pe teren pe distanta Cernele — Isalnita fir 11 s-au constatat la instalatiile
CED + BLA urmatoarele:
- inductorii de cale de 1000/2000Hz de la semnalele Y; Pr Y si BL 22 distrusi complet
Tnpreuna cu suportii de prindere la sing;
- inductorii de cale de 1000/2000 Hz si 500 Hz de la semnalul BL 21 sparti (loviti) ;
- la circuitele de cale de pe BLA s-au constatat urmatoarele : funii de otel deteriorate (8 funii
lungi si 10 scurte) si bolturi de prindere a funilor la sina (6 bucati).
Statia CFR lsalnita este dotata cu instalatie CED — CR 3
Tn biroul de miscare pe luminoschemi au fost constatate urmatoarele semnalizari :
- sectiunea izolata YF 1AD prezinta ocupata (beculetul alb aprins) ;
- ¢lipeste beculetul rosu de la indicatorul “linie curenta inchisa fir 1” lIsalnita — Cotofeni
clipea;
- clipeste beculetul verde de la indicatorul BE fir I Isalnita — Cotofeni clipea.
Pe pupitrul DA butonul BILC fir | Isalnita — Cotofeni fara sigiliu — celelalte butoane de pe
pupitru erau sigilate.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotive

Locomotiva ED 003
- Frana de aer : buna.
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- Frana de ména : buna.

- Compresoarele de aer : functioneaza normal.

- Starea manometrelor de aer : bune si verificate metrologic.

- Pozitia robinetului mecanic : in pozitie de franare.

- Etanseitatea instalatiei de frana : buna.

- Instalatia de siguranta si vigilenta : sigilata si in functie.

- Instalatia de control punctual a vitezei INDUSI : sigilata si in functie.
- Instalatia de Tnregistrare a vitezei tip IVMS : sigilata si in functie.

Locomotiva EA 644

- Frana de aer : buna.

- Frana de mana : buna.

- Compresoarele de aer : functioneaza normal.

- Starea manometrelor de aer : bune si verificate metrologic.

- Pozitia robinetului mecanic : in pozitie neutra.

- Etanseitatea instalatiei de frana : buna.

- Instalatia de siguranta si vigilenta : sigilata si in functie.

- Instalatia de control punctual a vitezei INDUSI : sigilata si izolata.
- Instalatia de Tnregistrare a vitezei tip IVMS : sigilata si in functie.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la vagon

Vagonul nr. 81536651298-7:
Vagonul nr. 81536651298-7 deraiat de rotile 5, 6, 7, 8 (osia nr. 3 si osia nr. 4 boghiul nr. 1)
utilizat de catre S.N.T.F.M. “CFR Marfa” SA :

Seria vagonului: Fals

Anul constructiei: 1974

Tara vagonului: 24.700 kg
Lungimea vagonului:14,54 m
Ampatament: 9,00m
Boghiuri: tip Y25Cs

Osiile montate: cu bandaj
Frana automata: KE - GP

RP: 31.07.2008 - CTFR
RR+RIF: 08.11

Nr. AV TH 2422/2008 AFER
AV TH EXP. 07.2020

C.5.4.4.1. Constatari efectuate la vagonul implicat cu ocazia verificarilor efectuate dupa
producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, la vagonul de marfa implicat au fost efectuate
verificari dimensionale ale profilului rotilor de la boghiul deraiat (fisa de masuratori anexata la
procesul verbal nr.4 V1/461/08.05.2014).

Cu ocazia verificarii vagonului la grupul de vinciuri de la linia de reparatii Post Revizie
Vagoane Isalnita s-au constatat urmatoarele:

e un compartiment din cele patru incarcat cu carbune, corespunzator rotilor 6-8;
e inurma descarcarii si cantaririi a rezultat o cantitate de 13.700 kg de carbune.
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Foto 6: Compartimentul din fasa partea dreapta a sensului de mers ramas nedescarcat
la primul boghiu n sensul de mers

Coroborand cele constatate cu prescriptiile de ncarcare prevazute in ANEXA 11 RIV au rezultat
urmatoarele :

- avand in vedere faptul ca tara vagonului este de T=24700 kg, rezulta ca fiecare fus a fost
solicitat de o sarcina egala cu T/8=3087 kg;

- cantitatea de carbune ramasa nedescarcata din compartimentul opus rotii atacante in valoare
de 13700 kg, incarca osiile celui de-al doilea boghiu Tn sensul de mers al vagonului cu o
sarcina suplimentara in valoare de :13700:2=6850Kg;

- considerénd ca greutatea masei de carbune G actioneaza concentrat in centrul de greutate al
compartimentului respectiv , rezulta conform schitei alaturate ca putem scrie urmatoarele
relatii:

S1x1/4D=S2x3/4D
S1+S2=G/2
Efectuind calculele obtinem S1=5135kg si S2=1715kg.
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Rezulta ca starea de incarcare a fusurilor rotilor nr.5-8 a fost conform tabelului de mai jos:

RS R6 R7 R8

3087+1715=4102kg | 3087+5135=8222Kg | 3087+1715=4102kg | 3087+5135=8222kg

R6/R5=8222/4102=2,00>1,25 R8/R7=8222/4102=2,00>1,25

Concluzionand, raportul sarcinii pe roata intre rotile nr.5-6 si respectiv 7-8 a depasit

raportul admis de 1,25.

Cu ocazia verificarilor efectuate la Post Revizie VVagoane Isalnita la vagonul

nr.81536651298-7 deraiat s-au mai constatat:

capacul de la cutia de osie corespunzatoare rotii nr.6 lipsa;

unsoarea este expulzata la toate cutiile de osie corespunzatoare rotilor nr.5, 6, 7 si 8;
atarnatoarele de la axa triunghiulara (roata nr.7 fata), respectiv de la axa triunghiulara (roata
nr.6 spate) prezinta lipsa buloane atarnator, iar axele sunt cazute pe etrierii de siguranta;
etrierii de siguranta de la rotile nr.5 si 8 sunt rupti;

resoartele de la roata nr.7 sunt lipsa (au sarit in timpul deplasarii boghiului deraiat pe linie) ;
suportul superior al arcului de la amortizorul Lenoir corespunzator rotii nr.7 deformata;

toti sabotii de frana sunt lipsa cu exceptia celor de la roata nr.6 fata si nr.8 spate;

piesele T lipsa;

placa de otel manganos de pe cutia de osie corespunzatoare rotii nr.7 este lipsa;

la rotile nr.6, 7 si 8 amortizoarele Lenoir sunt blocate ca urmare a deformarii pieselor
componente;

placa de poliamida grafitata de la boghiul deraiat este sparta in bucati, iar anumite bucati
prezinta Tn sectiune rupture noua;

buzele rotilor nr.5, 6, 7, 8 si suprafetele de rulare prezinta urme pronuntate de lovire datorita
mersului deraiat;

compartimentul din dreapta fata corespunzator boghiului deraiat Tncarcat complet pana la
nivelul superior al pantei de descarcare;

compartimentul din dreapta spate sens de mers incarcat partial, cu o cantitate mica de
carbune Tn colturile pantei de descarcare spre compartimentul din fata;

compartimentele stanga fata si stdnga spate sens de mers descarcate complet.

Cotele geometrice ale rotilor de la boghiul deraiat, distanta dintre fetele interioare ale partilor de
rulare ale rotilor, precum si jocul Tnsumat intre pietrele de frecare sunt prezentate in fisa de
masuratori anexata procesului verbal de constatare tehnica nr.4 V1/461/08.05.2014 a vagonului
nr.81536651298-7.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

Nu este cazul.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Un accident similar s-a petrecut in data de 19.08.2012 cand din trenul de marfa nr. 69731,

apartinand SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj-Napoca s-a produs deraierea la al 5-lea vagon
de la locomotiva de al doilea boghiu n sensul de mers. Trenul circula de la statia CFR Valea lui
Mihai la statia CFR Dej Triaj si era compus din 28 vagoane de marfa seria Tals.

C.6. Analiza si concluzii
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C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

1. Masuratorile efectuate dupa producerea deraierii vagonului sunt consemnate in anexa nr.1
de la procesul verbal nr.100/08.05.2014 intocmit la statia CFR Cernele.

2. Avand n vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea deraierii,
prezentate Tn capitolul C.5.4.1- Date constatate la linie, se poate afirma ca starea tehnica a
suprastructurii caii nu a favorizat producerea deraierii.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Instalatiile feroviare au functionat normal, starea tehnica a lor fiind buna, nu s-au depistat
nereguli care sa contribuie la producerea accidentului.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivelor

Tn urma verificarilor efectuate starea tehnica a locomotivelor este buna, nu s-au depistat
nereguli tehnice sau de SC care sa fi contribuit la producerea accidentului.

Tn urma interpretarii Tnregistrarilor instalatiei IVMS de pe locomotiva ED 003, a rezultat
faptul ca intre statiile CFR Cernele si Isalnita trenul de marfa nr.93849 a circulat in conditii normale
cu viteze cuprinse intre 21 km/h si 46 km/h, iar in momentul primei deraieri peste schimbatorul de
cale nr.14 din capatul Y al statiei CFR Cernele viteza de circulatie era de 25 km/h, iar la a doua
deraiere in linie curenta fir I, intre statia CFR Isalnita si H.m. Cotofeni viteza de circulatie era de
31km/h.

C.6.4. Concluzii privind starea tehnica a vagoanelor din compunerea trenului
Constatari efectuate la vagoanele din compunerea trenului:

- schimbitoarele de regim “Marfi — Persoane* si ,,Gol — Incarcat” se aflau In pozitii
corespunzatoare starii de Tncarcare a vagoanelor, respectiv pe pozitiile ,,Marfa” si ,,Gol”.

- legarea vagoanelor intre ele era realizata corespunzator;

- cuplain functiune a aparatului de tractiune stransa corespunzator pentru trenuri de marfa;

- nu s-au constatat piese neasigurate care sa pericliteze siguranta circulatiei.

Concluzii privind starea tehnica la vagonul nr.81536651298-7 deraiat

Din constatarile si masuratorile efectuate in Post Revizie VVagoane Isalnita rezulta ca vagonul a
avut o stare tehnica buna inainte de producerea deraierii, lucru consemnat in procesul verbal nr.4
V1/461/08.05.2014 si anexa cu masuratori atasata acestuia.

C.6.5. Analiza si concluzii privind modul de producere a accidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii accidentului, a starii tehnice a liniei,

materialului rulant si a fotografiilor, se concluzioneaza ca accidentul feroviar s-a produs in
urmatoarele imprejurari:
- datorita descarcarii incomplete a marfii din vagon (marfa din compartimentul opus rotii atacante
nr.7 nu a fost descarcatd) s-a produs descarcarea de sarcina a rotii atacante nr.7 la inscrierea in
curba schimbatorului de cale nr.14, cap Y, statia CFR Cernele, favorizand escaladarea acestei roti,
urmata apoi de roata nr.5, pe sina exterioara stdnga sens de mers a curbei schimbatorului de
cale(schita nr.1);
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-ambele roti au traversat apoi fata superioara a ciupercii sinei exterioare stanga sens mers a curbei
schimbatorului de cale dupa care au cazut in exteriorul caii, antrenand in deraiere si rotile
corespondente din partea dreapta a acelorasi osii, respectiv roata nr.8 si 6 care au cazut intre firele
caii(km.256+500);

- vagonul nr.81536651298-7 a circulat deraiat de primul boghiu in sensul de mers circa 4332 m
pana la trecerea de nivel cu calea ferata de la km. 260 + 832 dupa care rotile boghiului deraiat s-au
urcat Tnapoi pe sina, a circulat normal prin statia CFR Isalnita, iar la km 263 + 216 acelasi boghiu al
vagonului a deraiat de ambele osii prin escaladarea firului exterior curbei, cu rotile nr.8 si nr.6 din
dreapta sens de mers in exteriorul curbei(schita nr.1bis), urmate de caderea rotilor nr.7 si nr.5 in
interiorul caii(schita nr.2), vagonul circuland pana la oprire circa 269 m in stare deraiata pana la km.
263+485.

- starea de descarcare a vagonului nu s-a putut verifica la luarea Tn primire a acestuia, deoarece
predarea/primirea vagoanelor se efectueaza in statia CFR Cernele pe linii electrificate, conform
Conventiei cadru de descarcare nr.C.S.1.1/343/09.10.2013.

"1 [~
el
R7 R8
Schita nr.1
=l L —
Prima deraiere a boghiului la km.256+500:
- roata atacanta: R7;
- rotile 7+5 deraiate in exterior, stanga;
=] = - rotile 8+6 deraiate in interior;
- circulatie Tn stare deraiata: 4332m
— R5 RG
| -
Schita nr.2
> B >
Km.256+ Deraiat Km.260 Nederaiat Km.263 Deraiat Km.263
—> < —»
500 4332m +832 2384m +216 269m +485
Cernele Isalnita Cotofeni
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Schita nr.3
o = A doua deraiere a boghiului la km.263+216:

- roata atacanta: R8;
- rotile 8+6 deraiate Tn exterior, dreapta;
- rotile 7+5 deraiate in interior;

- circulatie in stare deraiata: 269m

2

ISt RIS
/L

C.7. Cauzele accidentului
C.7.1. Cauza directa:

- descarcarea incompleta a marfii din vagonul deraiat ( marfa din compartimentul opus rotii
atacante nr.7 nu a fost descarcata).

Acest fapt a condus la supraincarcarea rotii nr.8 si descarcarea corespunzatoare de sarcina a
rotii atacante nr.7 apartinand primei osii a primului boghiu al vagonului nr.81536651298-7, al 9-lea
de la semnal in compunerea trenului de marfa nr.93849, producand deraierea osiei conducatoare a
boghiului pe partea stanga a sensului de mers, pe schimbatorul de cale nr.14 cap Y al statiei CFR

Cernele, la km 256+500.
Factori care au contribuit:
- Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea acestui accident feroviar
C.7.2. Cauze subiacente
- Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui accident feroviar.
C.7.3. Cauze primare
- Conventia cadru de descarcare nr. C.S.1.1/343/09.10.2013 conform careia se desfasoara
primirea vagoanelor descarcate in statia CFR Cernele nu prevede explicit modul de
verificare al vagoanelor privind descarcarea acestora de catre beneficiar.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Nu s-a impus luarea unor masuri.
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E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

- Identificarea de masuri in sensul tinerii sub control a riscului aferent descarcarii incomplete

a vagoanelor de catre beneficiar.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana,

Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA si S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A.

Membrii comisiei de investigare:

e DanCIUCEA - investigator principal ...
e Alexandru CIUREA -membru
e lon DOROBANTU -membru
e Marius BRANZAN -membru
e Valeriu CROITORU -membru
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