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A. PREAMBUL  

A.1. Introducere 
 

Organismul de Investigare Feroviar Român, denumit în continuare OIFR, desf oar  ac iuni de 
investigare în conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006, privind siguran a feroviar , denumit  în 
continuare Legea privind siguran a feroviar , precum i a Regulamentului de investigare a incidentelor 
i a incidentelor, de dezvoltare i îmbun t ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de 

transport cu metroul din România, aprobat prin HG nr. 117/2010, denumit în continuare Regulament de 
investigare. 

Obiectivul ac iunii de investigare a OIFR este îmbun t irea siguran ei feroviare i prevenirea 
incidentelor i accidentelor feroviare. 

Investiga ia este realizat  independent de orice anchet  judiciar  i nu se ocup  în nici un caz cu 
stabilirea vinov iei sau a r spunderii. 
 

A.2. Procesul investiga iei 

Organismul de Investigare Feroviar Român a fost avizat la data de 28.08.2014 de c tre 
Revizoratul Regional de Siguran a Circula iei din Sucursala Regional  de C i Ferate Craiova, prin 
investigatorul responsabil din structura teritorial  aferent, despre producerea unui incident feroviar în 
linie curent  între Hm Banu M r cine – Craiova, pe sec ia de circula ie Ro iori Nord – Craiova. 

În urma acestei aviz ri, un investigator din cadrul Serviciului Investigare Defec iuni Subsisteme 
Structurale i Constituen i Interoperabilitate s-a deplasat la fa a locului, unde a  constatat c  în linie 
curent  între Hm Banu M r cine – Craiova, pe sec ia de circula ie Ro iori Nord – Craiova, linie dubl  
electrificat , s-a produs lovirea t bli ei cu inscrip ia semnalului repetitor RXBF,  de  c tre   u a  frontal  
deschis , pe partea stâng  sens mers, de la containerul PVDU 330097-4, înc rcat pe vagonul 
31554575108-5, situat al 3-lea de la semnalul trenului de marf  nr.20302-1, ce apar ine operatorului de 
transport feroviar de marf  S.C. Rail Cargo Carrier România S.R.L.  

Faptele produse i constatate se încadreaz  ca incident feroviar, conform prevederilor art. 8, 
grupa A, pct.1.10. din Regulamentul de investigare, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de c tre 
Organismul de Investigare Feroviar Român a investigatorului principal, conform prevederilor art. 48, 
alin. (2) din acela i act normativ 

Prin Nota nr. 4110/I67/2014 a Investigatorului ef, a fost desemnat ca investigator principal dl. 
Florin Cristian STOICA, investigator în cadrul Serviciului Investigare Defec iuni Subsisteme Structurale 
i Constituen i Interoperabilitate. 

Dup  consultarea prealabil  a p r ilor implicate de c tre investigatorul principal, conform 
prevederilor din Regulamentul de investigare, prin Decizia nr. 4120/1613/2014 a numit componen a 
comisiei de investigare, dup  cum urmeaz :  
 Constantin STROE         revizor regional SC M   din Sucursalei Regionale CF Craiova  membru; 
 Gheorghe CIOCHIN      responsabil siguran a circula iei din  S.C. Rail Cargo Carrier România S.R.L.   
                                                                                                                                     membru; 

 

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE 

La data de 28.08.2014, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, în linie curent  
între Hm Banu M r cine – Craiova, pe sec ia de circula ie Ro iori Nord – Craiova, linie dubl  
electrificat , s-a produs lovirea t bli ei cu inscrip ia semnalului repetitor RXBF, de c tre u a frontal  
deschis , pe partea stâng  sens mers, de la containerul PVDU 330097-4, înc rcat pe vagonul 
31554575108-5, situat al 3-lea de la semnal al trenului de marf  nr.20302-1, ce apar ine operatorului de 
transport feroviar de marf  S.C. Rail Cargo Carrier România S.R.L.  

 
Trenul 20302-1 a circulat în condi iile de circula ie ale trenului 70223. 
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Circula ia feroviar  între Hm Banu M r cine i sta ia CF Craiova fir I i II, nu a fost afectat . 

Nu s-au înregistrat victime omene ti sau r ni i. 
 
Cauza direct : 
Deschiderea u ii frontale, situat  pe partea stâng  în sensul de mers, de la containerul PVDU 330097-4, 
înc rcat pe vagonul 31554575108-5, situat al 3-lea de la semnalul trenului de marf  nr. 20302-1 i 
lovirea t bli ei cu inscrip ia semnalului RXBF în parcursul de circula ie al acestui tren.  
 
Factori care au contribuit: Ac iunea unor persoane neautorizate asupra u ilor containerului. 

Cauze subiacente: Nu au fost identificate cauze subiacente. 

Cauze primare: Nu au fost identificate cauze primare. 
  

Grad de severitate  
Conform Regulamentului de investigare, aprobat prin HG.117/17.02.2010, fapta se clasific         

preliminar ca incident feroviar conform art. 8 Grupa A pct. 1.10. 
 
Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 

 
Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român , 

Companiei Na ionale de C i Ferate „CFR” S.A. i S.C. Rail Cargo Carrier România S.R.L. 
 

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE 

C.1. Descrierea incidentului  

La data de 28.08.2014, trenul de marf  nr. 20302-1 a fost format în sta ia CF Crângul lui Bot din 
21 de vagoane seria Sgnss, vagoane ie ite din Allianso Terminal Ploie ti, având ca sta ie de destina ie 
sta ia CF Curtici. În compunerea acestuia se afla vagonul nr. 31554575108-5, situat al 3-lea de la 
semnalul trenului, pe care era înc rcat containerul PVDU 330097-4 implicat în incident.  

Revizia tehnic  la compunerea trenului a fost efectuat  pe linia 2 în sta ia CF Crângul lui Bot, de 
c tre revizorul tehnic de vagoane apar inând SC CARMENSIMI SRL. Documentele trenului au fost 
întocmite de c tre eful de manevr  salariat al S.C. Rail Cargo Carrier România S.R.L.  

Dup  terminarea tuturor lucr rilor la revizia tehnic  la compunere, trenul de marf  nr. 20302-1 a 
fost expediat din sta ie la ora 16:50 i a sosit în sta ia Ploie ti Vest la ora 17:05. În sta ia Ploie ti Vest a 
fost schimbat mijlocul de remorcare a trenului, fiind introdus  pe tren locomotiva electric  Taurus 1116 
026-6 i s – a efectuat proba de continuitate. 

Trenul a circulat în condi ii normale pân  la sta ia CF Peri  unde a garat la ora 18:44, a sta ionat 
pân  la ora 20:15 minute, dup  care trenul a circulat f r  oprire pân  la semnalul de intrare al sta iei CF 
Chitila. Dup  o sta ionare de aproximativ 7 minute trenul a plecat i a garat în sta ia Chitila unde 
sta ioneaz  aproximativ 20 minute.  

Din sta ia CF Chitila trenul a circulat în condi ii normale, pân  la sta ia Ro iori Nord. În sta ia 
Ro iori Nord trenul a oprit aproximativ 13 minute dup  care  a plecat spre sta ia Craiova.  

La Halta Bordei p zitorul de barier  a comunicat IDM localist din sta ia Craiova, faptul c  a 
auzit un zgomot pe partea opus  trenului. La verificarea pe teren a observat c  semnalul repetitor RXBF 
era stins i pl cu a indicatoare deplasat . 

IDM de la cabina 5 din sta ia Craiova la defilarea trenului 20302-1 la linia 9, a observat u a de la 
un container deschis .  

Mecanicul care a luat locomotiva în primire, în sta ia CF Craiova, s – a deplasat pe teren pentru 
verificarea vagoanelor din compunere. La verificarea vagoanelor mecanicul a constatat faptul c  al 3-lea 
vagon de la semnal, are u a frontal  din partea stâng  a sensului de mers, de la containerul PVDU 
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330097-4 deschis . Mecanicul salariat al S.C. Rail Cargo Carrier România S.R.L. a închis i asigurat 
u a.  

Pe distan a Crîngul lui Bot – Craiova, la trenul de marf  nr. 20302-1 nu s-a efectuat nici o  
revizie tehnic .  
Locul producerii incidentului este prezentat în figura nr.1. 
 
 

 
 

fig. nr.1 
 

În urma producerii acestui incident circula ia feroviar  nu a fost închis . 
Nu s-au înregistrat întârzieri de trenuri. 
Nu s-au înregistrat victime omene ti sau r ni i. 
 

În urma aviz rii producerii acestui incident feroviar, efectuat  conform prevederilor 
reglement rilor specifice, la fa a locului s-au deplasat speciali ti ai OIFR i reprezentan i ai 
gestionarului de infrastructur  feroviar  public  CNCF „CFR” S.A. – Sucursala Regional  CF Craiova.    

 
C.2. Circumstan ele incidentului 
C.2.1. P r ile implicate 

Infrastructura i suprastructura c ii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt în 
administrarea CNCF „CFR” S.A. – Sucursala Regional  CF Craiova. 

Instala iile de semnalizare, centralizare i blocare (SCB) de pe sec ia de circula ie Ro iori Nord - 
Craiova sunt între inute de c tre salaria i din cadrul Sucursalei Regionale CF Craiova. 

Instala iile aferente liniei de contact de pe sec ia de circula ie Ro iori Nord - Craiova sunt 
între inute de c tre salaria i din cadrul Sucursalei de Electrificare Craiova. 

Locomotiva de remorcare Taurus 1116 026-6 apar ine operatorului de transport feroviar de 
marf  S.C. Rail Cargo Carrier România S.R.L.    

Instala ia de comunica ii feroviare de pe locomotiv  este proprietatea operatorului de transport 
feroviar de marf  S.C. Rail Cargo Carrier România S.R.L.    

Vagonul nr 315545755108-5 (al 3-lea de la semnal) pe care a fost înc rcat containerul PVDU 
330097-4 implicat în incident este proprietatea S.C. Rail Cargo Group 

Revizia i preg tirea tehnic  a trenului la sta ia de compunere a fost efectuat  de c tre personal 
apar inând SC CARMENSIMI SRL 
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C. 2.2. Compunerea i echipamentele trenului 

Trenul de marf  nr. 20302-1, a avut în compunere 21 vagoane, 84 osii, tonaj brut 574 tone, frânat 
automat 402/555 tone, frânat de mân  103/735 tone, lungime 420 m, fiind remorcat cu locomotiva 
Taurus 1116 026-6 apar inând operatorului de transport feroviar de marf  S.C. Rail Cargo Carrier 
România S.R.L.     

 
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului 

C.2.3.1 Linii 
Descrierea traseului c ii  

Pe distan a Ro iori Nord – Craiova, traseul în plan al c ii ferate este constituit dintr-o succesiune 
de aliniamente i curbe, raza cea mai mic  fiind de 500 m, viteza maxim  de circula ie de 60 km/h (pe 
ambele fire de circula ie), cu lucr ri de art  f r  condi ii speciale de asigurare a gabaritului.  

Descrierea suprastructurii c ii 
Suprastructura c ii în zona producerii incidentului este alc tuit  din ine tip 65 montate pe 

traverse de beton T17, prindere tip K, prisma din piatr  spart  compactat  i complet .  

C.2.3.2 Instala ii 
Pe sec ia de circula ie Ro iori Nord – Craiova circula ia trenurilor se efectueaz  în baza 

indica iei semnalelor blocului de linii automat. Sec ia de circula ie Ro iori Nord – Craiova este 
electrificat . 

C.2.3.3 Vagoane 
Vagonul corespunde din punct de vedere tehnic. Containerul PVDU 330097-4 înc rcat pe vagon, 

implicat în incident corespunde din punct de vedere tehnic i comercial. 
 
C.2.4. Mijloace de comunicare 

Comunicarea între personalul de locomotiv  i impiega ii de mi care, de pe distan a de circula ie 
a trenului, a fost asigurat  prin sta ii RTF, aflate în stare bun  de func ionare. 
 
C.2.5 Declan area planului de urgen  feroviar 

Imediat dup  producerea incidentului feroviar, declan area planului de interven ie pentru 
înl turarea pagubelor i restabilirea circula iei trenurilor s-a realizat prin circuitul informa iilor precizat 
în Regulamentul de investigare,  în  urma  c rora  s-au  prezentat  la  fa a  locului  speciali ti  ai  OIFR,   
reprezentan i ai gestionarului de infrastructur  feroviar  public  CNCF „CFR” SA – Sucursala 
Regional  CF Craiova.    

C.3. Urm rile incidentului 

C.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 
În urma producerii incidentului nu s-au înregistrat pierderi de vie i omene ti sau r ni i. 

C.3.2. Pagube materiale 
Nu sunt pagube materiale conform adreselor întocmite de c tre administratorul infrastructurii 

feroviare publice. 

C.3.3. Consecin ele incidentului în traficul feroviar 
Nu au fost întârzieri de trenuri. 

C.3.4. Consecin ele incidentului asupra mediului  
În urma producerii acestui incident nu au fost urm ri asupra mediului.  
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C.4. Circumstan e externe 
 

La data de 28.08.2014, în jurul orei 01:45, vizibilitatea în zona producerii incidentului a fost 
bun , cer senin,  f r  vânt cu temperatura în aer de 13°C. 

Vizibilitatea indica iilor semnalelor luminoase a fost în conformitate cu reglement rile specifice 
în vigoare. 

C.5. Desf urarea investiga iei 

C.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat 
P zitorul de barier  de la Cantonul km 248+367 a declarat urm toarele: 

- a primit comand  pentru închiderea barierei de la IDM din H.m. Banu M r cine la 
supravegherea prin defilare, iar dup  trecerea primei p r i a trenului a auzit o bubuitur ; 

- dup  trecerea trenului s-a deplasat în pasaj i a observat semnalul repetitor stins i pl cu a 
indicatoare deplasat . 

 
IDM exterior de la cabina nr. 5 din sta ia Craiova, a declarat urm toarele: 

- la defilarea trenului nr. 20302-1 care intra la linia nr. 9 a observat o u  de la un container 
care era deschis ; 

- a  avizat  pe  IDM  dispozitor,  dup  care  s-a  deplasat  la  linia  nr.  9  i  a  constatat  c  u a  
containerului de pe vagonul nr. 31554575108-5 era complet deschis  i ie it  din gabarit. 

 
IDM din H.m. Banu M r cine a declarat urm toarele: 

- a fost de serviciu la data de 27/28.08.2014; 
- la defilarea trenului nr. 20302-1 care a trecut pe linia nr. VI nu a observat nimic deosebit. 

 
IDM din H.m. Leu a declarat urm toarele: 

- a fost de serviciu la data de 27/28.08.2014; 
-  la defilarea trenului acesta a trecut în regul  i semnalizat instruc ional, nu a observat nimic 

deosebit. 
 
IDM din sta ia Jianca a declarat urm toarele: 

- a fost de serviciu la data de 27/28.08.2014; 
- la defilarea trenului nr. 20302-1 nu a observat u i deschise sau alte nereguli la tren. 

 
IDM din H.m. Groz ve ti a declarat urm toarele: 

- a fost de serviciu la data de 27/28.08.2014; 
- nu a observat nimic deosebit, trenul a trecut semnalizat. 

 
IDM exterior din sta ia Caracal a declarat urm toarele: 

- a fost de serviciu la data de 27/28.08.2014; 
- nu a observat nici o neregul  tehnic  care s  necesite oprirea trenului în sta ie. 

 
Acarul de la postul B2 din sta ia Caracal a declarat urm toarele: 

- a fost de serviciu la data de 27/28.08.2014; 
- nu a constatat nereguli. 

 
IDM din H.m. F rca ele a declarat urm toarele: 

- a fost de serviciu la data de 27/28.08.2014; 
- nu a constatat nimic deosebit. 
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IDM din sta ia Dr g ne ti Olt a declarat urm toarele: 
- a fost de serviciu la data de 27/28.08.2014; 
- la defilarea trenului nu a observat nereguli. 

 
IDM din H.m. Radomire ti a declarat urm toarele: 

- a fost de serviciu la data de 27/28.08.2014; 
- la defilarea trenului nu a observat nereguli. 

 
IDM exterior din sta ia Ro iori Nord a declarat urm toarele: 

- a întâmpinat trenul nr. 20302-1 care a garat la linia nr. 4; 
- trenul nu a fost prev zut cu prelucrare la sta ia Ro iori Nord; 
- la defilarea trenului la plecare nu a constatat nereguli. 

 
Mecanicul care a remorcat trenul pe distan a Ploie ti Vest – Craiova a declarat urm toarele: 

- a fost avizat prin sta ia RER la intrarea în sta ia CF Craiova c  este o u  deschis  la un 
container care a lovit t bli a indicatoare a semnalului repetitor al semnalului de intrare de pe firul II; 

- dup  efectuarea schimbului s-a prezentat la biroul de mi care pentru testul cu alcoolscopul; 
- nu s-au deplasat la container, asigurarea u ii fiind f cut  de mecanicul de schimb. 

 
Mecanicul ajutor care a remorcat trenul pe distan a Ploie ti Vest – Craiova a declarat urm toarele: 

- a fost avizat prin sta ia RER la intrarea în sta ia CF Craiova c  este o u  deschis  la un 
container care a lovit t bli a indicatoare a semnalului repetitor al semnalului de intrare de pe firul II; 

-     dup  efectuarea schimbului s – a prezentat la biroul de mi care pentru testul cu alcoolscopul; 
-     nu s-au deplasat la container, asigurarea u ii fiind f cut  de mecanicul de schimb. 

 
Mecanicul care a remorcat trenul pe distan a Craiova – Curtici a declarat urm toarele: 

- a fost avizat prin sta ia RER în sta ia CF Craiova c  este o u  deschis  la un container care 
a lovit t bli a indicatoare a semnalului repetitor al semnalului de intrare de pe firul II; 

- dup  efectuarea schimbului s-a deplasat la containerul cu u a deschis ; 
- a încercat s  închid  u a, dar nu a reu it i a asigurat -o cu lan , sârm  i sfoar  de rafie. 

 
eful de tren care a compus trenul în sta ia CF Crîngul lui Bot a declarat urm toarele: 

- a  efectuat  manevra  conform  planului  de  manevr  primit  de  la  responsabilul  SC  al  SC  
ALLIANSO TERMINAL SRL; 

- a luat în primire din punct de vedere tehnic i comercial convoiul de 21 vagoane dup  care   
l- a adus în sta ia CF Crîngul lui Bot; 

- a verificat ca u ile s  fie închise, clapetele de siguran  s  fie în loca urile de fixare i 
siguran ele acestora s  fie peste clapete; 

- a înso it trenul de la Crîngul lui Bot pân  la Ploie ti Vest. 
 
Manevrantul de vagoane care a compus trenul în sta ia CF Crîngul lui Bot a declarat urm toarele: 

- a efectuat manevra conform planului de manevr  adus la cuno tin  de eful de tren; 
- a participat la luarea în primire din punct de vedere tehnic i commercial convoiul de 21 

vagoane dup  care l – a adus în sta ia CF Crîngul lui Bot; 
- a înso it trenul de la Crîngul lui Bot pân  la Ploie ti Vest. 

 
C.5.2. Sistemul de management al siguran ei 
 La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF „CFR” S.A. în calitate de gestionar al 
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei feroviare, în 
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguran a pe c ile ferate comunitare, a Legii 
nr.55/2006 privind siguran a feroviar  i a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind 
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acordarea autoriza iei de siguran  administratorului/gestionarilor de infrastructur  feroviar  din 
România. 

 La momentul producerii incidentului feroviar, S.C. Rail Cargo Carrier România S.R.L. în calitate 
de operator de transport feroviar de marf  avea implementat sistemul propriu de management al 
siguran ei feroviare, în conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguran a pe c ile 
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguran a feroviar  i a Ordinul ministrului transporturilor 
nr.535/2007 privind acordarea certificatului de siguran  în vederea efectu rii serviciilor de transport 
feroviar pe c ile ferate din România. 

 
C.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 
La investigarea incidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele norme i reglement ri: 

- Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin  
Ordinul Ministrului Transporturilor Construc iilor i Turismului nr.1816 din 26.10.2005; 

- Instruc iuni pentru activitatea personalului de locomotiv  în transportul feroviar nr.201 aprobat 
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Construc iilor i Turismului nr.2229 din 23.11.2006. 

 
La investigarea incidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele surse i referin e: 

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare; 
- fotografii realizate imediat dup  producerea accidentului de c tre membrii comisiei de 

investigare; 
- filmul ie irii convoiului din terminal; 
- rezultatele verific rilor efectuate imediat dup  producerea incidentului feroviar la suprastructura 

c ii i la vagonul înc rcat cu containerul PVDU 330097-4, implicat în incident; 
- chestionarea salaria ilor implica i în producerea incidentului feroviar. 

C.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instala ii 
T bli a cu inscrip ia semnalului RXBF în urma impactului a fost rotit  la 90 grade, fa  de pozi ia 

normal , becul din interiorul indicatorului repetitorului a  s rit din loca ul s u, dar era în func iune.(fig 
2,3 ) 

   

                                 Fig. 2                                                                                  Fig. 3 
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C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii 
Incidentul s-a produs pe o sec ie de circula ie pe care viteza maxim  de circula ie conform livret 

cu mersul trenurilor de marf  pe Sucursala Regional  CF Craiova, este de 60 km/h pe ambele fire de 
circula ie.  

 
C.5.4.3. Date constatate la func ionarea materialului rulant i a instala iilor tehnice ale acestuia 
La locomotiv  

Conform Procesului Verbal de citire a benzii de vitezometru i a declara iilor mecanicului si 
mecanicului ajutor, locomotiva Taurus 1116 026-6 a func ionat în condi ii normale. 

La vagon 
Trenul 20302-1 a fost re inut în sta ia CF Craiova pentru verificarea containerului constatat în 

parcurs cu u a frontal  partea stâng  sens mers deschis . Dup  închiderea i asigurarea u ii in sta ia CF 
Craiova, trenul a fost îndrumat, f r  restric ii.       

La verific rile efectuate de c tre comisia de investigare urmare a producerii incidentului la 
vagonul nr. 315545755108-5, s-a constatat c  vagonul corespunde din punct de vedere tehnic i 
comercial.  

La verificarea containerului PVDU 330097-4, implicat în incident, în sta ia CF Craiova, s-a 
constatat: 

- u a stâng  în sensul de mers nu prezint  urme de lovire, dar sistemul de închidere i 
înz vorâre nu este pe pozi ia închis (vezi foto nr.4,5); 

- u a dreapt  nu prezint  urme de lovituri i are sistemul de închidere i înz vorâre complet i 
func ional (vezi foto nr.6); 

      
foto nr. 4      foto nr. 5                                                        
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Foto 6 

C.6. Analiz  i Concluzii 

C.6.1. Concluzii privind starea tehnic  a suprastructurii c ii 
Având în vedere caracteristicile liniei, prezentate la capitolul C.2.3.1.Linii în Descrierea 

echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului, precum i constat rile f cute la  
linie, dup  producerea incidentului, prezentate în capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie, se 
concluzioneaz  c  starea tehnic  a suprastructurii liniilor i a instala iilor din parcursul trenului nu 
puteau determina sau influen a producerea incidentului.  

C.6.2. Concluzii privind starea tehnic  a vagoanelor din compunerea trenului 
Starea tehnic  a vagonului implicat în producerea incidentului, înainte de expedierea trenului din 

sta ia CF Crîngu lui Bot, a fost corespunz toare. 

C.6.3. Analiz  i concluzii privind modul de producere a incidentului 
Din analiza constat rilor efectuate la locul producerii incidentului, a st rii tehnice a containerului 
implicat, a fotografiilor efectuate, precum i a m rturiilor salaria ilor implica i, se poate concluziona c  
incidentul feroviar  s-a produs în urm toarele circumstan e: 

1. Containerul PVDU 330097-4 înc rcat pe vagonul nr. 31554575108-5 a fost expediat de la 
terminalul Allianso Terminal Ploie ti, c tre sta ia Crîngul lui Bot, având u ile închise i asigurate 
corespunz tor(vezi foto nr.7), fapt confirmat i de circula ia trenului 20302-1, f r  afectarea instala iilor 
sau a lucr rilor de art  pe distanta Crîngul lui Bot – Banu M r cine; 
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Foto 7 

2. u a containerului implicat în incident s-a deschis în parcurs pe distan a Banu M r cine – 
Craiova numai din cauza ac iunii unei persoane neautorizate asupra acesteia, produs  în timpul unei    
sta ion ri din parcurs ale trenului.  

 
Avînd în vedere aceste argumente precum i faptul c  în Regulamentul de investigare la art.8, 

alin.1, pct.1.10 este prev zut  : ’’lovirea lucr rilor de art , construc iilor, instala iilor sau a altor vehicule 
feroviare de c tre transporturi cu gabarit dep it, de c tre vagoane cu înc rc tura deplasat  ori cu p r ile 
mobile neasigurate sau neînchise, respectiv de c tre piese ori subansambluri ale vehiculelor feroviare 
sau ale înc rc turii acestora, în urma c rora nu au fost înregistrate deraieri de vehicule feroviare’’, 
consider m c  acest incident nu poate fi încadrat la art.8, alin.1, pct.10 din Regulamentul de investigare, 
motiv pentru care propunem reîncadrarea acestui incident la art. 10 din Regulamentul de investigare. 

 
D. Cauzele producerii incidentului 

D.1 Cauza direct  
 
 

Deschiderea u ii frontale de pe partea stâng  în sensul de mers de la containerul PVDU330097-4 
înc rcat pe vagonul 31554575108-5, al 3-lea vagon de la vagonul de semnal al trenului de marf  nr. 
20302-1.  

 
Factori care au contribuit: Ac iunea unor persoane neautorizate asupra u ilor containerului. 

Cauze subiacente: Nu au fost identificate cauze subiacente. 

Cauze primare: Nu au fost identificate cauze primare. 
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E. RECOMAND RI DE SIGURAN  

Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român , 
Companiei Na ionale de C i Ferate „CFR” S.A. i S.C. Rail Cargo Carrier România S.R.L.    

 
Membrii comisiei de investigare: 

 
Florin Cristian STOICA              - investigator principal ___________________________ 

 

Constantin STROE                        - membru                    ____________________________ 

 

Gheorghe CIOCHIN                               - membru                    ____________________________ 
   

 


