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AVIZ 

 
 

În conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor i a 
incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de 
transport cu metroul din România aprobat prin HG nr. 117/2010, Organismul de Investigare 
Feroviar Român a desf urat o ac iune de investigare în cazul accidentului feroviar produs la data 
de 08.05.2014, în jurul orei 00.04, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de C i Ferate 
Craiova, în circula ia trenului de marf  nr.93849 ( apar inând operatorului de transport feroviar de 
marf  S.N.T.F.M.  “CFR  Marf ”  S.A.  ),  între  sta ia  CFR  Cernele  i  sta ia  CFR  I alni a  la  km  
256+500, prin deraierea vagonului nr.81536651298-7 ( situat al 9-lea de la semnal din compunerea 
trenului ), vagon deraiat de primul boghiu în sensul de mers peste schimb torul de cale nr.14, cap Y 
al sta iei CFR Cernele. 

  
Prin ac iunea de investigare desf urat  au fost strânse i analizate informa iile în leg tur  

cu producerea accidentului în cauz , au fost stabilite condi iile i determinate cauzele. 
 

Ac iunea Organismului de Investigare Feroviar Român nu a avut ca scop stabilirea 
vinov iei sau a r spunderii în acest caz. 
 

Bucure ti, 29 septembrie 2014 
 

                                                                                                                   avizez favorabil 
Director 

Dr.Ing.Vasile BELIBOU 
 
 
 
 
 
 

Constat respectarea prevederilor 
legale privind desf urarea ac iunii 
de investigare i întocmirea prezentului 

Raport de investigare pe care îl 
propun spre avizare 

 
Investigator ef 

Eugen ISPAS 
 
 

 
Prezentul Aviz face parte integrant  din Raportul de investigare al accidentului feroviar 

produs în data de 08 mai 2014 în,  jurul orei 00.04, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale 
de C i Ferate Craiova, în circula ia trenului de marf  nr.93849 ( apar inând operatorului de 
transport feroviar de marf  S.N.T.F.M. “CFR Marf ” S.A. ), între sta ia CFR Cernele i sta ia 
CFR I alni a la km 256+500, prin deraierea vagonului nr.81536651298-7 ( situat al 9-lea de la 
semnal din compunerea trenului ), vagon deraiat de primul boghiu în sensul de mers peste 
schimb torul de cale nr.14, cap Y al sta iei CFR Cernele. 
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A. PREAMBUL 
 
A.1. Introducere 
 

În data de 08.05.2014, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de C i Ferate Craiova, în 
circula ia trenului de marf  nr.93849 (apar inând operatorului de transport feroviar de marf  SNTFM 
„CFR Marf ” SA), între sta iile CFR Cernele i I alni a, la km 256+500, linie dubl  electrificat , 
peste schimb torul nr.14, cap Y sta ia Cernele, s-a produs deraierea de primul boghiu în sens de mers 
a vagonului nr.81536651298-7. 
 

Organismul de Investigare Feroviar Român, denumit în continuare OIFR, desf oar  ac iuni 
de investigare în conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguran a feroviar , denumit  
în continuare Legea privind siguran a feroviar , precum i a Regulamentului de investigare a 
accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i 
pe re eaua de transport cu metroul din România aprobat prin hot rârea guvernului nr.117/2010, 
denumit în continuare Regulament de investigare.  

 
Comisia  de investigare compus  conform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul de 

investigare a declan at o ac iune de investigare în scopul prevenirii unor accidente cu cauze 
asem toare, prin stabilirea condi iilor, determinarea cauzelor i emiterea unor recomand ri de 
siguran . 

 
Ac iunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Român se realizeaz  

independent de orice anchet  judiciar i nu a avut ca scop stabilirea vinov iei sau a r spunderii, 
obiectivul acesteia fiind îmbun irea siguran ei feroviare i prevenirea incidentelor sau accidentelor 
feroviare. 

 
La data constat rii, fapta a fost încadrat  preliminar ca accident produs prin „deraieri de 

vehicule feroviare din compunerea trenurilor în circula ie” conform prevederilor art.7-(1),  lit.b) din 
Regulamentul de investigare.  
 
A.2. Procesul investiga iei 

 
În temeiul art.19 alin.2 din Legea privind siguran a feroviar , coroborat cu art.48 (1) din 

Regulamentul de investigare, OIFR a decis deschiderea unei ac íuni de investigare pentru strângerea 
i analizarea informa iilor cu caracter tehnic, stabilirea condi iilor de producere, inclusiv 

determinarea cauzelor i emiterea unor recomand ri de siguran  în scopul prevenirii unor accidente 
similare i pentru îmbun irea siguran ei feroviare. 

 
Având in vedere ca OIFR a fost avizat de Revizoratul General de Siguran a Circula iei din 

cadrul CNCF “CFR” – SA cu privire la accidentul produs, la data de 08.05.2014, pe raza de 
activitate a Sucursalei Regionale de C i Ferate Craiova, în circula ia trenului de marf  nr.93849 
(apar inând operatorului de transport feroviar SNTFM ”CFR Marf ” SA), între sta iile CFR Cernele 
i I alni a, la km 256+500, linie dubl  electrificat , peste schimb torul nr.14, cap Y sta ia Cernele, 

prin deraierea de primul boghiu în sens de mers a vagonului nr.81536651298-7 i luând în 
considerare faptul c  evenimentul feroviar se încadreaz  ca accident în conformitate cu prevederile 
art.7-(1) lit.b) din Regulamentul de investigare, directorul OIFR a decis deschiderea unei ac iuni de 
investigare i numirea comisiei de investigare. 
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Astfel, prin Decizia nr.142 din data de 09.05.2014, a fost numit  comisia de investigare dup  
cum urmeaz : 

 
Dan CIUCEA investigator OIFR -  investigator principal 
Alexandru CIUREA 
Ion DOROBAN U 
Marius BRÂNZAN 
Valeriu CROITORU           

revizor regional  – Sucursala RCF Craiova 
revizor regional – Sucursala RCF Craiova 
ef serviciu SC – Sucursala Banat Oltenia 

revizor regional – Sucursala Banat Oltenia                   

-  membru 
-  membru 
-  membru 
-  membru 

 
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE 
 
          Descrierea pe scurt 

 
La data de 08.05.2014, în jurul orei 00.04 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de C i 

Ferate Craiova pe sec ia de circula ie Craiova – Filia i  între sta ia CF Cernele i Hm Co ofeni în 
zona schimb torului de cale nr.14, cap Y al sta iei CF Cernele, la km 256+500, a avut loc deraierea 
primului boghiu în sensul de mers a vagonului nr.81536651298-7, (al 9-lea de la semnal) din trenul 
de marf  nr.93849 apar inând S.N.T.F.M. “CFR Marf ” S.A. la circa 4,65 metri dup  joanta de vârf 
a inimii schimb torului, prin escaladarea inei exterioare stânga, sens mers a curbei schimb torului, 
de c tre roata nr.7, urmat  apoi de c derea ro ilor nr.8, nr.6 din dreapta în interiorul c ii i ro ilor 
nr.7, nr.5 din stânga în exteriorul c ii.(schi a nr.1) 

Vagonul a circulat deraiat pe firul II Cernele – I alni a, pân  la km 260+832, unde la trecerea  
la nivel cu calea ferat  semnalizat  cu instala ie SAT, dup  ce a rulat pe dalele din beton ale 
pasajului, vagonul s-a repus cu ro ile boghiului deraiat pe ine i a circulat în continuare pe firul II, 
apoi pe linia 3 direct  sta ia CF I alni a.  

Din  sta ia  CF  I alni a  a  ie it  în  abatere  pe  firul  I  I alni a  –  Co ofeni  pân  la  km  263+216,  
unde acela i boghiu a deraiat din nou prin escaladarea firului exterior al curbei de c tre ro ile nr.8, 
nr.6 din dreapta, c derea acestora fiind în exteriorul curbei i c derea ro ilor nr.7, nr.5 din stânga în 
interiorul c ii, vagonul circulând deraiat pân  la km 263+485 unde trenul s-a oprit, având ro ile nr.5, 
6, 7 i 8 dep rtate la o distan  de 40 cm de in (schi a nr.2).   

 Trenul a fost remorcat de locomotiva ED 003. Locomotiva EA 644 a fost inactiv  în 
compunerea trenului dup  locomotiva ED 003. Locomotivele apar in S.N.T.F.M. “CFR Marf ”S.A. 
Locomotivele au fost conduse i deservite de c tre personal de locomotiv  apar inând de S.N.T.F.M. 
“CFR Marf ” S.A. 

În urma producerii acestui accident circula ia feroviar  între sta ia CFR Cernele i H.m. 
Co ofeni  nu  a  fost  închis  deoarece  s-a  circulat  pe  cel lalt  fir  liber  (  I  sau  II  dup  caz  ),  sec ia  de  
circula ie fiind dotat  cu linie dubl  electrificat . 

Între sta ia CF Cernele i Hm Co ofeni au fost deteriorate traversele c ii ferate pe o lungime 
de 4,5 km, 8 inductori de cale i avarii la schimb torul de cale nr.14, cap Y, sta ia CF Cernele. 

Ca urmare a producerii acestui accident au fost înregistrate 11 trenuri de c tori întârziate cu 
un total de 58 minute. 

Trenul de marf  nr.93849 a fost recompus i re inut pentru cercet ri în H.m. Co ofeni în urma 
producerii acestui accident i a fost expediat cu 570 minute întârziere. 

În urma acestui accident nu s-au înregistrat pierderi de vie i omene ti sau r ni i.  
 

Cauza direct , factori care au contribuit 
 
          Cauza direct : 
 

- desc rcarea incomplet  a m rfii din vagonul deraiat ( marfa din compartimentul opus ro ii 
atacante nr.7 nu a fost desc rcat ). 
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Acest fapt  a condus la supraînc rcarea ro ii nr.8 i desc rcarea corespunz toare de sarcin  a 

ro ii atacante nr.7 apar inând primei osii a primului boghiu al vagonului nr.81536651298-7, al 9-lea 
de la semnal în compunerea trenului de marf  nr.93849, producând deraierea osiei conduc toare a 
boghiului pe  partea stâng  a  sensului de mers, pe schimb torul de cale nr.14 cap Y al sta iei CFR 
Cernele, la km 256+500.  
                
          Factori care au contribuit 
 

- Nu au fost identifica i factori care au contribuit la producerea acestui accident feroviar  
 
          Cauze subiacente 
 

- Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui accident feroviar. 
 
          Cauze primare 
  
 

- Conven ia cadru de desc rcare nr. C.S.1.1/343/09.10.2013 conform c reia se desf oar   
primirea vagoanelor desc rcate în sta ia CFR Cernele nu prevede explicit modul de 
verificare al vagoanelor  privind descarcarea acestora de catre beneficiar. 

 
 
Grad de severitate  
 

Conform prevederilor art. 3, lit. l din Legea nr. 55/2006 privind siguran a feroviar i ale art. 
7, alin. (1), lit. b) din Regulamentul de investigare a accidentelor i incidentelor, de dezvoltare i 
îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua  de transport cu metroul din 
România, aprobat prin HG 117/2010, evenimentul feroviar se încadreaz  ca accident feroviar. 
 
Recomand ri de siguran  
 

- Identificarea de m suri în sensul inerii sub control a  riscului aferent desc rc rii incomplete 
a vagoanelor de catre beneficiar. 

 
C.RAPORTUL DE INVESTIGARE 
 
C.1. Descrierea accidentului 
 
            Trenul de marf  nr.93849 a fost expediat din sta ia CFR Cernele apar inând sec iei de 
circula ie  Craiova  –  Filia i  la  data  de  07.05.2014  i  avea  ca  destina ie  sta ia  CFR  Motru  Est  
apar inând sec iei de circula ie Filia i – Strehaia – Motru Est, ambele sec ii apar inând Sucursalei 
Regionale de C i Ferate Craiova. 

 Din sta ia CFR Cernele trenul de marf  nr.93849 a fost expediat de la linia 8 la ora 23.59 
remorcat de locomotiva ED 003 (locomotiva EA 644 inactiv ), apar inând S.N.T.F.M. “CFR 
Marf ”S.A., fiind compus din 40 vagoane tip Fals, în stare goal , 160 osii, 1000 tone brute, 650 
metri. Locomotivele au fost conduse i deservite de c tre personal de locomotiv  apar inând de 
S.N.T.F.M. “CFR Marf ” S.A. 

La data de 08.05.2014, în jurul orei 00.04 între sta ia CF Cernele i Hm Co ofeni în zona 
schimb torului de cale nr.14, cap Y al sta iei CF Cernele, la km 256+500, la înscrierea pe firul II de 
circula ie Cernele – I alni a, a avut loc deraierea primului boghiu în sens de mers a vagonului 
nr.81536651298-7, al 9-lea de la semnal din trenul de marf  nr.93849 apar inând S.N.T.F.M. “CFR 
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Marf ” S.A. la circa 4,65 metri dup  joanta de vârf a inimii schimb torului prin escaladarea inei 
exterioare stânga sens mers a curbei schimb torului (curb  cu devia ie la dreapta - Fig. 1), c derea 
ro ilor  nr.8,  nr.6  din  partea  dreapt  în  interiorul  c ii  i  ro ilor  nr.7,  nr.5  din  partea  stâng  în  
exteriorul c ii. 

 
 
Foto 1 Locul primei deraieri a vagonului 
 

 



 

8 
 

Foto 2 : Locul unde roata atacant  nr.7 a escaladat ina 
 
 

 
 
Foto 3 : Locul unde a escaladat ina roata nr.7 i roata nr.5 
 
Vagonul a circulat deraiat pe firul II Cernele – I alni a, pân  la km 260+832, unde la 

trecerea la nivel cu calea ferat  semnalizat  cu instala ie SAT, dup  ce a rulat pe dalele din beton 
ale pasajului, vagonul a revenit cu ro ile boghiului deraiat pe ine i a circulat în continuare pe firul 
II, apoi pe linia 3 direct  sta ia CF I alni a  

Din sta ia CF I alni a a ie it în abatere pe firul I I alni a – Co ofeni pân  la km 263+216, 
unde acela i boghiu a deraiat din nou prin escaladarea firului exterior al curbei de c tre ro ile nr.8, 
nr.6 din dreapta, c derea acestora fiind în exteriorul curbei i c derea ro ilor nr.7, nr.5 din stânga în 
interiorul c ii, vagonul circulând deraiat pân  la km 263+485 unde trenul s-a oprit, având ro ile 
nr.5, 6, 7 i 8 dep rtate la o distan  de 40 cm de in .   

În  urma  producerii  acestui  accident  circula ia  feroviar  între  sta ia  CFR  Cernele  i  Hm  
Co ofeni nu a fost închis  deoarece s-a circulat pe cel lalt fir liber ( I sau II dup  caz ), sec ia de 
circula ie fiind dotat  cu linie dubl  electrificat . 

Vagonul nr.81536651298-7 a fost ridicat i repus pe linie la ora 07.10 
Pentru ridicarea vagonului nr.81536651298-7 s-a utilizat trenul de interven ie cu vinciuri 

hidraulice din depoul Craiova. 
Între sta ia CFR Cernele i H.m. Co ofeni au fost deteriorate traversele c ii ferate pe o 

lungime de 4,5 km, 8 inductori de cale i avarii la schimb torul de cale nr.14, cap Y, sta ia CFR 
Cernele. 

Ca urmare a producerii acestui accident au întârziat un num r de 11 trenuri de c tori cu un 
total de 58 minute. 

În urma acestui accident nu s-au înregistrat pierderi de vie i omene ti sau r ni i.  
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Foto 4 : Locul unde ro ile boghiului deraiat s-au urcat înapoi pe calea de rulare 
 

 
 

Foto 5 : Vagonul nr. 81536651298-7 deraiat a doua oar  
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                                                               Fig. 1 
 
 
 
 
C.2. Circumstan ele accidentului 
 
C.2.1. P ile implicate 
 
            Infrastructura feroviar  pe care s-a produs accidentul este în administrarea Companiei 
Na ionale de C i Ferate „CFR” SA – Sucursala Regional  de Cale Ferat  Craiova i este între inut  de 

tre personalul Districtului Craiova Triaj i I alni a - Sec ia L6 Craiova. 
 
            Locomotivele i cele 40 de vagoane din compunerea trenului implicat în accidentul feroviar 
sunt proprietatea operatorului de transport feroviar marf  S.N.T.F.M. “CFR Marf ” S.A., care 
asigur  repara iile i între inerea acestora. 
 
            Instala ia de comunica ii feroviare pe sec ia de circula ie Craiova - Filia i este în 
administrarea CNCF „CFR” S.A. i este între inut  de salaria ii SC TELECOMUNICA II CFR 
S.A.  
 
            Instala ia de comunica ii feroviare de pe locomotiva implicat  este proprietatea S.N.T.F.M. 
“CFR Marf ” S.A. i este între inut  de salaria ii s i. 
 
C.2.2. Compunerea i echipamentele trenului 
 

Trenul de marf  nr.93849 apar inând  S.N.T.F.M.  “CFR Marf ”  S.A.  a  avut  în  compunere  
40 de vagoane de marf  seria Fals goale, 160 osii, 1000 tone, tonaj frânat automat dup  livret 500 t, 
de fapt 812 t, tonaj frânat de mân  dup  livret 100 t, de fapt 420 t, cu o lungime de 650 metri. 
Locomotiva a fost condus i deservit  de c tre personal de locomotiv  apar inând de S.N.T.F.M. 
“CFR Marf ” S.A.. 
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C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului 
 
C.2.3.1. Linii 
 
Descrierea traseului c ii 

 
Linia curent  dintre sta ia CFR Cernele i H.m. Co ofeni este linie dubl , electrificat , 

traseul c ii în plan orizontal fiind constituit din aliniament i curb  la ie ire din sta ia CFR I alni a. 
Accidentul feroviar s-a produs astfel: 
Prima deraiere s-a produs la circa 4,65 metri dup  joanta de vârf a inimii schimb torului de 

cale nr.14, cap Y, sta ia CFR Cernele prin escaladarea inei exterioare stânga sens de mers a curbei 
schimb torului de c tre roata nr.7(atacant ). 

A doua deraiere s-a produs pe o por iune de traseu în curb  cu devia ie stânga, în sensul de 
mers al trenului, având raza de 980 m, lungime de 160 m, supraîn are h=110mm i supral rgire 
corespunz toare s=0. 

A doua deraiere s-a produs în cuprinsul curbei circulare cu raza de R=980m. 
În profilul în lung declivitatea în zona producerii deraierii este de 6,5‰  ( ramp  în sensul de 

mers al trenului). 
 

Descrierea suprastructurii caii 
 
            În zona producerii primei deraieri schimb torul de cale nr.14 este de tip 60, tg 1/9, R=300m, 
ace flexibile devia ie stânga, traverse de lemn stare corespunz toare, prinderea SKL i K complet  
i activ , prism  de piatr  spart  complet i compactat . 

            În zona producerii celei de a doua deraieri suprastructura c ii este alc tuit  din in  tip 65 
sudat , traverse de beton tip T 26 în stare bun , prindere indirect  tip K, în stare activ i complet .  
Prisma de piatr  spart  era complet . 
 Viteza maxim  de circula ie este de 100 km/h. 
 
C.2.3.2. Instala ii 
 
           Circula ia feroviar  între sta ia CFR Cernele i H.m. Co ofeni s-a f cut în baza indica iilor 
semnalelor blocului de linie automat ( BLA ). 
 
C.2.3.3. Vagoane 
 
           Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.81536651298-7 implicat în deraiere 
 

-  Seria vagonului                                                                    Fals 
- Tipul frânei automate                                                            KE – GP  
- Regulator SAB                                                                      DRV2AT-600 
- Frân  de mân                                                                        manevrabil  de pe platform  
- Tipul boghiurilor                                                                  Y25 Cs 
- Tipul ro ilor                                                                           cu bandaj 
- Ampatamentul vagonului                                                     9,00 m 
- Lungime total                                                                      14,450 m 
- Tara vagonului                                                                     24700 kg 
- Data efectu rii ultimei repara ii planificate                         REV 31.07.2008 (6) 

 
           Pozi ia robinetelor frontale de aer, deschis pe toat  lungimea trenului, cu excep ia celor 
extreme de la ultimul vagon i de la locomotiva activ  care erau în pozi ie închis ; 
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        - robine ii frontali de la semiacupl rile flexibile de aer cuplate: în pozi ie – deschis, iar 
robine ii de la semiacupl rile flexibile de aer aflate în suporturile de repaus, în pozi ie închis. 
          Au fost gasite un num r de 11 vagoane cu frâna automat  izolat , lucru consemnat i în 
formularul ”Ar tarea Vagoanelor”. 
          Schimb toarele de regim marf  – persoane ( G-P ) i gol – înc rcat ( G-I ) au fost g site în 
pozi ie corespunz toare.  
 
C.2.3.4. Locomotive 
 

Trenul a fost remorcat de locomotiva ED 003. Locomotiva EA 644 a fost inactiv  în 
compunerea trenului dup  locomotiva ED 003. Locomotivele apar in S.N.T.F.M. “CFR 
Marf ”S.A.. Locomotivele au fost conduse i deservite de c tre personal de locomotiv  
apar inând de S.N.T.F.M. “CFR Marf ” S.A. 
           Instala iile de siguran i vigilen  (DSV) la locomotivele ED 003 i EA 644 erau active. 
           Instala ia de control punctal al vitezei (INDUSI) la locomotiva ED 003 era în func ie iar la 
locomotiva EA 644 izolat . 
           Pozi ia robinetului mecanic KD2 la locomotiva ED 003 – frânare. 
           Pozi ia robinetului mecanic KD2 la locomotiva EA 644 – neutr . 
           Ambele locomotive aveau instala iile de control punctual al vitezei i de siguran i 
vigilen  sigilate.          
  
C.2.4. Mijloace de comunicare 
 
          Comunicarea între mecanicii de locomotiv i impiega ii de mi care a fost asigurat  prin 
instala ii de radiotelefon. 
 
C.2.5. Declan area planului de urgen  feroviar  
 
          Imediat dup  producerea accidentului feroviar, declan area planului de interven ie pentru 
înl turarea pagubelor i restabilirea circula iei trenurilor s-a realizat prin circuitul informa ional 
precizat în Regulamentul de investigare, în urma c rora s-au prezentat reprezentan i ai 
Organismului de Investigare Feroviar Român (OIFR), Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român  
(ASFR), Sucursala Regional  de C i Ferate Craiova i ai operatorului de transport de marf  
S.N.T.F.M. “CFR Marf ” S.A.  
 
C.3. Urm rile accidentului  
 
C.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 

 
În urma accidentului feroviar nu s-au înregistrat pierderi de vie i omene ti sau r ni i. 

 
C.3.2. Pagube materiale: 

- la linii                                                   
- conform devizelor nr.2.2/550/14.07.2014 i nr.2.2/551/14.07.2014 ale Sec iei L6 Craiova; 
- conform devizului nr. 2.6/534/27.06.2014 al S.I.M.C. Craiova; 

- la instala ii                                            
- conform devizului nr. 221/2193/14.05.2014 al Sec iei CT 1 Craiova; 

      - tren interven íe cu Vh                         
            - conform devizului nr. 2.1/3/428/13.05.2014 al Sec iei L6 Craiova 
      - remorcare tren interven ie                  
            - conform devizului nr.1TR3/3421/25.06.2014 al Depoului Craiova 
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- costul minutelor întârziere                   
      - conform actului nr. 1121/2/570/2014 al CCT – SRCF Craiova; 
- la materialul rulant                              
      - conform actului nr. RVR/3017/2014 al Sec iei IRV Rosiori; 
- la mediu    - nu au fost; 

C.3.3. Consecin ele accidentului în traficul feroviar 
 

În  urma  producerii  acestui  accident  circula ia  feroviar  între  sta ia  CFR  Cernele  i  Hm  
Co ofeni nu a fost închis  deoarece s-a circulat pe cel lalt fir liber ( I sau II dup  caz ), sec ia de 
circula ie fiind dotat  cu linie dubl  electrificat . 

Circula ia  pe  firul  II  între  sta iile  CFR  Cernele  –  I alni a  a  fost  închis  de  la  ora  02.40  i  
deschis  la ora 18.05 cu restric ie de vitez  de 30km/h. 

Circula ia pe firul I între sta ia CFR I alni a i Hm Co ofeni a fost închis  de la ora 01.00 i 
deschis  la ora 11.22 cu restric ie de vitez  de 30km/h.   

Ca urmare a producerii acestui accident au fost înregistrate 11 trenuri de c tori întârziate 
cu un total de 58 minute ( a tept ri la încruci ri ). 

Trenul de marf  nr.93849 a fost recompus i re inut pentru cercet ri în Hm Co ofeni în urma 
producerii acestui accident i a fost expediat cu 570 minute întârziere. 

În urma producerii acestui accident nu s-au înregistrat incidente sau accidente de mediu. 
 
C.4. Circumstan e externe 
 

La data de 08.05.2014, la ora producerii accidentului feroviar, vizibilitatea a fost bun , cerul 
senin, f  vânt, iar temperatura aerului a fost de +10 oC. 

Vizibilitatea indica iilor semnalelor luminoase a fost în conformitate cu prevederile 
reglement rilor specifice în vigoare. 
 
C.5. Desf urarea Investiga iei 
 
C.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat 
 
          Din m rturiile mecanicului de locomotiv  care conducea locomotiva ED 003, aflat  în 
remorcarea trenului de marf  93849, au rezultat urm toarele: 

- în data de 08.05.2014 în jurul orei 00.01 a plecat cu trenul nr.93849 din sta ia Cernele ie ind 
în linie ab tut  pe firul II cu viteza de cel mult 30km/h, urm rind în acela i timp prin 
oglinda retrovizoare starea tehnic  a trenului; 

- pe distan a Cernele – I alni a nu a auzit zgomot puternic la vagoanele din compunerea 
trenului, nu a constatat vagoane mergând frânate sau deraiate, fiind întuneric i zgomot mare 
produs de serviciile auxiliare (ventila ie, compresoare) de la cele dou  locomotive; 

- a urm rit în oglinda retrovizoare a locomotivei starea tehnic  a trenului la ie irea în abatere 
pe firul I de circula ie din sta ia CFR I alni a fiind corespunz toare; 

- dup  ie irea din abatere a trenului i dup  dep irea semnalului de intrare (dinspre H.m. 
Co ofeni) al sta iei CFR I alni a cu circa 50-75m, s-a observat o sc dere a aerului în 
conducta general  a trenului, a luat imediat m suri de oprire i asigurare a trenului; 

- a izolat pe rând instala iile DSV i INDUSI crezând c  din cauza lor nu poate alimenta 
conducta general ; 

- a solicitat imediat mecanicul ajutor s  se deplaseze pe lâng  tren pe o parte i s  se întoarc  
pe cealalt  parte a trenului comunicându-i apoi ce nereguli a depistat la tren; 

- i s-a comunicat c  vagonul nr.81536651298-7 al 9-lea de la semnal este deraiat de dou  osii 
de la primul boghiu în sensul de mers; 
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- a solicitat mecanicul ajutor s  se deplaseze pân  la urma trenului i s  observe dac  nu 
cumva mai exist  vreun vagon deraiat, dezlegat, rupt i dac  exista disc la urma trenului; 

- a avizat organele competente i pe IDM sta ia CFR I alni a. 
 
           Din m rturiile mecanicului ajutor de locomotiv  care deservea locomotiva ED 003, aflat  
în remorcarea trenului de marf  93849, au rezultat urm toarele: 

- în data de 08.05.2014 în jurul orei 00.01 a plecat cu trenul nr.93849 din sta ia Cernele ie ind 
în linie ab tut  pe firul II cu viteza de cel mult 30km/h, urm rind în acela i timp prin 
oglinda retrovizoare starea tehnic  a trenului; 

- pe distan a Cernele – I alni a nu a auzit zgomot puternic la vagoanele din compunerea 
trenului, nu a constatat vagoane mergând frânate sau deraiate, fiind întuneric puternic i 
zgomot mare produs de serviciile auxiliare (ventila ie, compresoare) de la cele dou  
locomotive;  

- a urm rit în oglinda retrovizoare a locomotivei starea tehnic  a trenului la ie irea în abatere 
pe firul I de circula ie din sta ia CFR I alni a fiind corespunz toare; 

- dup  ie irea din abatere a trenului i dup  dep irea semnalului de intrare de contr  al sta iei 
CFR I alni a cu circa 50-75m, s-a observat o sc dere a aerului în conducta general  a 
trenului, mecanicul de locomotiv  luînd imediat m suri de oprire a trenului; 

- mecanicul de locomotiv  i-a comunicat s  strâng  imediat frâna de mân  a locomotivei; 
- mecanicul de locomotiv  l-a solicitat imediat s  se deplaseze pe lâng  tren pe o parte i s  se 

întoarc  pe cealalt  parte a trenului comunicându-i apoi ce nereguli a depistat la tren; 
- s-a deplasat pe lâng  tren, i a depistat al 31-lea vagon cu nr.81536651298-7 c  este deraiat 

de dou  osii de la primul boghiu dinspre H.m. Co ofeni i i-a comunicat mecanicului de 
locomotiv ; 

- mecanicul de locomotiv  l-a solicitat s  se deplaseze pân  la urma trenului i s  observe 
dac  nu cumva mai exist  vreun vagon deraiat, dezlegat, rupt i dac  exista disc la urma 
trenului; 

- în urma solicit rii mecanicului de locomotiv  a trecut la opera iile de men inere i asigurare 
pe loc a trenului. 
 

          Din m rturiile mecanicului de locomotiv  care conducea locomotiva EA 644(inactiv ), 
aflat  în remorcarea trenului de marf  93849, au rezultat urm toarele: 

- în data de 08.05.2014 în jurul orei 00.01 a plecat cu trenul nr.93849 din sta ia Cernele ie ind 
de la linia 8 în linie ab tut  pe firul II, urm rind în acela i timp prin oglinda retrovizoare 
starea tehnic  a trenului; 

- la km 264+000 a observat c  a sc zut presiunea aerului în conducta general i trenul s-a 
oprit; 

- dup  aproximativ 30-40 min a auzit prin sta ia RER pe mecanicul locomotivei ED 003 
avizând deraierea vagonului la IDM sta ia CFR I alni a;  

- a asigurat locomotiva cu frâna direct i de mân . 
 

           Din m rturiile mecanicului ajutor de locomotiv  care deservea locomotiva EA 644 
(inavtiv ), aflat  în trenul de marf  93849, au rezultat urm toarele: 

- în data de 08.05.2014 în jurul orei 00.01 a plecat cu tren nr.93849 din sta ia Cernele ie ind 
de la linia 8 în linie ab tut  pe firul II, urm rind în acela i timp prin oglinda retrovizoare 
starea tehnic  a trenului; 

- la km 264+000 a observat c  a sc zut presiunea aerului în conducta general i trenul s-a 
oprit; 

- a asigurat locomotiva cu frâna de mân . 
 

           Din m rturiile IDM dispozitor sta ia Cernele din data de 07/08.05.2014, au rezultat 
urm toarele: 
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- a primit naveta goal  de la CET Craiova II la linia 8 în sta ia CFR Cernele; 
- dup  acoperirea cu discuri ro ii mobile a pus la dispozi ie reviziei de vagoane naveta cu 

num r i or ; 
- dup  terminarea probei de frân i întocmirea documentelor înso itoare în vederea 

îndrum rii, a avizat operatorul RC pentru expediere, dup  care a procedat la punerea 
semnalului luminos de ie ire pe liber spre sta ia CFR I alni a pe firul II de circula ie; 

- trenul a circulat conform dispozi iei RC. 
 

           Din m rturiile IDM expeditor sta ia Cernele din data de 07/08.05.2014, au rezultat 
urm toarele: 

- dup  întocmirea documentelor înso itoare ale trenului nr.93849 s-a deplasat în jurul orei 
23.50 pentru înmânarea documentelor la personalul de locomotiv ; 

- dup  înmânarea documentelor înso itoare trenului s-a deplasat c tre biroul de mi care în 
vederea defil rii trenului navet  nr.93849 de la linia 8 care a plecat la ora 23.55; 

- men ioneaz  c  la defilarea trenului nu a constatat nimic deosebit la materialul rulant, naveta 
fiind complet i semnalizat  instruc ional; 

- s-a întors în biroul de mi care i a raportat IDM-lui dispozitor c  trenul a fost în regul i 
apoi la introdus în calculator (sistem IRIS). 

 
           Din m rturiile IDM blochist sta ia I alni a din data de 07/08.05.2014, au rezultat 
urm toarele: 

- a primit avizul de plecare din sta ia CFR Cernele pentru trenul nr.93849 ora 23.55 cu ora 
transmiterii 23.58; 

- când trenul a ajuns la prevestitorul sta iei CFR I alni a a comunicat prin sta ia RER 
mecanicului locomotivei trenului nr.93849 c  are trecere prin sta ie pe linia 3 direct  cu 
intrare în linie direct i ie ire în abatere cu 30 km/h pe firul de circula ie I normal spre H.m. 
Co ofeni; 

- IDM expeditor i-a comunicat c  trenul nr.93849 a trecut în regul  semnalizat instruc ional; 
- a observat apoi c  trenul nr.93849 sta ioneaz  pe sec iunea I AD; 
- a auzit prin sta ia RER comunicarea intre mecanicii de locomotiv  c  trenul nu poate s  

continue mersul deoarece este frânat, conducta general  nu poate fi alimentat ; 
- la ora 01.06 mecanicul locomotivei ED 003 îi comunic  prin sta ia RER c  mecanicul ajutor 

a constatat pe teren la ora 00.50 c  al 9-lea vagon de la semnal este deraiat de cele dou  osii 
ale primului boghiu în sensul de mers; 

- a procedat la avizarea evenimentului. 
 

           Din m rturiile IDM expeditor sta ia I alni a din data de 07/08.05.2014, au rezultat 
urm toarele: 

- a auzit prin sta ia RER portabil  comunicarea între IDM blochist i mecanicul de locomotiv  
al trenului nr.93849 c  are trecere pe linie direct  cu ie ire în abatere cu 30 km/h pe firul de 
circula ie I normal c tre H.m. Co ofeni; 

- la comunicarea de c tre IDM blochist prin coloana de convorbiri a sta iei c  trenul nr.93849 
trece pe linia 3 direct  cu ie ire în abatere a ie it la defilarea trenului i nu a observat nimic 
deosebit la tren din punct de vedere SC; 

- a intrat în biroul de mi care i i-a comunicat IDM blochist prin coloana de convorbiri a 
sta iei c  trenul nr.93849 a trecut prin sta ie în regul i semnalizat instruc ional.  
 

          Din m rturiile revizorului tehnic de vagoane sta ia Cernele din data de 07/08.05.2014, au 
rezultat urm toarele: 

- dup  comunicarea IDM c  la linia 8 urmeaz  s  soseasc  convoiul de manevr  (navet  
goal ) CM 15 de la CET Craiova II s-a deplasat la ora 20.20 în vederea efectu rii 
supravegherii prin defilare a convoiului; 
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- dup  gararea convoiului de manevr  CM 15 la linia 8 la ora 20.25 a început revizia tehnic  
la compunere a trenului pe partea opus  sta iei, revizie care a efectuat-o pân  la al 3-lea 
vagon de la semnal când a fost anun at c  la linia 7 urmeaz  s  intre navet  înc rcat ; 

- s-a deplasat la cel lalt cap t al sta iei pentru a efectua supravegherea prin defilare la naveta 
înc rcat  care sosea de la sta ia CFR Motru Est i intra la linia 7 unde a trecut la efectuarea 
reviziei tehnice la sosire; 

- a fost anun at de c tre IDM c  la linia 15 a intrat locomotiva pe garnitura de vagoane 
înc rcate cu fier vechi unde s-a deplasat i a efectuat revizie tehnic  la compunere iar dup  
terminarea probei complete în jur de ora 22.40 s-a deplasat la linia 8 unde era convoiul de 
manevr  CM 15 (tren nr.93849) ;  

- a continuat la linia 8 efectuarea reviziei tehnice la compunere apoi dup  intrarea 
locomotivelor ED 003 i EA 644 pe garnitura de vagoane a trecut la efectuarea probei de 
frân  complete; 

- s-a deplasat dup  terminarea probei de frân  de la linia 8 la linia 7 pentru consemnarea 
lipsurilor la trenul navet  sosit de la sta ia CFR Motru Est; 

- în momentul plec rii trenului nr.93849 de la linia 8 se afla la circa 8-10 vagoane de la 
semnal, efectuînd supraveghere prin defilare a circa 8-10 vagoane de la urma trenului. 

 
           Din m rturiile revizorului tehnic de vagoane sta ia Cernele din data de 07/08.05.2014, au 
rezultat urm toarele: 

- dup  comunicarea IDM c  la linia 8 urmeaz  s  soseasc  convoiul de manevr  (navet  
goal ) CM 15 de la CET Craiova II s-a deplasat la ora 20.20 în vederea efectu rii 
supravegherii prin defilare a convoiului; 

- dup  gararea convoiului de manevr  CM 15 la linia 8 la ora 20.25 a început revizia tehnic  
la compunere a trenului pe partea sta iei, revizie care a efectuat-o pân  la al 3-lea vagon de 
la semnal când a fost anun at c  la linia 7 urmeaz  s  intre navet  înc rcat ; 

- s-a deplasat la cel lalt cap t al sta iei pentru a efectua supravegherea prin defilare la naveta 
înc rcat  care sosea de la sta ia CFR Motru Est i intra la linia 7 unde a trecut la efectuarea 
reviziei tehnice la sosire; 

- a fost anun at de c tre IDM c  la linia 15 a intrat locomotiva pe garnitura de vagoane 
înc rcate cu fier vechi unde s-a deplasat i a efectuat revizie tehnic  la compunere iar dup  
terminarea probei complete în jur de ora 22.40 s-a deplasat la linia 8 unde era convoiul de 
manevr  CM 15 (tren nr.93849) ;  

- a continuat la linia 8 efectuarea reviziei tehnice la compunere apoi dup  intrarea 
locomotivelor ED 003 i EA 644 pe garnitura de vagoane a trecut la efectuarea probei de 
frân  complete; 

- s-a deplasat dup  terminarea probei de frân  de la linia 8 la linia 7 pentru consemnarea 
lipsurilor la trenul navet  sosit de la sta ia CFR Motru Est; 

- în momentul plec rii trenului nr.93849 de la linia 8 se afla la circa 8-10 vagoane de la 
semnal, efectuînd supraveghere prin defilare a circa 8-10 vagoane de la urma trenului. 
 

           Din m rturiile magazinerului comercial sta ia Cernele din data de 07/08.05.2014, au 
rezultat urm toarele: 

- dup  sosirea convoiului de manevr  CM 15 de la CET Craiova II a mers pe teren s  ia în 
primire naveta de c rbune; 

- a verificat vizual vagonul dac  este gol deoarece pe vagon nu se putea urca datorit  liniei 
electrice de contact; 

- nu i s-a p rut nimic suspect la acest vagon; 
- a primit de la eful de manevr  apar inând CET Craiova II lista de predare/primire sub 

semn tura i tampila c  naveta este goal ; 
- eful de tren a semnat în registrul veghetor i a pus tampila c  naveta este goal . 
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C.5.2. Sistemul de management al siguran ei 
 

 La momentul producerii accidentului feroviar, Compania Na ionala CN CFR SA, de ine 
autoriza ia de siguran  partea A cu nr. de identificare ASA 09002, prin care se confirm  acceptarea 
SMS  i autoriza ia de siguran  partea B cu nr. de identificare ASB 09007 prin care se confirm  
acceptarea dispozi iilor adoptate de c tre administratorul infrastructurii feroviare, pentru 
îndeplinirea cerin elor specifice necesare pentru garantarea siguran ei infrastructurii feroviare, fapt 
pentru care de ine cu valabilitate pân  la 21.12.2019, în conformitate cu respectarea prevederilor 
OMT nr.101/2008. 

Sistemul de management al siguran ei feroviare cuprinde, în principal:  
-declara ia de politic  în domeniul siguran ei;  
-manualul de management; 
-obiectivele generale i cantitative ale managementului siguran ei la CNCF „CFR" SA;  
-procedurile opera ionale elaborate/actualizate, conform regulamentului CE 1169/2010. 
            În conformitate cu Anexa 3 a Legii nr. 55/2006, la nivelul Sucursala Regionala CF. Craiova 
au fost difuzate „Obiectivele generale i cantitative ale managementului siguran ei feroviare" pentru 
perioada 2014-2017. 
 

La momentul producerii accidentului feroviar, S.N.T.F.M. "CFR MARF " S.A., respectiv 
C.Z.M. Craiova a fost confirmat un sistem de management al siguran ei feroviare de c tre ASFR i 
au fost emise: licen a pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar nr. 12 eliberat  la data 
de 10.11.2007, vizat  la data de 05.11.2013, certificatul de siguran  partea A cu nr. de 
identificare UE-ROl 120130029 având nr. de referin  intern  CSA 0029, eliberat la data de 
23.12.2013. valabil pân  la data de 10.11.2015, prin care se confirm  acceptarea dispozi iilor 
adoptate de c tre operatorul de transport feroviar specializat pentru transportul de marf  (inclusiv 

rfuri periculoase) în ceea ce prive te îndeplinirea cerin elor specifice necesare pentru garantarea 
siguran ei feroviare, fapt pentru care de ine i certificatul de siguran  partea B cu nr. de 
identificare UE-RO1220130194 având nr. de referin  intern  CSB 0194, eliberat la data de 
23.12.2013 valabil pân  la data de 10.11.2015. 

Conform prevederilor Legii nr. 55/2006 privind siguran a feroviar i Deciziei nr. 682 începând 
cu data de 04.10.2013, eful serviciului SC a fost numit Responsabil cu Managementul pentru 
Sistemul de Management al Siguran ei în cadrul Sucursalei Banat - Oltenia." 

Sistemul de management al siguran ei feroviare implementat la nivelul C.Z.M. Craiova 
func ioneaz i se dezvolt  în comun cu Sistemul de Management Integrat, într-o concep ie i 
structura integrat , asigurîndu-se o abordare sistematic , explicit i documentat  în conformitate cu 
directiva de siguran  2004/49/ CE, a Regulamentului(UE) nr. 1158/2010, Legea nr. 55 privind 
siguran a feroviar , precum i HG nr. 117/2010, privind organizarea activit ii de dezvoltare i de 
îmbun ire a siguran ei feroviare i cuprinde, în principal urm toarele: 

- declara ia de politic  în domeniul siguran ei feroviare; 
- obiective generale CFR MARF  pentru anul 2014; 
- manualul managementului integrat (SMI); 
- procedurile opera ionale elaborate/actualizate, conform regulamentului CE 1169/2010. 

  
C.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 
 
La investigarea accidentului feroviare s-au luat în considerare urm toarele: 
 norme i reglement ri 

 Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare nr.005 aprobat 
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Construc iilor i Turismului nr. 1816 din 
26.10.2005; 

 ANEXA II RIV – Prescrip ii de înc rcare 
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 Instruc iuni privind revizia tehnic i între inerea vagoanelor în exploatare nr. 250 aprobat  
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Construc iilor i Turismului nr. 1817 din 
26.10.2005; 

 Instruc ia de norme i toleran e pentru construc ii i între inerea c ii-linii cu ecartament 
normal nr. 314/1989; 

 Ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Bucure ti  
 

surse i referin e 
 

 fotografiile realizate imediat dup  producerea accidentului, efectuate de membrii comisiei 
de investigare; 

 rezultatele m sur torilor efectuate imediat dup  producerea accidentului feroviar la 
suprastructura c ii i la vagonul deraiat; 

 chestionarea salaria ilor implica i în producerea accidentului feroviar; 
 procesele verbale i m sur torile efectuate imediat dup  producerea accidentelor feroviare   

de c tre membrii comisiei de cercetare i cei ai comisiei de investigare; 
 examinarea i interpretarea st rii tehnice a elementelor implicate în accident (linie de cale 

ferat i vagon); 
 procesele verbale de citire a BDV. 

 
C.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 
 
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie  
 
Starea tehnic  a liniei înainte de producerea accidentului feroviar 
        Prima deraiere s-a produs la circa 4,65 metri dup  joanta de vârf a inimii schimb torului de 
cale nr.14, cap Y, sta ia CFR Cernele prin escaladarea inei exterioare stânga sens de mers a curbei 
schimb torului. 
       În zona producerii primei deraieri schimb torul de cale nr.14 este de tip 60, tg 1/9, R=300m, 
ace flexibile devia ie stânga, fix tor de macaz cu cleme, traverse de lemn stare corespunz toare, 
prinderea SKL i K complet i activ , prism  de piatr  spart  complet i compactat . 

A doua deraiere s-a produs pe linia 900, între sta ia CFR I alni a i H.m. Co ofeni, în linie 
curent , electrificat , la km. 263+216. 
        Linia este alc tuit  din in  tip 65 sudat , pe traverse de beton tip T 26, prindere indirect  tip 
K, în stare activ i complet , în curb  cu raza R = 980 m, supral rgire S = 0 mm, supraîn are h = 
110 mm, s geat  f = 42 mm, în ramp  (în sensul de mers) cu declivitate 6,5 ‰, prisma de balast 
alc tuit  din piatr  spart  este complet .  

Viteza maxim  de circula ie a liniei prev zut  în livretul de mers este de 100 km/h.     
  
Constat ri i m sur tori f cute la linie, dup  producerea deraierii i eliberarea gabaritului. 

La o distan  de 4,65 m de joanta de vârf a inimii schimb torului de cale nr.14 (atacat pe la 
lcâi în abatere) a fost identificat   prima urm  de deraiere, prin escaladarea inei corespunz toare 

firului exterior al curbei (firul stâng al c ii în sensul de mers) a ro ilor din partea stâng  a primului 
boghiu în sensul de mers a vagonului nr.81536651298-7, c derea acestora în exteriorul c ii i a 
ro ilor corespondente între interiorul acesteia.  

De la acest punct ( considerat punctul „0”), în sens invers de mers al trenului pe o distan  de 
35 m au fost marca i pe teren piche i din 2,5 m în 2,5 m, în punctele rezultate fiind efectuate 
verific ri ale ecartamentului i nivelului transversal al c ii, cu tiparul de verificat calea.  

Din m sur torile efectuate la ecartament i nivel transversal ale c ii, dup  eliberarea 
gabaritului c ii, conform procesului verbal nr.100/08.05.2014 s-au constatat urm toarele: 
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Ecartamentul c ii 
 În urma verific rilor efectuate au fost constatate dep iri ale toleran elor admise, prev zute 
în Instruc ia de norme i toleran e pentru construc ia i între inerea c ii - linii cu ecartament 
normal - nr.314/1989 – Art.19.2 fa  de ecartamentul prescris cu valori cuprinse între 3 mm i 9 
mm.  
 Nu a fost dep it  valoarea maxim  admis  a ecartamentului,  prev zut  în Instruc ia de 
norme i toleran e pentru construc ia i între inerea c ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 
– Art.1.13. 
   

Nivelul transversal   
torsionarea c ii  

 Valorile torsion rii c ii nu dep eau toleran ele admise prev zute în Instruc ia de norme i 
toleran e pentru construc ia i între inerea c ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 – 
Art.7.A.4. 
  

Uzura inelor 
Au fost efectuate verific ri cu ublerul de m surat uzura inei. 
Dup  analizarea datelor m surate privind uzura inelor s-a constatat c  uzura vertical  “UV” i 

uzura lateral  “Ul” a inei se încadreaz  în limitele admise de Instruc ia de norme i toleran e 
pentru construc ia i între inerea c ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, la tabelul 24 
respectiv tabelul 25 i de ”Prescrip iile tehnice privind m surarea uzurilor verticale i laterale ale 
inelor de cale ferat ” aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Bucure ti.  

 
C.5.4.2. Date constatate cu privire la instala iile feroviare  
 
        Circula ia feroviar  între sta ia CFR Cernele i H.m. Co ofeni se face în baza indica iilor 
semnalelor blocului de linie automat ( BLA ). 
       Sta ia CFR Cernele este dotat  cu instala ie CED – CR 3 
       Pe pupitrul DA al sta iei CFR Cernele toate butoanele care sunt prev zute cu sigilii CT erau 
plumbuite. La urm toarele butoane era aplicat plumbul sta iei : buton despiedicare artificial  la 
sec iunea 12-22; buton despiedicare artificial  la sec iunea izolat  053; buton BP fir II Cernele – 
Craiova. 
       În urma verific rilor pe teren pe distan a Cernele – I alni a fir II s-au constatat la instala iile 
CED + BLA urm toarele: 

- inductorii de cale de 1000/2000Hz de la semnalele Y; Pr Y i BL 22 distru i complet 
înpreun  cu supor ii de prindere la in ; 

- inductorii de cale de 1000/2000 Hz i 500 Hz de la semnalul BL 21 spar i (lovi i) ; 
- la circuitele de cale de pe BLA s-au constatat urm toarele : funii de o el deteriorate (8 funii 

lungi i 10 scurte) i bol uri de prindere a funilor la in  (6 buc i). 
Sta ia CFR I alni a este dotat  cu instala ie CED – CR 3 
În biroul de mi care pe luminoschem  au fost constatate  urm toarele semnaliz ri : 
- sec iunea izolat  YF 1AD prezint   ocupat  (becule ul alb aprins) ; 
- clipe te becule ul ro u de la indicatorul “linie curent  închis  fir I” I alni a – Co ofeni 

clipea;  
- clipe te becule ul verde de la indicatorul BE fir I I alni a – Co ofeni clipea.  

      Pe pupitrul DA butonul BILC fir I I alni a – Co ofeni f  sigiliu – celelalte butoane de pe 
pupitru erau sigilate.  
 
C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotive 
 
      Locomotiva ED 003 

- Frâna de aer : bun . 
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- Frâna de mân  : bun . 
- Compresoarele de aer : func ioneaz  normal. 
- Starea manometrelor de aer : bune i verificate metrologic. 
- Pozi ia robinetului mecanic : în pozi ie de frânare. 
- Etan eitatea instala iei de frân  : bun . 
- Instala ia de siguran i vigilen  : sigilat i în func ie. 
- Instala ia de control punctual a vitezei INDUSI : sigilat i în func ie. 
- Instala ia de înregistrare a vitezei tip IVMS : sigilat i în func ie. 

  
      Locomotiva EA 644 

- Frâna de aer : bun . 
- Frâna de mân  : bun . 
- Compresoarele de aer : func ioneaz  normal. 
- Starea manometrelor de aer : bune i verificate metrologic. 
- Pozi ia robinetului mecanic : în pozi ie neutr . 
- Etan eitatea instala iei de frân  : bun . 
- Instala ia de siguran i vigilen  : sigilat i în func ie. 
- Instala ia de control punctual a vitezei INDUSI : sigilat i izolat . 
- Instala ia de înregistrare a vitezei tip IVMS : sigilat i în func ie. 

 
C.5.4.4. Date constatate cu privire la vagon 
  
Vagonul nr. 81536651298-7: 

Vagonul nr. 81536651298-7 deraiat de rotile 5, 6, 7, 8 (osia nr. 3 si osia nr. 4 boghiul nr. II) 
utilizat de c tre S.N.T.F.M. “CFR Marf ” SA : 

 Seria vagonului: Fals 
 Anul constructiei: 1974 
 Tara vagonului: 24.700 kg 
 Lungimea vagonului:14,54 m 
 Ampatament: 9,00m 
 Boghiuri: tip Y25Cs 
 Osiile montate: cu bandaj 
 Frana automata: KE - GP 
 RP: 31.07.2008 - CTFR 
 RR+RIF: 08.11 
 Nr. AV TH 2422/2008 AFER 
 AV TH EXP. 07.2020 

 
C.5.4.4.1. Constat ri efectuate la vagonul implicat cu ocazia verific rilor efectuate dup  
producerea accidentului 
 

Dup  producerea accidentului feroviar, la vagonul de marf  implicat au fost efectuate 
verific ri dimensionale ale profilului ro ilor de la boghiul deraiat (fi  de m sur tori anexat  la 
procesul verbal nr.4 V1/461/08.05.2014). 

Cu ocazia verific rii vagonului la grupul de vinciuri de la linia de repara ii Post Revizie 
Vagoane I alni a s-au constatat urm toarele:  

 un compartiment din cele  patru înc rcat cu c rbune, corespunz tor ro ilor 6-8; 
 în urma desc rc rii i cânt ririi a rezultat o cantitate de 13.700 kg de c rbune. 
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Foto 6: Compartimentul din fa  partea dreapt  a sensului de mers r mas nedesc rcat   

la primul boghiu în sensul de mers  
 
Coroborând cele constatate cu prescrip iile de înc rcare prev zute în ANEXA  II RIV au rezultat 
urm toarele : 

- având în vedere faptul c  tara vagonului este de T=24700 kg, rezult  c  fiecare fus a fost 
solicitat de o sarcin  egal  cu T/8=3087 kg; 

- cantitatea de c rbune r mas  nedesc rcat  din compartimentul opus ro ii atacante în valoare 
de 13700 kg, încarc  osiile celui de-al doilea boghiu în sensul de mers al vagonului cu o 
sarcin  suplimentar   în valoare de :13700:2=6850kg; 

- considerând c  greutatea  masei de c rbune G ac ioneaz  concentrat în centrul de greutate al 
compartimentului respectiv , rezult  conform  schi ei al turate c  putem scrie urm toarele 
rela ii:  
S1x1/4D=S2x3/4D 
S1+S2=G/2 
Efectuînd calculele ob inem S1=5135kg i S2=1715kg. 

 
                                                                     Fig. 2 

 

       RBUNE 
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           Rezult  c  starea de înc rcare a fusurilor ro ilor nr.5-8 a fost  conform tabelului de mai jos: 
 

 
             Concluzionând, raportul sarcinii pe roat  între ro ile nr.5-6 i respectiv 7-8 a  dep it 
raportul admis de 1,25. 
             Cu ocazia verific rilor efectuate la Post Revizie Vagoane I alni a la vagonul 
nr.81536651298-7 deraiat s-au mai constatat: 

- capacul de la cutia de osie corespunz toare ro ii nr.6 lips ; 
- unsoarea este expulzat  la toate cutiile de osie corespunz toare ro ilor nr.5, 6, 7 i 8; 
- atârn toarele de la axa triunghiular  (roata nr.7 fa ), respectiv de la axa triunghiular  (roata 

nr.6 spate) prezint  lips  buloane atârn tor, iar axele sunt c zute pe etrierii de siguran ; 
- etrierii de siguran  de la ro ile nr.5 i 8 sunt rup i; 
- resoartele de la roata nr.7 sunt lips  (au s rit în timpul deplas rii boghiului deraiat pe linie) ; 
- suportul superior al arcului de la amortizorul Lenoir corespunz tor ro ii nr.7 deformat ; 
- to i sabo ii de frân  sunt lips  cu excep ia celor de la roata nr.6 fa i nr.8 spate; 
- piesele T lips ; 
- placa de o el manganos de pe cutia de osie corespunz toare ro ii nr.7 este lips ; 
- la ro ile nr.6, 7 i 8 amortizoarele Lenoir sunt blocate ca urmare a deform rii pieselor 

componente; 
- placa de poliamid  grafitat  de la boghiul deraiat este spart  în buc i, iar anumite buc i 

prezint  în sec iune rupture nou ; 
- buzele ro ilor nr.5, 6, 7, 8 i suprafe ele de rulare prezint  urme pronun ate de lovire datorit  

mersului deraiat; 
- compartimentul din dreapta fa  corespunz tor boghiului deraiat înc rcat complet pân  la 

nivelul superior al pantei de desc rcare; 
- compartimentul din dreapta spate sens de mers înc rcat par ial, cu o cantitate mic  de 

rbune în col urile pantei de desc rcare spre compartimentul din fa ; 
- compartimentele stânga fa i stânga spate sens de mers desc rcate complet. 

      Cotele geometrice ale ro ilor de la boghiul deraiat, distan a dintre fe ele interioare ale p ilor de 
rulare ale ro ilor, precum i jocul însumat între pietrele de frecare sunt prezentate în fi a de 

sur tori anexat  procesului verbal de constatare tehnic  nr.4 V1/461/08.05.2014 a vagonului 
nr.81536651298-7.   
 
C.5.5. Interfa a om – ma in  – organiza ie 
 
      Nu este cazul.  
 
C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar 
 
         Un accident similar s-a petrecut în data de 19.08.2012 când din trenul de marf  nr. 69731, 
apar inând SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj-Napoca s-a produs deraierea la al 5-lea vagon 
de la locomotiv  de al doilea boghiu în sensul de mers. Trenul circula de la sta ia CFR Valea lui 
Mihai la sta ia CFR Dej Triaj i era compus din 28 vagoane de marf  seria Tals. 
 
  C.6. Analiz i concluzii 

              R5               R6                R7              R8 

3087+1715=4102kg 3087+5135=8222kg 3087+1715=4102kg 3087+5135=8222kg 

R6/R5=8222/4102=2,00>1,25 R8/R7=8222/4102=2,00>1,25 
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C.6.1. Concluzii privind starea tehnic  a suprastructurii c ii 
 
         1. M sur torile efectuate dup  producerea deraierii vagonului sunt consemnate în anexa nr.1 
de la procesul verbal nr.100/08.05.2014 întocmit la sta ia CFR Cernele. 
 
         2. Având în vedere constat rile i m sur torile efectuate la linie, dup  producerea deraierii, 
prezentate în capitolul C.5.4.1- Date constatate la linie, se poate afirma c  starea tehnic  a 
suprastructurii c ii nu a favorizat producerea deraierii. 
 
C.6.2. Concluzii privind starea tehnic  a instala iilor feroviare 
 
           Instala iile feroviare au func ionat normal, starea tehnic  a lor fiind bun , nu s-au depistat 
nereguli care s  contribuie la producerea accidentului. 
 
C.6.3. Concluzii privind starea tehnic  a locomotivelor 
 
             În urma verific rilor efectuate starea tehnic  a locomotivelor este buna, nu s-au depistat 
nereguli tehnice sau de SC care s  fi contribuit la producerea accidentului. 

 În urma interpret rii înregistr rilor instala iei IVMS de pe locomotiva ED 003, a rezultat 
faptul c  între sta iile CFR Cernele i I alni a trenul de marf  nr.93849 a circulat în condi ii normale 
cu viteze cuprinse între 21 km/h i 46 km/h,  iar în momentul primei deraieri peste schimb torul de 
cale nr.14 din cap tul Y al sta iei CFR Cernele viteza de circula ie era de 25 km/h, iar la a doua 
deraiere în linie curent  fir I, între sta ia CFR I alni a i H.m. Co ofeni viteza de circula ie era de 
31km/h.   
           
C.6.4. Concluzii privind starea tehnic  a vagoanelor din compunerea trenului  
 
Constat ri efectuate la vagoanele din compunerea trenului: 
 

- schimb toarele de regim “Marf  – Persoane“ i „Gol – Înc rcat” se aflau în pozi ii 
corespunz toare st rii de înc rcare a vagoanelor, respectiv pe pozi iile „Marf ” i „Gol”. 

- legarea vagoanelor între ele era realizat  corespunz tor; 
- cupla în func iune a aparatului de trac iune strâns  corespunz tor pentru trenuri de marf ; 
- nu s-au constatat piese neasigurate care s  pericliteze siguran a circula iei. 

 
Concluzii privind starea tehnic  la vagonul nr.81536651298-7 deraiat 
 
      Din constat rile i m sur torile efectuate în Post Revizie Vagoane I alni a rezult  c  vagonul a 
avut o stare tehnic  bun  înainte de producerea deraierii, lucru consemnat în procesul verbal nr.4 
V1/461/08.05.2014 i anexa cu m sur tori ata at  acestuia. 
 
C.6.5. Analiz i concluzii privind modul de producere a accidentului 
 
       Din analiza constat rilor efectuate la locul producerii accidentului, a st rii tehnice a liniei, 
materialului rulant i a fotografiilor, se concluzioneaz  c  accidentul feroviar s-a produs în 
urm toarele împrejur ri: 
- datorit  desc rc rii incomplete a m rfii din vagon (marfa din compartimentul opus ro ii atacante 
nr.7 nu a fost desc rcat ) s-a produs desc rcarea de sarcin  a ro ii atacante nr.7 la înscrierea în 
curba schimb torului de cale nr.14, cap Y, sta ia CFR Cernele, favorizând escaladarea acestei ro i, 
urmat  apoi de roata nr.5, pe ina exterioar  stânga sens de mers a curbei schimb torului de 
cale(schi a nr.1); 
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-ambele ro i au traversat apoi fa a superioar  a ciupercii inei exterioare stânga sens mers a curbei 
schimb torului de cale dup  care au c zut în exteriorul c ii, antrenând în deraiere i ro ile 
corespondente din partea dreapt  a acelora i osii, respectiv roata nr.8 i 6 care au c zut între firele 

ii(km.256+500);             
 - vagonul nr.81536651298-7 a circulat deraiat de primul boghiu în sensul de mers circa 4332 m 
pân  la trecerea de nivel cu calea ferat  de la km. 260 + 832 dup  care ro ile boghiului deraiat s-au 
urcat înapoi pe in , a circulat normal prin sta ia CFR I alni a, iar la km 263 + 216 acela i boghiu al  
vagonului a deraiat de ambele osii prin escaladarea firului exterior curbei, cu ro ile nr.8 i nr.6 din 
dreapta sens de mers  în exteriorul curbei(schi a nr.1bis), urmate de c derea ro ilor nr.7 i nr.5 în 
interiorul c ii(schi a nr.2), vagonul circulând pân  la oprire circa 269 m în stare deraiat  pân  la km. 
263+485. 
 - starea de desc rcare a vagonului nu s-a putut verifica la luarea în primire a acestuia, deoarece 
predarea/primirea vagoanelor se efectueaz  în sta ia CFR Cernele pe linii electrificate, conform 
Conven iei cadru de desc rcare nr.C.S.1.1/343/09.10.2013. 
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C.7. Cauzele accidentului 
 
          C.7.1. Cauz  direct : 
 

 - desc rcarea incomplet  a m rfii din vagonul deraiat ( marfa din compartimentul opus ro ii 
atacante nr.7 nu a fost desc rcat ). 

Acest fapt  a condus la supraînc rcarea ro ii nr.8 i desc rcarea corespunz toare de sarcin  a 
ro ii atacante nr.7 apar inând primei osii a primului boghiu al vagonului nr.81536651298-7, al 9-lea 
de la semnal în compunerea trenului de marf  nr.93849, producând deraierea osiei conduc toare a 
boghiului pe  partea stâng  a  sensului de mers, pe schimb torul de cale nr.14 cap Y al sta iei CFR 
Cernele, la km 256+500.  
        
           Factori care au contribuit: 
 

- Nu au fost identifica i factori care au contribuit la producerea acestui accident feroviar  
 

          C.7.2. Cauze subiacente 
 

- Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui accident feroviar. 
 

          C.7.3. Cauze primare  
 

- Conven ia cadru de desc rcare nr. C.S.1.1/343/09.10.2013 conform c reia se desf oar   
primirea vagoanelor desc rcate în sta ia CFR Cernele nu prevede explicit modul de 
verificare al vagoanelor  privind descarcarea acestora de catre beneficiar. 
 

D. M SURI CARE AU FOST LUATE 
 
             Nu s-a impus luarea unor m suri. 



 

26 
 

 
E. RECOMAND RI DE SIGURAN  
 

- Identificarea de m suri în sensul inerii sub control a  riscului aferent desc rc rii incomplete 
a vagoanelor de catre beneficiar. 

 
Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român , 

Companiei Na ionale de C i Ferate „CFR” SA i S.N.T.F.M. “CFR Marf ” S.A. 
 
Membrii comisiei de investigare: 
 
 Dan CIUCEA                       - investigator principal    …………………………… 

 
 Alexandru CIUREA                       - membru                         …………………………… 

 
 Ion DOROBAN U                        - membru                         …………………………… 

   
 Marius BRÂNZAN      - membru                         …………………………… 

 
 Valeriu CROITORU                      - membru                          …………………………… 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


