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A. PREAMBUL
A.1. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni
de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, denumita
in continuare Legea privind siguranga feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunardatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si
pe refeaua de transport cu metroul din Roménia aprobat prin hotarérea guvernului nr.117/2010,
denumit Tn continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare a OIFR are ca scop imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigariei

Tn temeiul art.19 alin.2 din Legea privind sigurana feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunaragire a
sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roméania, OIFR, in
cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia, de a deschide actiuni de
investigare si sa constituie comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu
caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este
cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente sau incidente
similare si pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand 1n vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF “CFR” S.A. din data de 04.07.2013 precum si fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare, Intretinere
si Reparatii CF” Cluj, denumit in continuare CRETR Cluj, privind incidentul produs la data de
04.07.2013, n jurul orei 04.00, pe raza de activitate a CREIR Cluj, in circulatia trenului de marfa
nr.69835-2 (apartinand operatorului de transport feroviar SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj),
n statia Tasnad, prin depasirea semaforului de iesire B care ordona ,,oprirea” si luand n considerare
faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu prevederile art.8, gr.A,
pct.1.7 din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatarire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din
Roménia, s-a procedat la asigurarea de catre Organismul de Investigare Feroviar Roman a
investigatorului principal, conform prevederilor art.48, alin.(2) din acelasi act normativ.

Astfel, prin actul nr.4110/1 43 din data de 04.07.2013 al Investigatorului Sef al OIFR, a fost

numit d-1 Vladimir MACICASAN 1n calitate de investigator principal.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, d-I
Vladimir MACICASAN 1n calitate de investigator principal a numit comisia de investigare formata
din personal apartinand operatorului de transport feroviar SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj
si CREIR Cluj, dupi cum urmeaza:

- loan Morar Director MR SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj - membru
-lulian Turdean Inginer SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj - membru
-Flore Revnic Sef serviciu management SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj - membru

-Cornel Popa Revizor regional SC-M CREIR Cluj - membru
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B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Tn data de 04.07.2013, in jurul orei 04:00, pe raza de activitate a CREIR Cluj, In statia
Tagnad, trenul de marfa nr.69835-2 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC
TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj) avea asigurat parcurs de intrare cu oprire pe linia 111 directa.
Mecanicul care conducea locomotiva trenului de marfa, a intrat in statia Tasnad, prevazuta cu
instalagie tip SBW, dupa care conform propriei declaratii a luat masuri insuficiente de franare si
desi a realizat apoi o franare de urgenta, datorita neaprecierii corecte a distantei pana la marca de
siguranta, a depasit marca de siguranta si semaforul de iesire B cu indicatia rosu (“OPRESTE fara a
depasi semnalul™).

Tn urma incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat victime si accidentati.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa:

- Neefectuarea din timp a franarii trenului pentru reducerea vitezei, respectiv pentru oprirea
trenului la locul stabilit.

Cauze subiacente

- Scoaterea din functie Tn mod nejustificat a instalatiei de control automat a vitezei trenului,
incalcandu-se prevederile din Anexa 2 la ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
n transportul feroviar” — Nr.201 aprobate prin Ordinul MTCT nr.2.229 din 23.11.2006.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranga

Nu au fost emise recomandari de siguranga.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 04.07.2013 trenul nr. 69835-2 apartindind SC TRANSFEROVIAR GRUP SA
Cluj, care circula pe relatia Dej - Valea lui Mihai, a trecut prin Hm Acés la ora 03:37.
Tn statia Tasnad, trenul urma sa opreasca conform livretului de mers.
Tn jurul orei 04:00, la garare pe linia 111 directa, s-a produs depasirea semaforului de iesire B
cu indicatia rosu (““OPRESTE fara a depasi semnalul’).
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Figura nr.1 - Locul producerii incidentului

Tn urma producerii acestui incident circulatia feroviara n statia Tasnad nu a fost afectata.
Nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti sau raniti.

In urma avizarii producerii acestui incident feroviar, efectuati conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai OIFR, Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF, CFR”SA si
operatorului de transport feroviar SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj.

Potrivit clasificarii incidentelor prevazuta in Regulamentului de investigare a accidentelor i
a incidentelor, de dezvoltare si imbundratire a siguransei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Roménia, depasirea semaforului de iesire care ordona oprirea de catre
trenul nr. 69835-2 din data de 04.07.2013 se clasifica ca incident feroviar si se incadreaza la art.8,
gr.A, pct.l.7.

C.2.Circumstangele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare este efectuata
de catre personal specializat al Districtului Linii Carei din cadrul Sectiei L6 Satu Mare - CREIR
Cluj.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din statia Tasnad sunt intretinute de
catre salariati din cadrul Sectiei CT 3 Oradea, District SCB Satu Mare - CREIR Cluj.

Locomotiva nr. 60-0412-1 si vagoanele ce formau trenul de marfa nr.69835-2 sunt in
proprietatea operatorului de transport feroviar SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj.



Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de
transport feroviar SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj si este intretinuta de salariatii sai.

Instalatia de comunicatii feroviare din statia Tasnad este proprietatea Sucursalei CREIR CF
Cluj si este intretinuta de catre SC TELECOMUNICATII CFR SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.69835-2, a fost remorcat de locomotiva 60-0412-1 (DA 412), avand
urmatoarea compunere: 28 vagoane, 112 osii, 2130 tone brute, lungime 370 m, apartine
operatorului de transport feroviar SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului ciii

De la statia Sarmasag si pana la locul producerii incidentului trenul a parcurs o distanta de
37,8 km, traseul caii in plan fiind constituit din succesiuni de aliniamente si curbe.

Tn profilul In lung, traseul caii este constituit dintr-o succesiune de declivitati, declivitatea
maxima fiind de 1,5 %o in rampa.

Descrierea suprastructurii ciii

- depasirea s-a produs la semaforul de iesire B al statiei Tasnad.

- aparatele de cale nr.1 si nr.2 se gasesc in tolerantele admise conform Instructiei nr.314, de
tip 49, cu traverse de lemn corespunzatoare, prindere completa, piatra sparta completa.

- linia nr.111 directa se gaseste in tolerantele admise conform Instructiei nr.314, are lungimea
de 728 m intre marcile de siguranta si este alcatuita din sina tip 49, traverse de beton cu prindere
indirecta completa.

- trecerea la nivel din capatul X cabina nr.1 este construita din dale de beton de pasaj, curata
si semnalizata corespunzator.

C.2.3.2. Instalayii

Circulatia de la Hm Acés la statia Tasnad se face dupa sistemul intelegerii telefonice - cale
libera.

A. Starea instalatiilor SCB interioare:

- aparatul de comanda din biroul de miscare si aparatele de manevra de la cele doua cabine
(cabina 1 si cabina 2) au fost gasite in buna stare de functionare si cu sigiliile de control CT intacte.

B. Semnalizari pe aparatul de comand3 si starea butoanelor cu actionari speciale sigilate de
organul CT.

- nu era inregistrat nici un parcurs pe aparatul de comanda.

C. Starea instalatiilor SCB exterioare

- macazul nr.5 era cu acces spre linia curenta directia Carei;
- macazul nr.1 era cu acces spre linia curenta directia Carei;
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- semaforul de intrare D % al statiei Tasnad era in stare de functionare;
- semaforul de iesire B al statiei Tasnad era in stare de functionare;
- bariera mecanica centralizata cabina nr.1 din statia Tasnad era in stare de functionare.

Figura nr.2 — Semaforul de iesire depasit in pozitie pe oprire

D. Constatari In urma verificarilor efectuate la fata locului:

- In urma verificarilor efectuate la instalatiile interioare si exterioare, nu s-au gasit nereguli

la instalatiile SCB.

C.2.3.3.Material rulant

Caracteristicile tehnice ale locomotivei nr. 60-0412-1

- seria:

- tipul frénei:

- ampatamentul:

- lungimea peste tampoane

- viteza maxima

- aparate de ciocnire si legare
- frana de méana

- ultima revizie efectuata

DA,

automata cu compresor de aer;

12,40 m;

17,00 m;

120 km/h;

tampoane si carlig cu cupla mecanica;
manevrabila din postul de conducere

PTh3: 27.06.2013 la IRLU Dej.



Caracteristicile tehnice ale vagoanelor

- seria: Tals = 24 de vagoane;
- seria: Tads = 4 vagoane;

- frAnele active (cu exceptia vagonului nr.315306671779, seria Tals, al 4-lea din tren, la care
s-a constatat frana automata izolata);

- schimbatoarele de regim: ,Marfa — Persoane” si ,,Gol — Incircat” aflate in pozitie
corespunzatoare;

- legarea la tren si frana — corespunzatoare.
C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare, a fost asigurata prin
instalatia de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenya feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua cu metroul din Romania, aprobat
prin HG.nr.117/2010, in urma carora s-au prezentat reprezentanti ai CNCF “CFR” SA
administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar SC
TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj si ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de viegi omenesti si raniyi

Tn urma acestui incident feroviar nu au fost pierderi de vieti omenesti sau persoane ranite.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma acestui incident feroviar nu au fost inregistrate pagube materiale.

C.3.3. Consecinyele incidentului Tn traficul feroviar

Traficul feroviar nu a fost afectat de urmarile incidentului feroviar.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului

Tn urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstange externe

La data de 04.07.2013 ora 06:00, vizibilitatea a fost buna (cer senin), temperatura in aer a
fost de 17°C iar in sina de 14 °C.



Vizibilitatea indicatiilor semafoarelor a fost conforma cu prevederile reglementarilor
specifice n vigoare.

C.5. Desfagurarea Investigariei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat:
IDM de serviciu declara urmatoarele:

- la ora 03:40 a dat dispozitie de verificare a liniei nr.111 si a parcursului de intrare pentru primirea
trenului de marfa nr.69835-2;

- dupa verificare si raportarea starii de liber a liniei nr.111 si efectuarea parcursului de intrare, la ora
03:45 a dat comanda de intrare pentru tr.69835-2;

- dupa raportarea punerii pe liber a semaforului de intrare a comunicat prin RTF cu mecanicul
trenului de marfa nr.69835-2 indicatia semaforului si oprirea trenului la linia nr.111;

- nu a primit nici un raspuns din partea mecanicului si a mai insistat inca o data;

- acarul de la postul nr.2 a avizat intrarea trenului si in acel moment a iesit la defilare;

- cand trenul a trecut pe langa cabina acarul a constatat ca trenul are viteza mare si ca mecanicul nu
a aprins becul in postul de conducere, dupa care acarul a comunicat prin megafon ca trenul are
viteza mare;

- In acel moment se afla pe peron la defilare, in asteptarea trenului si auzind comunicarea acarului a
dat semnale de oprire cu lanterna dar trenul a continuat mersul in viteza;

- cand trenul a trecut prin fata biroului de miscare a fugit in biroul de miscare si a comunicat
acarului de la postul nr.1 sa inchida bariera, dar acarul luase masura din proprie initiativa;

- a Incercat sa mai comunice cu mecanicul, prin RTF, moment in care s-a produs franarea trenului la
inductorul de 2000 Hz aferent semaforului de iesire B;

- a luat legatura cu operatorul RC si a comunicat ce s-a intamplat;

- in acel moment a observat ca trenul da inapoi;

- incercand sa ia legatura cu mecanicul acesta nu i-a raspuns;

- trenul a fost garat intre marcile de siguranta la ora 04:00, linia nr.111, dupa care a avizat seful de
statie.

Mecanicul de locomotiva declara urmatoarele:

- a luat locomotiva in primire, in tranzit, in data de 03.07.2013 la ora 19:00 in statia Dej Calatori,
mecanicul de la care a luat in primire i-a comunicat verbal ca locomotiva corespunde din punct de
vedere tehnic;

- dupa luarea serviciului Tn primire a facut verificarea instalatiilor de pe locomotiva (INDUSI, DSV,
statia RER) si a constatat ca acestea au corespuns din punct de vedere tehnic;

- la ora 20:00 a plecat din statia Dej Calatori cu trenul in directia Valea lui Mihai;

- Tnainte de statia Casei a facut eficacitatea franei si a constatat ca frana a corespuns;

- datorita faptului ca locomotiva a avut probleme, cu céateva ture de serviciu n urma, instalatia
INDUSI franand necomandat in parcurs, a procedat la izolarea acesteia;

- trenul a fost oprit n statia Rastoci, intre orele 21:20 - 21:30;

- urmatoarea oprire a fost in statia Jibou de unde a dus trenul in doua cupluri la statia Zalau Nord;

- dupa formarea trenului Tn statia Zalau Nord a facut proba de continuitate si la ora 01:45 a plecat
din Zalau Nord;

- trenul a fost oprit in statia Sarmasag, intre orele 02:20 - 03:10;

- In statia Tasnad a fost primit cu prevestitorul semaforului de intrare pe culoarea ,verde”,
semaforul de intrare avand indicatia de ,,liber pe linie directa cu oprire”;

- mecanicul ajutor i-a comunicat ca semaforul de intrare este ,,LIBER pe linia directa”;

- dupa trecerea de semaforul de intrare mecanicul ajutor a comunicat in continuare pozitia
semaforului de iesire ca fiind pe oprire, cu indicatia rosu (‘“OPRESTE fara a depdasi semnalul”);
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- franénd trenul cam de la mijlocul statiei prin realizarea unei depresiuni mici in conducta generala
nu s-a produs efectul de franare dorit, dar dorind sa duca trenul cat mai aproape de marca de
siguranta l-a mai lasat sa ruleze n acest fel,

- neapreciind corect distanta pana la marca de siguranta, a franat de urgenta dar nu a mai putut opri
Tnaintea semaforului de iesire aflat pe ,,oprire”, trecand cu locomotiva si 2 vagoane de acesta;

- dupa alimentarea trenului a dat trenul inapoi in statie ludnd legatura cu IDM.

Mecanicul ajutor declara urmatoarele:

- au circulat in conditii normale pana la statia Tasnad unde au fost primiti in statie pe linia nr.I11
directa unde urma sa opreasca;

- la garare mecanicul a franat trenul cu intarziere si a depasit semaforul de iesire Tn pozitie pe
,oprire” cu circa 3 vagoane si locomotiva;

- mecanicul a luat legatura cu IDM si a dat trenul Tnapoi pe linia de garare;

- instalatia INDUSI era izolata pentru ca era defecta si frana necomandat Tn parcurs.

Seful de tren declara urmatoarele:

- pe distanta Dej Calatori - Tasnad s-a aflat la postul 2 al locomotivei;

- Tn statia Tasnad a observat ca trenul a oprit, iar dupa aproximativ 3 - 5 minute trenul a fost impins
fnapoi intre marci;

- dupa aproximativ 10 minute a coborat de pe locomotiva si a luat legatura cu mecanicul care i-a
spus ca nu a putut opri in fata semaforului.

Acarul de la postul de macazuri nr. 2 declara urmatoarele:

- la ora 03:40 a primit dispozitie de verificare a liniei 11l si a parcursului de intrare pentru primirea
trenului nr. 69835-2;

- dupa verificare a raportat starea de liber a liniei 111 si a parcursului de intrare;

- la ora 03:45 a primit comanda de intrare;

- a asigurat parcursul la linia 111 si a pus semaforul de intrare pe liber, dupa care a asteptat sa se
apropie trenul;

- cand trenul s-a apropiat de semaforul de intrare a anuntat prin megafon intrarea la linia I11 si a iesit
la defilarea trenului;

- In timpul trecerii prin fata cabinei a constatat ca trenul are viteza prea mare si mecanicul nu a
raspuns la salut;

- a fugit in cabina si a strigat prin megafon ca trenul are prea mare viteza;

- I-a auzit pe IDM strigand la acarul de la cabina 1, prin megafon, sa inchida bariera;

- a auzit, dupa un timp, ca trenul franeaza, ca a fost oprit si dupa 2 - 3 minute a observat ca trenul da
Tnapoi si opreste intre marcile de siguranta;

Acarul de la postul de macazuri nr. 1 declara urmatoarele:

- la ora 03:40 a primit dispozitie de verificare a liniei 11l si a parcursului de intrare pentru primirea
trenului nr. 69835-2;

- la ora 03:45 a primit comanda de intrare pentru trenul nr. 69853-2;

- la garare I-a auzit pe acarul de la postul nr. 2 comunicand la megafon ca trenul are viteza prea
mare;

- cand a observat ca trenul nu reduce viteza pentru a opri, a nchis din proprie initiativa bariera;

- in acelasi timp a primit comunicarea IDM sa inchida bariera, sa nu loveasca vreun autovehicul;

- TIn momentul cand locomotiva a trecut pe langa semaforul de iesire care se afla in pozitie pe
,oprire” s-a produs franarea trenului;

- trenul a depasit semaforul de iesire si pasajul cu 3 - 4 vagoane, pana la oprirea completa;
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- dupa vreo 5 minute trenul a Tmpins Thapoi intre marcile de siguranta.
C.5.2. Sistemul de management al siguranzei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind siguranta feroviara si a ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiel de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea
sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

- Autorizatiei de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor
specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii,
intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de
control al traficului si de semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj in
calitate de operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Legii privind siguransa feroviara si ale ordinului
ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de
transport feroviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport
feroviar pe ciile ferate din Romania si detinea:

- Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de marfa si calatori
nr.10/08.09.20009;

- Certificatul de siguranta - Partea A nr.R0O1120110022 prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu legislatia nationala;

- Certificatul de siguranta - Partea B nr.R0O1220110205 prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de
intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea in
siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu legislatia nationala.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinge pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:

- Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara - Nr.002 aprobat prin ordinul ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr.1186 din 29.08.2001.

- Regulamentul de semnalizare — Nr.004, aprobat prin ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr.1482 din 04.08.2006.

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - Nr.005, aprobat
prin ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.1816 din 26.10.2005.

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar — Nr.201,
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2.229 din 23.11.2006.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinge:

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;
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- fotografii realizate imediat dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de
investigare;

- banda de vitezometru tip HASLER a locomotivei;

- rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la
locomotiva;

- rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la vagoanele
din compunerea trenului;

- chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Funcrionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constatari si masuratori facute la linie, dupa producerea incidentului

Au fost efectuate verificari ale ecartamentului si a nivelului transversal al caii in stare
statica, cu tiparul de masurat calea, in puncte avand echidistanta de 2,5 m si in punctele
caracteristice ale aparatului de cale nr. 1.

Tn toate punctele verificate valorile ecartamentului se Tncadreazi Tn prevederile art. 1, pct. 13
si art. 19, pct. 2 din instructia nr. 314/1989 iar valorile nivelului transversal de asemenea se
Incadreaza in prevederile art. 2, pct. 2 respectiv art. 19, pct. 6 din aceeasi instructie.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalayii

Statia Tasnad este Tnzestrata cu instalatie de incuietori cu chei si bloc (SBW).
Circulatia Tntre halta de miscare Acés si statia Tasnad se face dupa sistemul Tntelegerii telefonice -
cale libera.

Tn urma verificarilor efectuate la instalatiile interioare si exterioare, nu s-au gasit nereguli la
instalatiile SCB.

C.5.4.3. Date constatate la funcgionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice al
acestuia

Constatari efectuate la locomotiva

- instalatia de control automat a vitezei trenului izolata;

- robinetul mecanicului KD2 in pozitie neutra;

- robinetul franei directe FD1 in pozitie defranat;

- frana de ména stransa.

- Inurma citirii benzii de vitezometru se constata ca trenul a circulat Tn conditii normale
pana dupa trecerea de semaforul de intrare al statiei Tasnad care avea o indicatie
permisiva. Tn continuare, viteza trenului scade brusc de la 50 km/h la 0 km/h pe o
distanta de 110m.

Constatari efectuate la vagoane

- trenul are Tn compunere un numar de 28 vagoane cu 112 osii;

- legarea vagoanelor intre ele este corespunzatoare;

- nu s-au constatat piese neasigurate care sa pericliteze siguranta circulatiei.

- vagoanele au franele automate active cu exceptia vagonului nr.31530667177-9 care are
frana automata izolata,
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- schimbatoarele de regim ,Marfa — Persoane” si ,,Gol — Incarcat” aflate in pozitie
corespunzatoare;
- legarea la tren si frAna este corespunzatoare.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4 Funcfionarea instalasiilor tehnice
ale infrastructurii se poate afirma ca starea tehnica a liniilor si instalatiilor nu putea influenta
producerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant din compunerea trenului

Tn urma verificarilor tehnice efectuate la locomotiva s-a constatat ca instalagia de control
automat a vitezei trenului (INDUSI) a fost scoasa din functie Tn mod nejustificat de catre personalul
de locomotiva.

Tn urma verificarilor tehnice efectuate la instalatia de frana automata a trenului s-a constatat
ca aceasta functioneaza in mod corespunzator.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a
infrastructurii si a materialului rulant implicat, precum si a marturiilor salariatilor implicati, se poate
concluziona ca depasirea semaforului de iesire care ordona ,,oprirea” de catre trenul de marfa
nr.69835-2 s-a produs datorita unei erori umane, in urmatoarele conditii:

- 1n data de 04.07.2013 trenul de marfa nr.69835-2 avea oprire conform livretului de mers
pe linia 11 directa din statia Tasnad;

- personalul de locomotiva a observat indicatiile semaforului de intrare in statie care
dadea indicatia ,liber pe linia directa, cu viteza stabilita. Observa semaforul de iesire
care ordona ,,oprirea” comunicandu-si reciproc acest fapt;

- mecanicul de locomotiva nu a luat din timp masuri de franare pentru reducerea vitezei
trenului, respectiv oprirea trenului la locul stabilit si, avand scoasa din functie instalatia
de control automat a vitezei trenului, s-a produs depasirea semaforului de iesire n
pozitie pe oprire.

D. CAUZELE INCIDENTULUI
D.1. Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa:

- Neefectuarea din timp a franarii trenului pentru reducerea vitezei, respectiv pentru oprirea
trenului la locul stabilit.

D.2. Cauze subiacente
- Scoaterea din functie in mod nejustificat a instalatiei de control automat a vitezei trenului,
incalcandu-se prevederile din Anexa 2 la ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva

n transportul feroviar” — Nr.201, aprobate prin Ordinul MTCT nr.2.229 din 23.11.2006.
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D.3 Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritasii de Siguranga Feroviara
Roména, gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj.

Cluj-Napoca, 25.07.2013

Membrii comisiei de investigare:

Vladimir Macicasan  Investigator OIFR - investigator principal
loan Morar Director MR SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj - membru
lulian Turdean Inginer SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj - membru
Flore Revnic Sef serviciu management SC TRANSFEROVIAR - membru
GRUP SA Cluj R
Cornel Popa Revizor regional SC-M CREIR Cluj - membru
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