AVIZ

Tn cazul accidentului feroviar produs la data de 10.08.2013, pe raza de activitate a Sucursalei
Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Cluj, in circulatia trenului de marfa
nr.50451 (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SC UNICOM TRANZIT), in statia
Dej Triaj, prin deraierea unui vagon de ambele boghiuri, Organismul de Investigare Feroviar
Roman a desfasurat o actiune de investigare in conformitate cu prevederile Regulamentului de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe
caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin HG nr. 117/2010.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu
producerea incidentului Tn cauza, au fost stabilite conditiile, determinate cauzele si emise
recomandari de siguranta .

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.

Bucuresti, 27 august 2013

Avizez favorabil
Director
Cristian Marius Mos

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea acyiunii de investigare si
intocmirea prezentului Raport de investigare

pe care 1l propun spre avizare

Investigator Sef
Eugen Ispas

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar
produs la data de 10.08.2013, pe raza de activitate a Sucursalei Centrului Regional de
Exploatare, Tntrefinere si Reparafii CF Cluj, In circulagia trenului de marfd nr.50451
(aparginand operatorului de transport feroviar de marf@ SC UNICOM TRANZIT), in statia Dej
Triaj, prin deraierea unui vagon de ambele boghiuri.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni de
investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, denumita n
continuare Legea privind siguranga feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbundzdatire a siguransei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu
metroul din Romania aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
investigare.

Obiectivul actiunii de investigare a OIFR are ca scop imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigariei

Tn temeiul art.19 alin.2 din Legea privind sigurana feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunaratire a
sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roménia, OIFR, in
cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia, de a deschide actiuni de
investigare si sa constituie comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu
caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este
cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente similare si pentru
Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand 1n vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF “CFR” S.A. din data de 10.08.2013 precum si fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare, Intretinere
si Reparatii CF” Cluj, denumit in continuare CREIR Cluj, privind accidentul feroviar produs in data
de 10 august 2013 in circulatia trenului de marfa nr. 50451, prin deraierea unui vagon de ambele
boghiuri, In statia Dej Triaj, pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si
Reparatii Cluj si luand Tn considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca accident in
conformitate cu prevederile art.7(1) litera b) din Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Roméania, directorul OIFR a decis deschiderea unei actiuni de investigare
si numirea comisiei de investigare.

Prin Decizia nr. 122 din 10.08.2013, a directorului OIFR, in conformitate cu prevederile art.
19, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, a fost numita comisia de investigare
formata din:

e Vladimir MACICASAN - investigator OIFR - investigator principal
e Gabriel PASCU - sef serviciu SC la CREIR Cluj - membru
e lon SALCA - inspector teritorial — ISF Cluj - membru
e Niculae COSTIN - inspector teritorial — ISF Cluj - membru
e Sorin BURLEA - sef Departament - UNICOM TRANZIT - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE



La data de 10.08.2013 trenul de marfa nr. 50451, circula de la statia Dej Triaj la statia Dej
Calatori, unde circulatia trenurilor se face utilizand sistemul BLA.

Trenul de marfa nr.50451apartinand SC UNICOM TRANZIT SA a avut in compunere 22
de vagoane de marfa seria Eacs si Eaos incarcate cu deseuri de teava, 88 osii, 1535 tone, tonaj
franat automat dupa livret 768 t, de fapt 1087 t, tonaj franat de méana dupa livret 154 t, de fapt 660 t,
cu o lungime de 346 metri, fiind remorcat cu locomotiva EA 759-7, apartinand SC UNICOM
TRANZIT SA. Locomotiva a fost condusa si deservita de catre personal de locomotiva apartinand
de SC UNICOM TRANZIT SA.

La ora 02.10 s-a efectuat parcurs de iesire de la linia 2A de la statia Dej Triaj la statia Dej
Calatori. Dupa eliberarea liniei 2A si inscrierea pe linia 1C peste aparatele de cale 51A- 55A si 23A
se produce deraierea de ambele boghiuri si rasturnarea pe partea stanga in sensul de mers al celui
de-al 15-lea vagon din compunerea trenului.

Conform Registrului unificat de cai libere comenzi si miscare din statia Dej Triaj si a
procesului verbal de verificare si citire a benzii de vitezometru nr. 1948/2013 intocmit de catre
Depoul Dej Triaj, trenul a fost expediat din statia Dej Triaj spre statia Dej Calatori la ora 02.10, pe
baza dispozitiei scrise nr.1/10.08.2013 ora 00.50 a operatorului de circulatie de la Regulatorul de
Circulatie Dej.

Accidentul feroviar s-a produs pe linia 1C a stagiei Dej Triaj n zona aparatelor de cale 51A-
55A si 23A, apartindnd CNCF ,,CFR” SA - Sucursala CREIR CF Cluj.

Nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa:

- descarcarea de sarcina a rotilor osiei conducatoare generata de Tncarcatura repartizata
neuniform pe suprafata de incarcare a vagonului nr.33535304602-0, aflat al 15-lea in compunerea
trenului de la locomotiva.

Aceasta a condus la depasirea raportului sarcinilor pe rotile primei osii a primului boghiu al
vagonului Tn sensul de mers.

Factori care au contribuit:

- repartizarea neuniforma a deseurilor de diametru mic si subtire Tn partea de jos a vagonului iar a
celor de diametru mai mare si groase, cu o greutate mai mare, Tn partea superioara a Thcarcaturii contrar
metodei de Incarcare prevazute la punct 1.11.2. din prevederile Anexei Il RIV.

Cauze subiacente:

Nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Nu au fost emise recomandari de siguranga.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului



La data de 10.08.2013 trenul de marfa nr. 50451, circula de la statia Dej Triaj la statia Dej
Calatori, pentru circulatia trenurilor utilizidndu-se sistemul BLA.

Trenul de marfa nr.50451apartinand SC UNICOM TRANZIT SA a avut in compunere 22
de vagoane de marfa seria Eacs si Eaos incarcate cu deseuri de teava, 88 osii, 1535 tone, tonaj
franat automat dupa livret 768 t, de fapt 1087 t, tonaj frAnat de mana dupa livret 154 t, de fapt 660 t,
cu o lungime de 346 metri, fiind remorcat cu locomotiva EA 759-7 , apartindnd SC UNICOM
TRANZIT SA. Locomotiva a fost condusa si deservita de catre personal de locomotiva apartinand
de SC UNICOM TRANZIT SA.

La ora 02.10 s-a efectuat parcurs de iesire de la linia 2A de la statia Dej Triaj la statia Dej
Calatori. Dupa eliberarea liniei 2A si inscrierea pe linia 1C peste aparatele de cale 51A- 55A si 23A
se produce deraierea de ambele boghiuri si rasturnarea pe partea stanga in sensul de mers a
vagonului 33535304702-0 incarcat cu deseuri de teava , al 15-lea vagon din compunerea trenului de
la locomotiva.

Ca o consecinta a circulatiei in stare deraiata a vagonului pe acest parcurs a fost distrugerea
prinderilor sinei de traversele din lemn (suruburi M22x65) pe zona deraiata.

Linia de legatura dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din gr.A a statiei CFR Dej Triaj
este linie electrificata iar circulatia trenurilor se face pe baza de BLA.
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Fig. nr.1: Pozigionarea geografica a locului accidentului
Tn urma producerii acestui accident circulatia feroviara in statia Dej Triaj nu a fost afectata.
Au fost Tnregistrate avarii la linie.

Nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti sau raniti.
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Tn urma avizarii producerii acestui accident feroviar, efectuati conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai OIFR, Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF, CFR”SA si
operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA”.

Potrivit clasificarii accidentelor prevazuta in Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatayire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, deraierea vagonului nr.
33535304702-0 se clasifica ca accident feroviar si se incadreaza la art.7(1) litera b).

C.2.Circumstangele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Personalul implicat apartine CNCF “CFR” SA — Sucursala CRETR CF Cluj, si SC UNICOM
TRANZIT Bucuresti SA..

Vagonul de marfa din compunerea trenului implicat Tn accidentul feroviar este proprietatea
SC UNICOM TRANZIT Bucuresti SA, reparatiile si ntretinerea acestuia fiind asigurata de proprii
salariati.

Infrastructura feroviara implicatd, respectiv linia 1C din statia Dej Triaj, este fn
administrarea CN CF ,,CFR” SA — Sucursala CREIR CF Cluj si este ntretinuta de catre personalul
Districtului Dej - Sectia L7 Dej.

Instalatiile de semnalizare pe sectia de circulagie Dej Triaj — Dej Calatori sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de catre salariatii Sucursalei CREIR CF Cluij.

Instalatia de comunicatii feroviare pe sectia de circulatie Dej Triaj — Dej Calatori este n
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. si este intretinuta de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR
S.A

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotivele implicate sunt proprietatea SC
UNICOM TRANZIT Bucuresti SA si este intretinuta de salariatii sai.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr. 50451 apartindnd SC UNICOM TRANZIT SA a avut inh compunere
22de vagoane de marfa seria Eacs si Eaos incarcate cu deseuri de teava, 88 osii, 1535 tone, tonaj
franat automat dupa livret 768 t, de fapt 1087 t, tonaj franat de mana dupa livret 154 t, de fapt 660 t,
cu o lungime de 346 metri, fiind remorcat cu locomotiva EA 759-7, ambele apartinand SC
UNICOM TRANZIT SA. Locomotiva a fost condusa si deservita de catre personal de locomotiva
apartinand de SC UNICOM TRANZIT SA.

Cele 22 de vagoane apartin operatorului feroviar SC UNICOM TRANZIT SA.

Dispozitivul de siguranta si vigilenta (DSV), instalatia de control punctual al vitezei si
autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei de remorcare erau active si functionau instructional si
cu frana automata activa.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii

Infrastructura feroviara implicata, respectiv linia de cale ferata, este Tn gestiunea Companiei
Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA —Sucursala CRETR CF Cluj, fiind in intretinerea Districtului de
linii Dej Triaj - Sectia L7 Dej.



Suprastructura caii aferenta liniei de legatura dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din gr.
A a statiei CFR Dej Triaj este alcatuita din sina tip 49, pe traverse de lemn, prindere indirecta tip K,
n stare activa si completa pentru viteza de 10 km/h, in curba cu R = 200 m, supralargire S = 20
mm, suprainaltare h = 20 mm, sageata f = 65 mm, prisma de balast alcatuita din piatra sparta este
completa si colmatata in proportie de 50 %, viteza de circulatie restictionata la 10 km/h.

Accidentul s-a produs pe linia de legatura dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din gr. A
a statiei CFR Dej Triaj, pe o portiune de linie n curba cu deviatie la dreapta, la o distanta de 13,8
m fata de ultima joanta din abatere a schimbatorului de cale nr. 23A, pe curba de racordare, spre
schimbator.

Tn profilul In lung locul producerii accidentului se afli pe o zona cu declivitate de 3%o
(panta in sensul de mers al trenului).

C.2.3.2. Instalayii
Circulatia de la statia Dej Triaj la statia Dej Calatori se face pe baza de BLA.

Tn urma verificarilor efectuate la instalatiile interioare si exterioare, nu s-au gasit nereguli la
instalatiile SCB.

C.2.3.3.Material rulant
Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.33535304702-0

- seria: Eaos;

- schimbatoarele de regim gol - incarcat in pozitie corespunzatoare;

- schimbatoarele de regim marfa — persoane G/P in pozitie corespunzatoare;
- legarea la tren si frana — corespunzatoare;

- nu sunt frane izolate.

Vagonul deraiat seria Eaos nr. 33535304702-0 se prezinta ca n figura nr.2

Fig. nr.2: Vagonul seria Eaos nr. 33535304702-0 deraiat

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea Tntre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare, a fost asigurata prin
instalatia de radiotelefon.

C.2.5. Declangarea planului de urgenya feroviar
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Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru

inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua cu metroul din Romania, aprobat
prin HG.nr.117/2010, in urma carora s-au prezentat reprezentanti ai CNCF “CFR” SA
administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA si ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si ranigi
In urma acestui accident feroviar nu au fost pierderi de vieti omenesti sau persoane ranite.

C.3.2. Pagube materiale

- la materialul rulant: se vor stabili dupa introducerea vagonului la reparatii
la PLD Fetesti apartinand SC UNICOM TRANZIT SA.
- la linii: 293,40 lei
conform devizului nr.1557/2013 al Sectiei L7 Dej;
- la instalatii: VACAT,;
conform devizului nr.63/2013 al Sectiei CT2 Dej;
- la mediu: nu au fost;
- la mijloacele de interventie: 1.178,95 lei

conform devizului nr.2/2/4/1/141D/2013 al SC ELCTRIFICARE CFR SA Centrul de
electrificare Dej.
Total: 1.472,35 lei.
C.3.3. Consecinyele accidentului in traficul feroviar
Linii Tnchise: Linia de legatura dintre aparatele de cale nr.55A si nr.23A, din gr. A a statiei
CFR Dej Triaj a fost inchisa din data de 10.08.2013 ora 01.15 pana la ora
17.20.

Trenuri Tntarziate: Nu a fost cazul

C.4. Circumstange externe

La data de 10.08.2013, la ora producerii accidentului feroviar, vizibilitatea a fost 1000 m,

cerul senin, fara vant iar temperatura aerului a fost de +18°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost in conformitate cu prevederile

reglementarilor specifice n vigoare.

C.5. Desfagurarea Investigagiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat:

IDM dispozitor de serviciu din statia Dej Triaj a declarat urmatoarele:

in jurul orei 02.08 a executat parcurs de iesire pentru trenul 50451 de la linia 2A pe linia IC la
statia Dej Calatori,

dupa eliberarea liniei 2A si a sectiunii Si 51A-55A a inceput sa sune soneria de talonare;

a observat ca macazul 23A nu are control si Si 23 este ocupata pe luminoschema;

a avizat prin RTF mecanicul trenului sa ia masuri de oprire;

a inscris in RRLISC cele constatate;

a avizat seful statiei, sef tura RC, sefii de district L si SCB;

9



IDM localist de serviciu din statia Dej Triaj a declarat urmatoarele:
e laora02.10 a transmis avizul de plecare pentru trenul 50451 la statia Dej Calatori de la linia 2A;
e dupa eliberarea liniei 2A si a Si 51A-55A a inceput sa sune soneria de talonare;
e aanulat avizul de plecare dat statiei Dej Calatori cu formula nr.4 dupa ce s-a constatat deraierea
celui de-al 16 vagon din compunere;

IDM exterior de serviciu din statia Dej Triaj a declarat urmatoarele:

e acompletat foaia de parcurs a trenului;

e adefilat trenul in jurul orei 02.10;

e aobservat ca trenul s-a oprit peste macazuri la iesire;

e a venit pe langa tren inspre biroul de miscare, iar cand a ajuns la al 7-lea vagon de la urma
trenului a observat ca acesta este deraiat;

e a observat langa vagon RTV-istul care comunica cu IDM dispozitor despre situatia de pe teren;

Mecanicul de locomotiva care a condus trenul de marfa nr. 50451, a declarat urmatoarele:

e A intrat pe tren n jurul orei 1.55, a efectuat proba de continuitate, dupa care la ora 2.10 a pus
trenul Tn miscare;

e Dupa circa 5 minute de la plecare a simtit un soc in tren, a pus controlerul pe pozitia ,,0”, iar
robinetul KD2 I-a pus in pozitia ,,3”, a observat ca aerul in conducta generala scade, in aceasta
situatie a pus manerul robinetului KD2 in pozitia de franare rapida oprind trenul;

e A trimis pe mecanicul ajutor sa verifice trenul dupa care a sunat RTV-istul sa verifice si el trenul
de la urma trenului spre locomotiva;

e S-a constatat ca vagonul al 15-lea din corpul trenului nr. 33535304702-0 este deraiat si rasturnat;

e Aanuntat IDM din statia Dej Triaj, pe dispecerul UNICOM TRANZIT si pe instructorul ,,T” de
la UNICOM TRANZIT;

e Viteza in momentul deraierii era de aproximativ 8-9 km/h.

Mecanicul ajutor de la locomotiva trenului de marfa nr. 50451, a declarat urmatoarele:

e A intrat pe tren in jurul orei 1.55, a efectuat proba franei, dupa care la ora 2.10 a plecat cu trenul;

e Dupa circa 5 minute de la plecare a simtit smucituri in corpul trenului, iar mecanicul a luat
masuri de oprire a trenului;

e Dupa oprirea trenului mecanicul I-a trimis sa verifice trenul si a constatat ca al 15-lea vagon din
compunerea trenului este deraiat si rasturnat.

e Mecanicul a avizat organele competente.

Revizor tehnic de vagoane: angajat al SC UNICOM TRANZIT SA a declarat urmatoarele:

e A efectuat o revizie tehnica in tranzit si proba de continuitate in statia Dej Triaj, la trenul nr.
50451;

e La plecare din statie a defilat trenul care a fost in regula;

e Dupa parcurgerea a circa 300 m de la locul defilarii a fost anuntat telefonic de catre mecanic, ca
trenul pierde aer din conducta generala, s-a deplasat la tren, unde a constatat ca al saptelea
vagon de la urma trenului a deraiat si s-a rasturnat;

Sef tren: angajat al SC UNICOM TRANZIT SA a declarat urmatoarele:

e S-a prezentat la IDM cu aratarea vagoanelor pentru trenul de sosire 50449/2 si cu aratarea
vagoanelor pentru trenul de plecare 50451;

e Dupa intrarea locomotivei pe tren si efectuarea probei de continuitate a intocmit ,,Nota de frana”,
a dus-o la IDM;

e 1njurul orei 02,10 trenul s-a pus Tn miscare si dupa aproximativ 300 m s-a oprit. S-a constatat ci
al 15-lea vagon dupa locomotiva a deraiat si s-a rasturnat.
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C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind siguranta feroviara si a ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiel de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA09002 — prin care

Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména din cadrul AFER confirma acceptarea

sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

- Autorizatiei de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor
specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii,
intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de
control al traficului si de semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, SC UNICOM TRANZIT SA in calitate de
operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii privind siguransa feroviara si ale ordinului
ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de
transport feroviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport
feroviar pe ciile ferate din Romania si detinea:

- Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de marfa si calatori
nr.47/01.01.2013;

- Certificatul de siguranta - Partea A nr.RO1120120031 valabil din 27.12.2012, prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea
sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar ih conformitate
cu legislatia nationala;

- Certificatul de siguranta - Partea B nr.R0O1220130086 valabil din 17.06.2013, prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea
dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice
necesare pentru functionarea n siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu legislatia
nationala.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat Th considerare urmatoarele norme si
reglementari:

e Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 aprobata
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 1817 din
26.10.2005;

e Instructia privind fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii nr.
305 aprobata prin OMT nr. 71 din 17.02.1997;

e Instructia pentru picherul sef de district de intretinerea caii nr. 323/1965;

e Instructia de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii-linii cu ecartament
normal nr. 314/1989;

e Anexa Il RIV — Prescriptii de incarcare.

La investigarea accidentului feroviar s-au luat n considerare urmatoarele surse si referinse:
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o fotografiile realizate imediat dupa producerea accidentelor, efectuate de membrii comisiei
de investigare;

e documentele privitoare la intretinerea liniilor puse la dispozitie de responsabilii cu
mentenanta acestora,;

e rezultatele masuratorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la
suprastructura caii si la vagonul deraiat;

e chestionarea salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar;

e procesele verbale si masuratorile efectuate imediat dupa producerea accidentelor feroviare
de catre membrii comisiei de cercetare si cei ai comisiei de investigare;

e examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident (linie de cale
ferata si vagon);

e procesele verbale de citire a BDV.

C.5.4. Funcrionarea instalariilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnica a liniei inainte de producerea accidentului feroviar

Deraierea s-a produs pe linia de legatura dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din gr. A a st.
CFR Dej Triaj, pe o portiune de linie in curba cu deviatie la dreapta, la o distanta de 13,8 m fata de
ultima joanta din abatere a schimbatorului de cale nr. 23A, pe curba de racordare, spre schimbator.

La data producerii accidentului feroviar suprastructura caii era alcatuita din sina tip 49, pe
traverse de lemn, cale cu joante, prindere indirecta tip K, Tn stare activa si completa.

Prisma de piatra sparta era completa, dar colmatata in proportie de 50 %.

Viteza de circulatie a liniei era de 10 km/h.

Constatari si masuratori facute la linie, dupa producerea deraierii gi ridicarea vagonului.

Dupa efectuarea masuratorilor la linie cu tiparul tip “Robel” din 2,5 min 2,5 m, in 7 puncte de
masurare Thainte de punctul “0” care reprezinta locul deraierii si Tn 3 puncte de masurare dupa
acesta, au rezultat valori privind ecartamentul (E) si nivelul caii (N) consemnate in procesul verbal.

S-au efectuat masuratori la sageata din 10 m in 10 m, in punctele “-6”, “-4”, “-2”, “0”, si “2”
pentru a determina pozitia caii in plan, rezultand valorile consemnate n procesul verbal.

De asemenea au fost efectuate masuratori si cu sublerul de masurat uzura sinelor in punctele n
care s-au masurat ecartamentul si nivelul pentru determinarea uzurii verticale “Uv” si uzurii laterale
“UL” a sinelor rezultand valorile consemnate in procesul verbal.

Sensul de deplasare al trenului a fost de la punctul “-7” spre punctul “3”.

De la prima urma de escaladare a sinei de pe firul exterior al curbei s-a masurat urma lasata de
buza bandajului pe ciuperca sinei rezultand ca aceasta a rulat pe ciuperca sinei o distanta de 0,5 m
dupa care cade in exteriorul curbei antrendnd n deraiere si roata de pe firul interior in aceeasi
sectiune a caii. Acest punct a fost ales ca punct “0” si reprezinta locul escaladarii.

Din interpretarea valorilor masurate au rezultat urmatoarele:
Tolerantele la ecartament se incadreaza in prevederile art.1, pct.14.1.c din Instructia

nr.314/1989, in toate punctele masurate cu exceptia punctului de masurare “-4” unde toleranta la
ecartament este depasita cu valoarea de 1 mm prin existenta unei Thgustari.

Variatia abaterilor la ecartament se Tncadreaza in valoarea de 3 mm/m prevazuta in Instructia
314/1989, la art.1, pct.14, lit.c, alin.2, intre toate punctele de masurare.
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Pe portiunea de linie analizata, tolerantele la nivelul transversal al caii in plan se incadreaza in
valoarea de 10 mm, prevazuta in Instructia nr:314/1989, la art.7, lit.A. pct.1. al.1, in toate punctele
de masurare.

Valoarea torsionarii caii de 15 mm prevazuta pentru viteze cuprinse intre 0 <V <10 km/h, in
instructia nr.314/1989, la art.7, lit. A. pct.4 tabel este respectata intre toate punctele de masurare.

Tolerantele intre sagetile vecine se incadreaza in valoarea de 16 mm, prevazuta in Instructia
nr.314/1989, la art.7, lit.B.pct.1, in toate punctele de masurare.

Referitor la analiza datelor masurate privind uzura sinelor s-a constatat ca uzura verticala “Uy”
si uzura laterala “U_” a sinei se Tncadreaza n limitele admise de instructia nr:314/1989, la tabelul
24 respectiv tabelul 25 si a prevederilor « Prescriptiilor tehnice privind masurarea uzurilor verticale
si laterale ale sinelor de cale ferata » aprobate prin ordinul nr: 30/1298/1987 al DLI Bucuresti.

Punctele de masurare “1”, “2” si “3” sunt situate pe zona in care vagonul a rulat in stare
deraiata, valorile obtinute Tn aceste puncte fiind influentate de acesta iar celelalte puncte de
masurare de la -1 la -7 sunt situate Thainte de punctul “0”.

Dupa deraierea vagoanului trenul a parcurs in aceste conditii distanta de 13,6 m dupa care, la
trecerea peste aparatul de cale nr.23A vagonul se rastoarna spre dreapta circuland in aceste conditii
o distanta de 23,4 m dupa care trenul s-a oprit.

Tn toate punctele verificate valorile ecartamentului se incadreaza in prevederile art. 1, pct. 13 si
art. 19, pct. 2 din instructia nr. 314/1989 iar valorile nivelului transversal de asemenea se
incadreaza in prevederile art. 2, pct. 2 respectiv art. 19, pct. 6 din aceeasi instructie.

Date rezultate din analizarea documentelor solicitate gestionarului de infrastructura
feroviara

Ultima lucrare de intretinere pe linia de legatura dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din gr.
A a st. CFR Dej Triaj, a fost executata in data de 31.04.2013constand in rectificat ecartament prin
tragere la tipar si in 03.06.2013 a constat in rectificarea nivelului prin buraj.

La ultimul recensamant efectuat in toamna anului 2012 de catre districtul de linii Dej Triaj pe
linia de legatura dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din gr. A a st. CFR Dej Triaj,au fost
recenzate 7 buc. traverse de lemn necorespunzatoare din total 143 buc. au fost evidentiate la urgenta
I corespunzator unui procent de 4,9% care nu depaseste numarul admis instructional conform art.
25, pct. 4 din instructia nr. 314/1989.

Masuratoarea anuala a curbei, Tn cuprinsul careia s-a produs deraierea, a fost efectuata in data de
11.09.2012, pe linia de legatura dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din gr. A a st. CFR Dej
Triaj, valorile masurate ale sagetilor, supralargirii, suprainaltarii si uzurilor verticale si orizontale
nedepasind limitele instructionale pentru valoarea razei curbei si a vitezei de circulatie de 10 km/h.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalazii

Statia Dej Triaj este Tnzestrata cu instalatie CED.

Tn urma verificarilor efectuate la instalatiile interioare si exterioare, nu s-au gasit nereguli la
instalatiile SCB.

13



C.5.4.3. Date constatate la funcfionarea materialului rulant si a instalasiilor tehnice al
acestuia

Constatari efectuate la locomotiva

Locomotiva EA 759 era dotata cu vitezometre tip IVMS, varianta constructiva 120 Km/h,
locomotiva era restrictionata la 100 Km/h;

Aparatele de legare tractiune si ciocnire erau n stare buna;

Dispozitivul de siguranta si vigilenta (DSV) si instalagia de control punctual al vitezei si
autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei erau n functie si sigilate. S-au efectuat probele statice
si instalatiile au corespuns;

Timpul de intrare Tn actiune a franei directe este de 7 secunde;

Instalagia de producere si inmagazinare a aerului era etansa si in functie;

Robinetul mecanicului KD2 de la ambele posturi de conducere functioneaza normal,

Timoneria de frana in stare buna;

Bandajele rotilor in stare corespunzatoare.

Constatari efectuate la vagoane

- trenul are in compunere un numar de 22 vagoane cu 88 osii;

- legarea vagoanelor intre ele este corespunzatoare;

- nu s-au constatat piese neasigurate care sa pericliteze siguranta circulagiei.
- vagoanele au franele automate active;

- schimbatoarele de regim si incarcatura sunt in pozitie corespunzatoare;

- legarea la tren si frana este corespunzatoare;

- tuburile de aer decuplate intre vagoanele 16 si 17 in sensul de mers.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la incarcatura

Conform Procesului Verbal nr.514/10.08.2013 s-a constatat ca Tncarcatura este formata din
deseuri de teava de diferite lungimi, diametre si grosimi. Tn urma analizarii Tncarcaturii rasturnate
cat si a modului de incarcare cu marfa similara a altor vagoane din compunerea trenului a rezultat
ca aceasta a fost agezata si repartizata neuniform in vagon, nerespectandu-se prevederile din Anexa
Il RIV referitoare la metoda de incarcare 1.1

Fig. nr.3: Marfa incarcata Tn mod necorespunzator in vagoane
C.6. Analiza si concluzii
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C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4 Functionarea instalagiilor tehnice
ale infrastructurii se poate afirma ca starea tehnica a liniilor si instalatiilor nu putea influenta
producerea accidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant din compunerea trenului

Tn urma verificarilor efectuate la materialul rulant s-a constatat ca acesta are o stare tehnica
corespunzatoare.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a deraierii vagonului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii accidentului, a starii tehnice a
infrastructurii si a materialului rulant implicat, precum si a marturiilor salariatilor implicati, se poate
concluziona ca deraierea vagonului nr. 33535304702-0 din trenul de marfa nr. 50451 s-a produs
datorita nerespectarii prescriptiilor de incarcare a marfurilor prevazute in Anexa Il RIV.

Repartizarea neuniforma a incarcaturii ih vagon a condus la aparitia unui transfer de sarcina
ntre rotile osiei conducatoare care a avut ca efecte:

- catararea buzei bandajului rotii din partea stdnga a osiei conducatoare pe suprafata de

rulare a sinei de pe firul exterior al curbei(curba cu deviatie dreapta);

- rularea acesteia pe ciuperca sinei pe o distanta de 0,6 m;

- deraierea rotii din partea stdnga a osiei conducatoare in exteriorul caii;

- deraierea rotii corespondente a aceleiasi osii intre firele caii.

-deraierea celei de-a doua osii a boghiulut;

-deraierea celui de-al doilea boghiu al vagonului.

D. CAUZELE INCIDENTULUI

D.1. Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa:

- descarcarea de sarcina a rotilor osiei conducatoare generata de incarcatura repartizata
neuniform pe suprafata de incarcare a vagonului nr.33535304602-0, aflat al 15-lea in compunerea
trenului de la locomotiva.

Aceasta a condus la depasirea raportului sarcinilor pe rotile primei osii a primului boghiu al
vagonului Tn sensul de mers.

Factori care au contribuit:

- repartizarea neuniforma a deseurilor de diametru mic si subtire Tn partea de jos a vagonului iar a
celor de diametru mai mare si groase, cu o greutate mai mare, Tn partea superioara a Tncarcaturii contrar
metodei de incarcare prevazute la punct 1.11.2. din prevederile Anexei Il RIV.

D.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.
D.3 Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritafii de Siguranga Feroviara
Romana, gestionarului de infrastructura feroviara public@a CNCF ,,CFR” SA si operatorului de
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transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA.

Cluj-Napoca, 23.08.2013

Membrii comisiei de investigare:

e Vladimir MACICASAN - investigator principal
e Gabriel PASCU - membru
e lonSALCA - membru
e Niculae COSTIN - membru
e Sorin BURLEA - membru
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