
AVIZ 
 

În cazul incidentului feroviar produs la data de 22.07.2012, pe raza de activitate a Sucursalei 
„Centrul Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii” Timi oara, în sta ia B ile C lacea, la manevrarea 
unui convoi de manevr  apar inând SC Grup Feroviar Român SA s-a produs deraierea unui grup de 5 
vagoane, Organismul de Investigare Feroviar Român a desf urat o ac iune de investigare în conformitate 
cu prevederile HG nr. 117/2010. Prin ac iunea de investigare desf urat  au fost strânse i analizate 
informa iile în leg tur  cu producerea incidentului în cauz , au fost stabilite condi iile i determinate 
cauzele. 

Ac iunea Organismului de Investigare Feroviar Român nu a avut ca scop stabilirea vinov iei sau a 
spunderii în acest caz. 

Organismul de Investigare Feroviar Român nu a identificat recomand ri de siguran , drept pentru 
care nu a considerat necesar a fi luate m suri corective în scopul îmbun irii siguran ei feroviare i 
prevenirii accidentelor. 
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Repara ii” Timi oara, în sta ia B ile C lacea, la manevrarea unui convoi de manevr  (apar inând 
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Român SA). 
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Timi oara, în sta ia B ile C lacea, la manevra de regarare a unui convoi de manevr  de la linia 2 la 

linia 1 
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A. PREAMBUL 
 
A.1. Introducere 
 

La data de 22.07.2012, pe raza de activitate a Sucursalei „Centrul Regional de Exploatare, 
Între inere i Repara ii” Timi oara  (CREÎR CF Timi oara), în sta ia B ile C lacea, la manevra de regarare 
a unui convoi de manevr  compus din 26 de vagoane apar inând SC Grup Feroviar Român SA s-a produs 
deraierea unui grup de 5 vagoane. 

Organismul de Investigare Feroviar Român, denumit in continuare OIFR, desf oar  ac iuni de 
investigare în conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguran a feroviar , denumit  în 
continuare Legea privind siguran a feroviar , precum i a Regulamentului de investigare a accidentelor i 
a incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de 
transport cu metroul din România aprobat prin hot rârea guvernului nr.117/2010, denumit în continuare 
Regulament de investigare.  

 
Ac iunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Român nu a avut ca scop stabilirea 

vinov iei sau a r spunderii, obiectivul acesteia fiind îmbun irea siguran ei feroviare i prevenirea 
incidentelor sau accidentelor feroviare. 

Investiga ia este realizat  independent de orice anchet  judiciar i nu se ocup  în nici un caz cu 
stabilirea vinov iei sau a r spunderii. 

 
La data de 22.07.2012, Sucursala „Centrul Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii” 

Timi oara – Revizoratul Regional de Siguran a Circula iei Timi oara, a avizat incidentul referitor la 
deraierea a 5 vagoane din convoiul de manevr  compus din 26 de vagoane.  Raportul de investigare a fost 
finalizat de c tre membrii comisiei de investigare, fiind încadrat conform prevederilor la art.8, Grupa B, 
pct.2.4, din Regulamentul de investigare, avizat  de  c tre  CNCF,,CFR,,SA  -  Revizoratul  General  de  
Siguran a Circula iei i Control i aprobat de c tre conducerile celor dou  societ i implicate. 

La data de 26.07.2012, Sucursala „Centrul Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii” 
Timi oara – Revizoratul Regional de Siguran a Circula iei Timi oara, a avizat incidentul referitor la 
dep irea limitei sta iei de un convoi de manevr  format din 26 vagoane, f  respectarea prevederilor din 
reglement rile specifice. La data constat rii, fapta a fost încadrat  conform prevederilor art.8, Grupa B, pct 
2.1. din Regulamentul de investigare. Cu toate c  incidentul referitor la dep irea limitei sta iei B ile 

lacea a fost cunoscut înc  de la producerea acestuia, acesta  a fost avizat cu întârziere, respectiv la data 
de 26.07.2012, de c tre Sucursala „Centrul Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii” Timi oara –
Revizoratul Regional de Siguran a Circula iei Timi oara,. 

Ca urmare a apari iei unei divergen e între membrii comisiei de investigare, în leg tur  cu stabilirea 
cauzei producerii incidentului, dosarul de investigare a fost înaintat Organismului de Investigare Feroviar 
Român în vederea finaliz rii raportului de investigare. 

 
 

A.2. Procesul investiga iei 
 
În temeiul art.19 alin.2 din Legea nr.55/2006  privind siguran a feroviar , coroborat cu art.72(2) 

din Regulamentul de investigare, în cazul în care exist  divergen e, între membrii comisiei în leg tur  cu 
stabilirea cauzei incidentului, finalizarea  raportului de investigare asupra incidentului se face de c tre 
OIFR. 
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Astfel,  prin Decizia nr. 117 din data de 27.06.2013, a fost numit  comisia de investigare format  
din personal apar inând OIFR, dup  cum urmeaz : 

 
o Ciochin  Stefan   investigator principal – OIFR    
o Ciolacu Tudor                   investigator – OIFR                          
o Luca P                      investigator - OIFR           
 
 
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE 
 
Descrierea pe scurt 
 

În data de 22.07.2012, în jurul orei 14.45, pe raza de activitate a Sucursalei „Centrul Regional de 
Exploatare, Între inere i Repara ii” Timi oara, în sta ia B ile C lacea, la manevra de regarare a unui 
convoi de manevr  compus din 26 de vagoane (apar inând operatorului de transport feroviar SC Grup  
Feroviar  Român SA) s-a produs deraierea unui grup de 5 vagoane. 
 

Convoiul de manevr  apar inând operatorului de transport feroviar de marf  SC Grup Feroviar 
Român SA, a avut în compunere, 26 vagoane seria Uagps, 535 tone, 104 osii goale, 428 metri. Locomotiva 
i personalul care o conducea respectiv deservea apar in operatorului de transport feroviar de marf  SC 

Grup Feroviar Român SA. 
 

În urma producerii acestui incident, mecanicul de locomotiv  a fost accidentat în urma c derii de pe 
locomotiv . 
 
Cauzele producerii incidentului 
 
Cauzele directe i factorii care au contribuit 
 

Incidentul, soldat cu deraierea celor cinci vagoane din convoiul de manevr  (primele în sensul de 
împingere), s-a produs datorit  tampon rii violente dintre convoiul de manevr i opritorul fix 01 – cap X 
(aflat în cap tul liniei de tragere 5 din prelungirea liniei 1), urmare a absen ei mecanicului de la conducerea 
locomotivei.  

 
Factori care au contribuit 

 Scoaterea din func ie a instala iilor de siguran i vigilen  coroborat cu absen a din cabina de 
conducere a locomotivei a unui agent instruit pentru luarea tuturor m surilor în cazul în care 
mecanicul î i pierde capacitatea de conducere 
 

 Acceptarea de c tre factorii implica i în desf urarea opera iunilor de manevr  a unui mod de lucru 
ce a presupus înc lcarea, cu bun tiin , a prevederilor instruc ionale eviden iate în cuprinsul 
Raportului de investigare. 
 
 

Cauze subiacente 
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident. 

 
 
 
Cauze primare 
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident. 
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Grad de severitate  
Conform clasific rii incidentelor prev zut  la art.8 din Regulamentul de investigare, având în vedere 
activitatea în care s-a produs, fapta se clasific , ca incident feroviar conform art.8.2.4. 
 
Recomand ri de siguran  
 
Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 
  
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE 
 
C.1. Descrierea incidentului  
 

Sta ia CF B ile C lacea se  afl  pe sec ia de circula ie Arad - Timi oara Nord. Subunitatea este 
înzestrat  cu instala ie SCB tip CED - CR 2, iar circula ia trenurilor i manevrarea vagoanelor se face în 
baza indica iilor permisive a semnalelor luminoase de circula ie i manevr . Sta ia  de cale ferat  are un 
dispozitiv format din trei linii de primire – expediere, o linie de înc rcare/desc rcare i dou  linii de evitare. 

În data de 22.07.2012, în jurul orei 1218, în sta ia B ile C lacea a sosit la linia 2 trenul 89321, 
proprietatea operatorului feroviar de transport marf  SC Grup Feroviar Român SA. Trenul era compus din 
26 de vagoane – seria Uagps, 535 tone, 104 osii goale, 428 m. 

Trenul era remorcat cu locomotiva electric  EB 232. În compunerea trenului, dup  locomotiva de 
remorcare, se afla locomotiva DF 032 necesar  pentru efectuarea opera iilor de manevr  în sta ia B ile 

lacea. Locomotiva EB 232 dup  dezlegare a regarat la linia 4. 
 În jurul orei 14.33, IDM al sta iei B ile C lacea execut  parcurs de manevr  de la linia 2  spre linia 

curent   în direc ia Or oara în vederea regar rii convoiului de manevr  la linia 1. Mecanicul locomotivei 
DF 032, aflat în conducere simplificat , în baza indica iei permisive a semnalului X2,  pune convoiul de 
manevr , format din 26 vagoane, în mi care,  prin tragere, oprind cu ultimul vagon, în fa a semnalului de 
manevr  M4. Cu toate c  IDM a fost avertizat optic i acustic de instala ia de pe pupitru de dep irea 
limitei sta iei prin aprinderea ledului corespunz tor indica ie LCO i a ledurilor corespunz toare sec iunii 
izolate X1AD, acesta nu a luat nici o m sur , efectuând parcurs de manevr  de la semnalul de manevr  M4 
la linia 1 i a comunicat mecanicului prin sta ia de emisie recep ie efectuarea acestui parcurs.  

La ora 14.38 convoiul de manevr  s-a pus în mi care spre linia 1. La scurt timp mecanicului i s-a 
cut r u, a deschis u ile de la locomotiv i a c zut de pe aceasta. 

Convoiul de manevr , având pe primul vagon în sensul de împingere pe eful de manevr  dotat cu 
sta ie de emisie recep ie, s-a înscris pe linia 1 care nu era ocupat  cu material rulant, moment în care eful 
de manevr  a sesizat c  viteza convoiului manevrat prin împingere este relativ mare i a solicitat 
mecanicului prin sta ia de emisie recep ie reducerea vitezei. 

IDM al sta iei B ile C lacea, aude la sta ia RTF solicitarea efului de manevr  c tre mecanic ( eful 
de manevr  aflat pe primul vagon în sensul de împingere),  privind reducerea vitezei i luarea m surilor de 
oprire a convoiului. 

IDM al sta iei B ile C lacea observ  pe luminoschem  ocuparea de c tre convoi a sec iunii 13/19 
spre parapetul 01 cap X, iese din biroul de mi care i observ  primele vagoane deraiate. 

La deplasarea IDM pe teren, acesta constat  c  primele 5 vagoane în sensul de împingere au dep it 
parapetul 01, peste prisma de balast, cu blocarea pasajului rutier de la trecerea la nivel aflat  la km 19+560. 

În momentul tampon rii violente dintre convoi i parapet, eful de manevr , aflat pe primul vagon, în 
sensul de împingere, a s rit din tren, dup  care s-a deplasat urgent la locomotiv  unde a constatat c  
mecanicul nu era în cabina de conducere, luând m suri de oprire a motorului diesel i de asigurare a 
locomotivei. Dup  avizarea efilor ierarhici, referitor la deraierea vagoanelor, IDM  a ie it din biroul de 
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mi care i a observat în cap tul Y al sta iei, o persoan  c zut  în apropierea semnalului luminos de 
manevr  M4,  care  a  fost  transportat  cu  un  autoturism.  Ulterior,  pe  peronul  sta iei  a  fost  adus  cu  
autoturismul respectiv mecanicul convoiului de manevr .  

A fost sesizat Serviciul de Urgen , mecanicul convoiului de manevr  fiind transportat la Spitalul 
Jude ean de Urgen  Timi oara. 

Cu ocazia constat rilor efectuate la fa a locului imediat dup  producerea incidentului conform 
Procesului Verbal nr.188/2012 din sta ia B ile C lacea, întocmit de c tre reprezentan i ai Sucursalei 
“Centrului Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii” Timi oara i SC Grup Feroviar Român  SA a 
fost g sit un bidon de 6 litri cu un lichid de culoare g lbuie între semnalul de intrare i semnalul M4.  

 
 
 
 
 

Schi a sta iei B ile C lacea  
 
 
 
 

 
 
 
 
 
C.2. Circumstan ele incidentului 
 
C.2.1. P ile implicate 
 

Locul producerii este situat pe raza de activitate a Sucursalei “Centrului Regional de Exploatare, 
Între inere i Repara ii CF” Timi oara, sta ia B ile C lacea.  

 
Convoiul de manevr , a fost remorcat de locomotiva DF 032 apar inând operatorului de transport  

feroviar de marf  SC Grup Feroviar Român SA, iar vagoanele sunt proprietatea Rolling Stock Company 
SA. 
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C. 2.2. Compunerea i echipamentele trenului 
 

Convoiul de manevr  apar inând operatorului de transport feroviar de marf  SC Grup Feroviar 
Român SA, a avut în compunere, 26 vagoane seria Uagps, 535 tone, 104 osii goale, 428 metri. Locomotiva 
i personalul care o conducea respectiv deservea i personalul de manevr  apar in operatorului de transport 

feroviar de marf  SC Grup Feroviar Român SA. 
 
 

La verificarea locomotivei DF 032 s-au constatat urm toarele: 
- Robinetul mecanic KD2 era în pozi ie de frânare ordinar . 
- Robinet frân  direct  FD1 era în pozi ie de frânare. 
- Frâna de mân  era strâns . 
- Motorul diesel era oprit. 
- Inversorul de mers era pe pozi ia 0. 
- Instala ia INDUSI era în func ie. 
- Instala ia DSV avea robinetul în pozi ia izolat, iar din punct de vedere electric în func ie. 
- Robinet KD2 i pupitru aveau mecanismele de înz vorâre defecte. 
- Revizia tip PTh3 a fost efectuat  la 19.07.2012 în Depoul Arad. 
- Schema sinoptic  cu opera iile pe care trebuie s  le efectueze eful de tren în cazul când mecanicul 

i pierde capacitatea de conducere era afi at  în cabin . 
- Sta ia RER era în func ie. 

 
 

La verificarea instala iilor s-au constatat urm toarele:  
- Instala ia CED din biroul de mi care era în bun  stare de func ionare i cu plumbii de control 

comple i i intac i. 
- Sta ia RER din biroul de mi care era în bun  stare de func ionare. 
- Macazurile din parcurs erau manevrate pozi ia corespunz toare parcursului. 
 
Manevra de regarare s-a efectuat în baza indica iilor permisive ale semnalelor luminoase de manevr , 

instala ia CED – CR 2 func ionând în parametrii corespunz tori. 
 

 
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului 
Descrierea traseului c ii  
Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei “ CREÎR CF” Timi oara,  sta ia 

ile C lacea. 
Descrierea suprastructurii c ii 
Suprastructura c ii este alc tuit  din in  tip 40, traverse de beton Ts 13. 
 
 
C.2.4. Mijloace de comunicare 
 

Comunicarea între mecanicii de locomotiv i impiega ii de mi care a fost asigurat  prin sta ii 
radio-telefon. 
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C.2.5. Declan area planului de urgen  feroviar 
 
 Imediat dup  producerea incidentului feroviar, declan area planului de interven ie pentru înl turarea 
pagubelor i restabilirea circula iei trenurilor s-a realizat prin circuitul informa iilor precizat în 
Regulamentul de investigare aprobat prin HG.nr.117/2010, în urma c rora s-au prezentat reprezentan i ai 
CNCF “CFR” SA administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar SC 
Grup Feroviar Român SA, ai Autorit ii Feroviare Române – AFER. A fost sesizat Serviciul de Urgen , 
mecanicul de locomotiv  fiind transportat la Spitalul Jude ean de Urgen  Timi oara. 
 
 
C.3. Urm rile incidentului 
 
C.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 
 
În urma producerii incidentului mecanicul de locomotiv  a fost internat la Spitalul Clinic Timi oara, 
conform scrisorii medicale nr. 20687/02.08.2012. 
 
C.3.2. Pagube materiale 
Valoarea pagubelor materiale în conformitate cu devizul estimativ întocmit de c tre societatea reparatoare, 
este urm toarea:  
 

- La linie conform Deviz nr. 1.1.3/2941/25.07.2012 emis de Sec ia L3Timi oara – în valoare de 
4714,86 lei. 

- La instala ii conform Deviz nr. 2355/2012, emis de Sec ia CT1Timi oara – în valoare de 4660,84 
lei. 
 
La vagoanele implicate în incident s-au constatat urm toarele pagube: 

 la vagonul 33539332573-3 conform Deviz estimativ nr. 1860/0109/25.07.2012, emis de SC 
BEGA REPARA II VAGOANE S.A. – în valoare de 3582,91 lei. 

 la vagonul 33539333372-9 conform Deviz estimativ nr. 1862/0109/25.07.2012, emis de SC 
BEGA REPARA II VAGOANE S.A. – în valoare de 3062,77 lei. 

 la vagonul 33539334298-5 conform Deviz estimativ nr. 1863/0109/25.07.2012, emis de SC 
BEGA REPARA II VAGOANE S.A. – în valoare de 3534,59 lei. 

 la vagonul 33539335770-2 conform Deviz estimativ nr. 1864/0109/25.07.2012, emis de SC 
BEGA REPARA II VAGOANE S.A. – în valoare de 4396,93 lei. 

 la vagonul 33539332588-1 conform Deviz estimativ nr. 1861/0109/25.07.2012, emis de SC 
BEGA REPARA II VAGOANE S.A. – în valoare de 5500,10 lei. 

Totalul pagubelor la vagoane: 20077,30 lei. 
 
 

C.3.3. Consecin ele incidentului în traficul feroviar 
 
În urma incidentului feroviar nu au fost înregistrate întârzieri de trenuri: 
 
C.3.4. Consecin ele incidentului asupra mediului  
 
În urma producerii acestui incident nu au fost urm ri asupra mediului.  
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C.4. Circumstan e externe 
 
La data de 22.07.2012, în jurul orei 15.00, vizibilitatea în zona producerii incidentului a fost bun ,   
temperatura în aer de  +40°C. 
Vizibilitatea indica iilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglement rilor specifice în 
vigoare. 
 
C.5. Desf urarea investiga iei 
 
C.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat 
 
Din rela iile scrise care se reg sesc la dosarele de investigare ale incidentelor clasificate la art.8.2.4 i la 
art.8.2.1.  din  Regulament  i  a  celor  din  dosarul  de  cercetare  intern  al   SC  Grup  Feroviar  Român  SA,  
precum i din rela iile scrise care au fost luate de c tre membrii prezentei comisii se investigare se pot 
re ine urm toarele:   

 
Din declara ia mecanicului de locomotiv , apar inând de SC Grup Feroviar Român SA – Punct de 

Lucru Timi oara, aflat în serviciu pe DF 032 
 

1. Dosar incident feroviar nr. 4/1/3/1088/2012 încadrat la art.B2.4., privind deraierea unui grup de 5 
vagoane i aprobat de conducerile celor dou  societ i implicate 

 
- la data de 22.07.2012 a avut prezentarea la ora 0830, în sta ia Timi oara Nord, pentru trenul 89321, cu 
locomotiva DF 032; 
- dup  luarea în primire a locomotivei, a efectuat revizia acesteia, dup  care a efectuat câteva mi ri de 
manevr , apoi a fost introdus pe trenul 89321 la roat i a circulat pe ruta Timi oara Nord – B ile C lacea ; 
- a garat în sta ia B ile C lacea la linia 2, unde a stat aproximativ 2 ore; 
- eful de tren i-a prezentat planul de manevr , a alimentat conducta general i a ie it în linie curent  
pentru regararea convoiului de la linia 2 la linia 1. Mi rile de manevr  au fost executate în baza 
semnalelor luminoase, a semnalelor de mâna date de eful de manevr i a indica iilor date prin sta ia RTF; 
- a oprit convoiul de manevr , schimbând sensul de mers, alimentând conducta general , iar la semnalul 
transmis de c tre eful de tren prin sta ia RTF, a pus convoiul în mi care c tre linia 1 peron ; 
- dup  parcurgerea unei distan e de aproximativ 20 metri, a sim it c  i se face r u, a deschis u a locomotivei 

 ia aer i a c zut jos; 
- dup  ce i-a revenit, s-a târât între firele c ii i a strigat dup  ajutor, fiind în stare de oc; 
- cuno tea prevederile din Instruc iunile 201/2007, Anexa 2, privind cazurile în care se admite scoaterea din 
func iune a instala iilor de siguran , vigilen i control al vitezei trenului; 
- a izolat instala ia DSV a locomotivei în timpul serviciului;  
- nu a solicitat prezen a pe locomotiv  a unui agent autorizat; 
- consider  c  nu a respectat prevederile instruc ionale privind izolarea DSV; 
 
2.Dosar incident feroviar nr. 4/1/3/1118/2012 încadrat la art.B2.1., privind dep irea limitei sta iei 
aflat în divergen i  înaintat spre solu ionare OIFR   

 
- dup  ce a sosit în sta ia B ile C lacea a luat leg tura cu eful de tren care i-a comunicat c  trebuie s  
regareze 26 vagoane de la linia 2 la linia 1 liber ; 
- nu a v zut planul de manevr , dar seful de tren a dispus ie irea cu tot convoiul de manevr ; 
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- a pus locomotiva în mi care în baza indica iei permisive a semnalului luminos de manevr ; 
- a sesizat c  a dep it limita sta iei, adic  semnalul de intrare f  s  fie în posesia ordinului de circula ie 
crezând c  acesta a fost luat de c tre eful de tren de la IDM odat  cu planul de manevr ; 
- a auzit comunicarea prin RTF a efului de manevr  cu men iunea „bun a a” i a oprit locomotiva; 
- a auzit comunicarea prin RTF a IDM pentru împingerea la linia 1 si a pus convoiul în mi care prin 
ducerea inversorului pe pozi ia înapoi; 
- a sim it c  i se face r u i a deschis u a locomotivei dup  care a le inat; 
- cuno tea prevederile instruc ionale referitoare la dep irea limitei sta iei; 
- a recunoscut c  nu a respectat prevederile în vigoare referitor la dep irea limitei sta iei; 
 
 
 3. Cercetare intern  efectuat  de c tre SC Grup Feroviar Român SA 
 
- în data de 22.07.2012 a fost comandat s  remorce  trenul 89321 compus din 26 de vagoane la sta ia B ile 

lacea; 
- dup  dezlegarea locomotivei electrice de remorcare a trenului i regararea acesteia la linia 4, seful de 
manevr  apar inând SC Grup Feroviar Român SA - Punct de lucru Timi oara, s-a deplasat la biroul de 
mi care, iar la întoarcere la locomotiv  a comunicat  c  are planul de manevr i ordinul de circula ie 
înmânate  de c tre  IDM pentru a  ie i  cu cele  26 de vagoane de la  linia  2  în  vederea regar rii  la  linia  1  a  
sta iei; 
- în momentul în care semnalul de manevr  s-a pus pe liber, eful de tren i-a comunicat c  poate pune 
trenul în mi care în vederea regar rii; 
- în timpul mi rii de manevr  a dep it semnalul de intrare al sta iei B ile C lacea, dup  care a primit 
prin sta ia RTF,  c  poate opri i da înapoi având parcurs asigurat la linia 1; 
- când a pus trenul în mi care prin împingere pentru introducerea la linia 1 a sim it c  i se face r u, a 
deschis u a de la locomotiv  s  ia aer i în acel moment a sim it o stare de le in a ame it i incon tient a 

zut de pe locomotiv ; 
- în c tura i-a fracturat piciorul în 3 locuri, a reu it s  ias  dintre firele c ii i a f cut semne cu mâinile; 
- dup  un timp a venit eful de la revizia de vagoane care cu autoturismul l-a transportat la sta ie dup  care 
a fost transportat la spital cu salvarea; 
- pe toat  distan a de la Timi oara Nord la Sta ia B ile C lacea a avut instala iile INDUSI i DSV izolate 
- a izolat instala ia DSV pentru c  suna permanent i a considerat c  este defect ; 
- nu a f cut verificarea instala iei DSV la luarea în primire a locomotivei; 
- se consider  vinovat de izolarea instala iei DSV, efectuarea manevrei cu aceasta izolat i neefectuarea 
probei instala iei DSV la luarea în primire a locomotivei; 
- eful de tren i-a comunicat verbal c  are plan de manevr i ordin de circula ie precum i faptul c  
urmeaz  s  ias  cu cele 26 de vagoane de la linia 2 în vederea regar rii acestora la linia 1; 
- cuno tea c  limita sta iei se putea dep i în baza ordinului de circula ie;  
- cuno tea c  avea obliga ia de a efectua manevra numai dup  primirea ordinului de circula ie; 
- se consider  vinovat de manevra efectuat  cu dep irea limitei sta iei f  a fi în posesia ordinului de 
circula ie; 
- a condus locomotiva i la regarare din acela i post de conducere; 
- cuno tea faptul c eful de tren trebuia s  consemneze în foaia de parcurs date legate de frânarea 
convoiului de manevr  în cazul dep irii limitei sta iei; 
- u ile de la locomotiv  au fost închise în timpul manevrei, deschizându-le în momentul în care i s-a f cut 

u; 
- în timpul cât a sta ionat nu s-a  dat jos de pe locomotiv ; 
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- nu avea cuno tin  de provenien a unui bidon de 6 litri cu motorin  g sit la circa 200 metri de locul unde 
a c zut; 
- se consider  vinovat c  a izolat instala ia DSV, a efectuat manevr  cu instala ia DSV izolat , a efectuat 
manevr  cu dep irea limitei sta iei f  a se afla în posesia unui ordin de circula ie, nu a verificat i nu a 
solicitat efului de manevr  s  completeze în foaia de parcurs date referitoare la tren i frânarea acestuia, nu 
a schimbat postul de conducere la manevra de împingere a convoiului de manevr  din linie curent  la linia 
1 i nu a pretins semnale date de partida de manevr  cu instrumente portative; 
 

 
Din declara ia IDM de serviciu din sta ia B ile C lacea, apar inând de Divizia Trafic, Sucursala 

CREÎR CF Timi oara, se pot re ine urm toarele 
 

1.Cercetarea conform deciziei  Nr.117/26.07.2013  
 
- trenul 89321 a garat la linia 2 i trebuia regarat la linia 1; 
- a primit solicitarea scris  a efului de tren iar con inutul planului de manevr  a fost pentru regararea 
grupului de vagoane în dou  reprize de la linia 2 la linia 1; 
- a înmânat planul de manevr , efului de manevr  sub semn tur ; 
- dup  înmânarea planului de manevr  a ridicat de pe rastel sabo ii 4,5,6, i i-a predat efului de manevr  
pentru asigurarea vagoanelor de la linia1; 
- dup  aceste opera ii eful de manevr  i-a comunicat c  se poate ie i de la linia 2 pentru regarare  la linia 
1; 
- a urm rit pe luminoschem  ie irea convoiului i a observat ocuparea sec iunii 1AD spre sta ia Or oara 
din linie curent i ocuparea LCO; 
- pentru eliberarea liniei curente, a efectuat parcurs la linia 1liber , a luat leg tura cu mecanicul de 
locomotiv  prin sta ia RTF comunicându-i c  are parcurs la linia 1 liber  urmând ca ulterior s  avizeze 
incidentul; 
- convoiul s-a pus în mi care, iar ulterior nu a mai oprit rezultând deraierea vagoanelor peste pasaj; 
- a avizat imediat evenimentul cu deraierea vagoanelor omi ând ini ial s  avizeze i dep irea limitei sta iei, 
fapt care a fost declarat organelor de cercetare sosite la fa a locului, acestea f când ,,aceast  omisiune 
probabil pe baza tensiunii psihice datorat  deraierii vagoanelor”; 
- a precizat  faptul c  mecanicul de locomotiv  nu a primit ordin de circula ie pentru dep irea limitei 
sta iei i nu a avut nici o în elegere verbal  privind acest lucru; 
- nu î i explic  pentru care motiv eful de manevr  nu recunoa te semn tura de pe planul de manevr ; 
- se consider  vinovat de faptul c  nu a înscris în planul de manevr  modul de asigurare cu sabo i de mân  
i frâne de mân  a vagoanelor care urmau s  r mân  la linia 2;  

- a pus semnalul de manevr  pe liber f  a verifica în ,,Registrul unificat de c i libere comenzi i mi care” 
înscrierea asigur rii celor 13vagoane care trebuiau s  r mân  la linia 2;  
- solicitarea de întocmire a planului de manevr  a fost întocmit  înainte de începerea manevrei  de c tre 
eful de manevr , i a fost men ionat  în ,,Registrul special de cerere pentru manevr  în sta ie” ; 

- solicitarea de întocmire a planului de manevr  a fost semnat  de c tre eful de manevr ; 
- planul de manevr  a fost semnat de c tre eful de manevr , înainte de începerea manevrei în biroul de 
mi care al sta iei b ile C lacea; 
- nu a purtat nici o discu ie cu IDM al sta iei Or oara privitor la ocuparea liniei curente; 
- nu î i poate explica motivul pentru care partida de manevr  a SC Grup Feroviar Român SA  afirm  faptul 

 a fost martor  la ,, o discu ie cu IDM al sta iei Or oara privitor la ocuparea liniei curente”, aceasta 
neavând loc; 
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- cuno tea faptul c  în conformitate cu HG117/2010,  ie irea convoiului de manevr  dincolo de limita 
sta iei f  respectarea prevederilor din reglement rile specific constituie incident feroviar ; 
- a considerat c  la dep irea limitei sta iei, neexistând deraieri de vehicule, pagube materiale , defec iuni la 
linie sau victime omene ti c  este mai important s  elibereze linia curent i ulterior s  avizeze incidentul; 
- cuno tea faptul c  în conformitate cu HG117/2010, avea obliga ia de a aviza de îndat  incidentul; 
- a pus semnalul X2 pe liber la aproximativ 5-6 minute dup  expedierea trenului 2027,  spre sta ia 
Or oara; 
 
2.  Dosar incident feroviar nr. 4/1/3/1088/2012 încadrat la art.B2.4., privind deraierea unui grup de   
5 vagoane i aprobat de conducerile celor dou  societ i implicate 
 
- în data de 22.07.2012 a fost de serviciu în sta ia B ile C lacea; 
-  la  ora  1218 a sosit trenul 89321, proprietatea operatorului de transport privat SC Grup Feroviar Român  
SA. Trenul a fost garat la linia 2 i era compus din 26 de vagoane, 104 osii goale, 428 metri, remorcat cu 
EB 232, având la roat  locomotiva DF 032. Locomotiva de trac iune EB 232 a fost regarat  la linia 4 pe un 
grup de 21 vagoane înc rcate în vederea expedierii; 
- în baza solicit rii f cute de eful de manevr  întocme te planul de manevr  seria ATM0053306 pentru 
regararea celor 26 de vagoane goale de la linia 2 la linia 1, în dou  reprize a câte 13 vagoane fiecare. Planul 
de manevr  este înmânat sub semn tur efului de manevr ; 
- în urma confirm rii i solicit rii prin sta ia RTF f cut  de eful de manevr  împreun  cu cel de-al doilea 
agent care confirm  c  ,,convoiul este gata de plecare’’, execut  parcurs de manevr  în instala ia CED de la 
linia 2 spre linia curent , în direc ia Or oara; 
- în timpul deplas rii convoiului de la linia 2 în linie curent , constat  pe luminoschem  ocuparea sec iunii 
de apropriere dep rtare X1AD i eliberarea liniei 2. Acest fapt pune în eviden  c  convoiul de manevr  a 
ie it cu toate cele 26 de vagoane contrar celor dispuse prin planul de manevr ; 
- dup  oprirea convoiului în linie curent , a executat parcurs de manevr  la linia 1 liber i a comunicat 
mecanicului prin sta ia RTF c  se poate deplasa prin împingere dinspre linia curent  la linia 1 liber ; 
- a ie it din biroul de mi care i a constatat c  viteza de împingere a convoiului este relativ mare. Se 
deplaseaz  în biroul de mi care i comunic  prin sta ia RTF c tre mecanic pentru luarea m surilor de 
reducerea  vitezei.  A auzit la sta ia RTF solicit rile efului de manevr , aflat în primul vagon în sensul de 
împingere, pentru reducerea vitezei de deplasare i a luat m suri urgente de oprire a convoiului. În acela i 
timp a observat pe luminoschem  ocuparea sec iunii 13/19, spre parapetul 01; 
- a ie it urgent pe peron i a observat vagoanele ”de la urma convoiului” (de fapt primele în sensul de 
împingere) într-o pozi ie nefireasc i suspect  de deraiere. 
- a luat leg tura cu eful de manevr  care a confirmat c  vagoanele au lovit parapetul i au deraiat blocând 
pasajul rutier; 
- a avizat verbal operatorul RC i s-a deplasat la fa a locului unde a constatat c  ,,ultimele 5 vagoane din 
convoi au dep it parapetul 01, peste prisma de balast, vagoanele fiind deraiate” (de fapt primele 5 în 
sensul de mers) ; 
- a ajuns la fa a locului unde a constatat c eful de manevr  s-a deplasat pe locomotiv  unde a oprit 
motorul diesel i a asigurat-o contra fugirii. De asemenea a constatat c  mecanicul de locomotiv  nu era în 
cabina de conducere; 
- s-a întors la biroul de mi care i a  avizat pe operatorul RC i pe eful sta iei; 
- a observat în cap tul Y al sta iei o ma in  care ridica o persoan  c zut  în apropierea semnalului luminos 
M4; 
- ulterior pe peronul sta iei a fost adus de autoturismul respectiv mecanicul locomotivei r nit la unul dintre 
picioare; 
- a sunat la 112 i a solicitat un echipaj de urgen ; 
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3.Dosar incident feroviar nr. 4/1/3/1118/2012 încadrat la art.B2.1., privind dep irea limitei sta iei 
aflat în divergen i  înaintat spre solu ionare OIFR   
 
- în data de 22.07.2012 a fost de serviciu în sta ia B ile C lacea; 
-  la  ora  1218 a sosit trenul 89321, proprietatea operatorului de transport privat SC Grup Feroviar Român  
SA. Trenul a fost garat la linia 2 i era compus din 26 de vagoane, 104 osii goale, 428 metri, remorcat cu 
EB 232, având la roat  locomotiva DF 032. Locomotiva de trac iune EB 232 a fost regarat  la linia 4 pe un 
grup de 26 vagoane înc rcate în vederea expedierii; 
- în baza solicit rii f cute de eful de manevr  a întocmit planul de manevr   pentru regararea celor 26 de 
vagoane goale de la linia 2 la linia 1. Planul de manevr  a fost înmânat sub semn tur efului de manevr ; 
- în timpul deplas rii convoiului de la linia 2, constat  pe luminoschem  eliberarea liniei 2, ocuparea 
sec iunii de apropriere dep rtare X1AD, aprinderea pe luminoschem  a LCO i pornirea avertiz rii sonore; 
- dup  oprirea convoiului în linie curent i dep irea limitei sta iei, a luat leg tura prin sta ia RTF cu 
mecanicul locomotivei de manevr i a executat  parcurs de manevr  de la semnalul de manevra M4 la linia 
1 liber i a primit confirmarea de la  mecanic prin sta ia RTF;  
- nu a avut aprobare de la operatorul RC pentru efectuarea manevrei cu dep irea limitei sta iei; 
- nu a emis ordin de circula ie c tre mecanicul locomotivei de manevr  pentru dep irea la manevr  a 
limitei sta iei; 
- a avizat operativ pe eful sta iei i operatorul RC despre producerea incidentului de deraiere a vagoanelor; 
 
 

Din declara ia efului de manevr , apar inând de SC Grup Feroviar Român SA – Punct de Lucru 
Timi oara, aflat în serviciu pe trenul 89321, se pot re ine urm toarele 

 
1. Cercetare conform deciziei  Nr.117/26.07.2013  
 
- a fost ef de tren la trenul 89321 sosit în sta ia B ile C lacea la linia 2;  
- a luat leg tura verbal cu IDM de serviciu pentru regararea a 26 de vagoane de la linia 2 la linia 1; 
- a afirmat c  s-au în eles de comun acord pentru regararea trenului de la linia 2 la linia 1; 
- a afirmat faptul c  semnalul fiind pe liber a vorbit cu mecanicul de locomotiv  pentru ie irea cu 26 de 
vagoane i regararea lor la linia 1; 
- a afirmat faptul c  IDM B ile C lacea a vorbit cu IDM Or oara referitor la ocuparea liniei curente; 
- a mers la urma trenului,  semnalul fiind pe liber a comunicat prin sta ia de emisie recep ie i convoiul s-a 
pus în mi care, ie ind în linie curent ,  pân  dup  ultimul semnal de manevr , acesta apoi a fost pus pe 
liber, iar garnitura a fost împins  la linia 1; 
- a împins convoiul de manevr  la linia 1 mecanicul de locomotiv  a comunicat mecanicului prin sta ia 
RTF s  circule mai încet, a constatat c  mecanicul nu îl recep ioneaz  a f cut atac de panic  dup  care a 

rit de pe vagon  
- a men ionat faptul c  planul de manevr  nu a fost solicitat i semnat lucru care s-a f cut ulterior dup  
producerea incidentului; 
- a men ionat faptul c  planul de manevr  care a fost comunicat mecanicului de locomotiv i 
manevrantului de vagoane a fost de a ie i cu toate  cele 26 vagoane de la linia 2 i regararea la linia 1 a a 
în elegându-se cu IDM; 
- nu avea cuno tin  de înmânarea unui ordin de circula ie mecanicului de locomotiv ; 
-  nu  a  f cut  solicitare  pentru  plan  de  manevr ,  nici  înainte  nici  dup  incident,  eful  de  sta ie  l-a  pus  s  
semneze o copie scris  de el dar pe o hârtie, dar solicitarea se face pe un registru pe care scrie eful de 
manevr  solicitarea pentru plan de manevr i semneaz ; 
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2.Dosar incident feroviar nr. 4/1/3/1088/2012 încadrat la art.B2.4., privind deraierea unui grup de 5 
vagoane i aprobat de conducerile celor dou  societ i implicate 

 
- a sosit cu trenul 89321 în sta ia B ile C lacea la ora 1218; 
- dup  verificarea alcooltest, a solicitat în scris plan de manevr  pentru regararea celor 26 de vagoane de la 
linia 2, sosite cu tren 89321, la linia 1; 
- a luat leg tura cu mecanicul de locomotiv , iar când semnalul a fost pe liber garnitura s-a pus în mi care,  
comunicând  prin sta ia de radio emisie – recep ie; 
- în momentul deplas rii convoiului  pe linia 1 a constatat c  mecanicul de locomotiv  nu mai comunic  
prin sta ia RTF, s-a speriat i a s rit de pe vagon constatând c  trenul a mers pân  în parapet i a deraiat; 
 
 
3.Dosar incident feroviar nr. 4/1/3/1118/2012 încadrat la art.B2.1., privind dep irea limitei sta iei 
aflat în divergen i  înaintat spre solu ionare OIFR   
 
- a sosit cu trenul 89321 în sta ia B ile C lacea la ora 1218; 
- a fost verificat de IDM  cu aparatul alcooltest; 
- a solicitat c tre IDM emiterea planului de manevr  pentru regararea celor 26 de vagoane de la linia 2 la 
linia 1 libera; 
- a primit planul de manevra de la IDM în care erau specificate condi iile de manevrare a vagoanelor; 
- nu a avut cuno tin a despre dep irea limitei sta iei la manevr   i IDM nu i-a comunicat acest lucru. 
- a luat la cuno tin a con inutul planului de manevr  întocmit de IDM i comunic  mecanicului locomotivei 
opera iile de manevr ; 
- nu a inut cont de prevederile din planul de manevr  deoarece s-a în eles cu mecanicul i IDM ca mi carea 
de manevr  s  se execute o singur  dat ; 
- nu avea cuno tin  de dep irea limitei sta iei întrucât IDM nu i-a comunicat acest lucru i nu cuno tea c  
acest convoi la mi carea de manevr  pe care trebuia s  o execute dep ea limita sta iei;  
- s-a postat la ultimul vagon din convoiul de manevr ; 
- la manevra prin tragere de la linia 2 convoiul s-a oprit având ultimul vagon imediat dup  semnalul de 
manevr  M4; 

  
4.Cercetare intern  efectuat  de c tre SC Grup Feroviar Român SA 
 
- dup  ce a prelucrat un tren la linia 4, a regarat 26 vagoane de la linia 2 la linia 1; 
- a afirmat c  s-au în eles de comun acord s  regareze cele 26 vagoane de la linia 2 la linia 1;  
- a fost conduc torul manevrei a convoiului regarat de la linia 2 la linia 1; 
- a scris în registru solicitare manevr , manevrarea celor 26 vagoane; 
- nu a semnat planul de manevr  în elegându-se de comun acord pentru manevrarea celor 26 de vagoane 
- nu a tiut când a fost întocmit planul de manevr , acesta fiind înmânat dup  producerea deraierii i nu l-a 
semnat; 
- semn tura de pe planul de manevr  nu îi apar ine; 
- IDM i-a comunicat ie irea cu cele 26 de vagoane de la linia 2 la linia 1; 
- a tiut c  dep te limita sta iei întrucât IDM a comunicat cu IDM sta ia Or oara prin telefon din biroul 
de mi care referitor la faptul c  dep te pu in i apoi se retrage; 
- a comunicat cu mecanicul de locomotiv  c  iese cu toate vagoanele, dep te limita sta iei pentru a 
regara la linia 1; 
- IDM a f cut planul de manevr  conform PTE dup  cele întâmplate;  
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- nu s-a comunicat cu IDM s  ias  cu trenul în dou  grupuri de câte 13 vagoane; 
- nu a fost înmânat nici un ordin de circula ie mecanicului de locomotiv ; 
- nu a v zut IDM s  întocmeasc  ordin de circula ie; 
- nu a înscris asigurarea în registrul de la linia 2 deoarece locomotiva a fost legat  la tren i frân ; 
- nu a f cut acest lucru întrucât se cuno tea c  se regareaz  toate cele 26 vagoane; 
- a fost pozi ionat la ultimul vagon, iar cel lalt agent a fost în fa a biroului de mi care pe pia a de manevr ; 
- a dat oprirea convoiului de manevr  de manevr , în linie curent  dup  semnalul M4 iar când a fost pus pe 
liber au împins la linia 1; 
- nu a fost în tiin at de mecanicul de locomotiv  asupra faptului c  nu se simte bine; 
- când a v zut convoiul rulând din ce în ce mai repede, a comunicat prin sta ia de radio emisie acest lucru, a 
observat c  nu este recep ionat a s rit de pe vagon cu inten ia de a transmite semnale de oprire a 
convoiului;  
- nu a luat m suri de frânare a convoiului prin ac ionarea robinetului frontal deoarece a intrat în panic  ; 
- a s rit din convoi pe partea dreapt  la aproximativ 200-300 metri dup  ce a trecut de sta ie; 
- se consider  vinovat de modul gre it de lucru legat de ie irea la manevr  peste limita sta iei, nesolicitarea 
planului de manevr , nedarea la manevr  a semnalelor cu instrumentele portative din dotare, a faptului c  
nu a luat înainte de împingerea convoiului , leg tura cu mecanicul de locomotiv  pentru a confirma partea 
pe care se afl i a faptului c  nu a luat m suri necesare în vederea opririi convoiului sc pat; 
 
 

Din declara ia efului de manevr  (al doilea agent al trenului), apar inând de SC Grup Feroviar 
Român SA – Punct de Lucru Simeria, aflat în serviciu pe trenul 89321, se pot re ine urm toarele 

 
1.Cercetare conform deciziei  Nr.117/26.07.2013  
 
- a dezlegat personal locomotiva EB din capul trenului i a regarat-o la linia 4 ocupat  pentru remorcarea 
trenului cu vagoane înc rcate din sta ie; 
- nu a condus personal manevra din sta ie; 
- dup  legarea locomotivei EB, s-a deplasat la biroul de mi care unde personal a asistat la discu ia verbal  
între eful de manevr  apar inând SC Grup Feroviar Român SA - Punct de Lucru Timi oara i IDM 
referitor la manevrarea tuturor celor 26 vagoane; 
- a men ionat faptul c   IDM din sta ia B ile C lacea a luat leg tura telefonic personal cu IDM din sta ia 
vecin  Or oara c  dep te limita sta iei pentru câteva minute pentru regararea convoiului de la linia 2 la 
linia 1; 
- eful de manevr  apar inând SC Grup Feroviar Român SA – Punct de lucru Timi oara a luat leg tura cu 
mecanicul LDH, dup  care s-a deplasat la urma trenului pe ultimul vagon de pe convoi; 
- s-a postat pe pia a sta iei în fa a g rii pe peron; 
- pe baza semnalului luminos de manevr  care permitea manevra convoiul s-a pus în mi care spre linia 
curent ; 
- a auzit prin sta ia de emisie c  se poate împinge la linia 1 liber ; 
- convoiul de manevr  s-a pus în mi care prin împingere spre linia 1 dar, viteza cre tea; 
- a comunicat prin sta ia de RTF atât el cât i eful de manevr  apar inând  SC Grup Feroviar Român SA – 
Punct de Lucru Timi oara s  o lase mai încet dar mecanicul de locomotiv  nu r spundea; 
- viteza convoiului cre tea foarte tare iar când locomotiva a trecut prin dreptul s u a constatat c  u ile 
locomotivei erau larg deschise iar mecanicul nu se afla pe locomotiv ; 
- mecanicul de locomotiv  a fost v zut în dep rtare în linie curent  s rind într-un picior fiind vizibil r nit la 
picior;  
- convoiul de manevr  a deraiat i mecanicul a fost adus la biroul de mi care cu o ma in  necunoscut ; 
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- a declarat pe proprie r spundere faptul c  planul de manevr  s-a efectuat verbal de comun acord între 
IDM, mecanicul  de locomotiv i  eful  de manevr  apar inând SC Grup Feroviar  Român SA – Punct  de 
Lucru Timi oara; 
- a fost prelucrat verbal de manevrarea tuturor celor 26 de vagoane; 
- nu avea cuno tin  de întocmirea unui ordin de circula ie; 
- nu a observat personal dep irea limitei sta iei întrucât se afla pe pia a sta iei în dreptul biroului IDM; 
 
 
2.Dosar incident feroviar nr. 4/1/3/1088/2012 încadrat la art.B2.4., privind deraierea unui grup de 5 
vagoane i aprobat de conducerile celor dou  societ i implicate 

 
- în data de 22.07.2012, a plecat din sta ia Timi oara Nord cu trenul 89321; 
- dup  gararea în sta ia B ile C lacea s-a  prezentat la biroul de mi care,  a luat leg tura cu IDM de serviciu 
care la îndrumat la linia 4 unde era un grup de 21 de vagoane înc rcate pentru expediere; 
- s-a deplasat cu eful de manevr i a executat formalit ile tehnice i comerciale pentru preg tirea trenului 
de la linia 4; 
- a dezlegat locomotiva EB 232 i a regarat-o de la linia 2 la linia 4; 
- a confirmat c  IDM de serviciu i-a transmis planul de manevr  în scris i verbal efului de manevr  de la 
punctul de lucru Timi oara Nord, pentru regararea celor 26 de vagoane la linia 2 la linia 1; 
- a confirmat c eful de manevr  de la punctul de lucru Timi oara s-a postat pe ultimul vagon din convoi 
(care urma s  fie primul în sensul de mers la regararea din curent  la linia 1); 
- a confirmat c  locomotiva DF 032 era cuplat  la aer pentru toate cele 26 de vagoane; 
- în timpul deplas rii convoiului de manevr  de la linia 2 în linie curent , respectiv dinspre curent  la linia 
1, acesta a r mas la acoperire pe pia a de manevr , în fa a biroului de mi care; 
- a ridicat  2 sabo i de mân  de la biroul de mi care pentru asigurarea convoiului dup  regararea la linia 1. 
- a confirmat c  a auzit prin sta ia RTF comunic rile dintre IDM de serviciu, eful de manevr i mecanic 
privind ie irea de la linia 2 spre curent , respectiv intrarea prin împingere la linia 1 liber ; 
- când ,,ultimul vagon din convoi s-a apropiat de biroul de mi care” (de fapt primul vagon în sensul de 
mers) atât el personal cât i eful de manevr  a comunicat mecanicului de pe DF 032 ,,s  o lase mai încet 
fiindc  linia 1 este cu 5 km/h”; 
- atât el personal cât i eful de manevr  au solicitat în mod repetat prin sta ia RTF reducerea vitezei dar nu 
a primit nici un r spuns de la mecanic; 
- în momentul în care DF 032 a ajuns în fa a lui a constatat c  mecanicul nu mai este pe locomotiv , iar 

ile de la cabin  sunt deschise. Apeleaz  prin sta ia RTF pe eful de manevr , aflat în primul vagon în 
sensul de mers i îl solicit  pe acesta s  deschid  robinetul de la vagon în vederea frân rii convoiului, dar 
între timp acesta a s rit din tren; 
 
3.Dosar incident feroviar nr. 4/1/3/1118/2012 încadrat la art.B2.1., privind dep irea limitei sta iei 
aflat în divergen i  înaintat spre solu ionare OIFR   
 
- a sosit cu trenul 89321 în sta ia B ile C lacea la ora 1218; 
- a fost al doilea agent în partida de manevra; 
- dup  terminarea opera iilor de manevra de la linia 4 s-a postat pe pia a de manevra în dreptul biroului 
IDM; 
- eful de manevr  i-a comunicat planul de manevr  pentru regararea celor 26 vagoane 
- a declarat c eful de manevr  se afla pe platforma ultimului vagon din convoiul de manevr  pus în 
mi care de la linia 2 spre Or oara; 
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- dup  oprirea convoiului, a auzit în sta ia emisie recep ie c  IDM i-a comunicat mecanicului locomotivei 
de manevr  c  poate împinge la linia 1 liber ; 
- a observat cum convoiul s-a pus în mi care spre linia 1, îns  viteza cre tea vizibil; 
- la trecerea locomotivei de manevr  prin dreptul s u a observat ca u ile locomotivei, erau deschise iar 
mecanicul nu mai era la postul de conducere; 
 
 
4.Cercetare intern  efectuat  de c tre SC Grup Feroviar Român SA 
 
- a fost al doilea agent al convoiului de manevr  compus din 26 de vagoane; 
- a fost postat la acoperire pe pia a sta iei în fa a biroului de mi care; 
- din pozi ia în care se afla avea posibilitatea s  vad  conduc torul manevrei i s  transmit  semnale  
- planul de manevr  comunicat de c tre conduc torul manevrei a fost de regarare a 26 vagoane de la linia 2 
la linia 1, întrucât a fost în elegere verbal  între IDM i eful de manevr ;  
- a men ionat faptul c  dac  regara 13 vagoane trebuia s  înscrie în RUCLCM; 
- nu poate preciza  sigur, dac  u ile de la locomotiv  erau deschise ori închise; 
- se afla la aproximativ 10 metri de locomotiv  în momentul începerii manevrei; 
- eful de manevr  se afla postat pe platforma ultimului vagon; 
- de la linia 2 s-a ie it în baza semnalului de manevr ; 
- s-a dep it limita sta iei ca urmare a în elegerii între IDM i eful de manevr ; 
- a auzit discu ia între IDM B ile C lacea i IDM Or oara referitor la dep irea limitei sta iei; 
- manevra s-a efectuat f  plan de manevr  întocmit; 
- împingerea din linie curent  la linia 1 din sta ie s-a f cut în baza semnalului de manevr  M4 dup  
confirmarea verbal  a IDM de serviciu i a efului de manevr ; 
- nu a transmis semnale cu stegule ul nici el nici eful de manevr ; 
- la regararea la linia 1, eful de manevr  se afla la ultimul vagon i a observat o cre tere a vitezei; 
- în momentul când locomotiva a trecut prin dreptul s u mecanicul de locomotiv  nu era pe locomotiv ; 
- se consider  vinovat c  a acceptat modul gre it de lucru, impus de c tre conduc torul de manevr ; 
 

Din declara ia IDM de serviciu din sta ia Or oara, apar inând de Divizia Trafic, Sucursala 
CREÎR CF Timi oara, se pot re ine urm toarele 

 
- nu a primit dispozi ie de la operatorul din Regulatorul de Circula ie de ocupare a liniei curente; 
- nu a avut discu ii cu IDM din sta ia B ile C lacea referitor la ocuparea liniei curente; 
- în jurul orei 14.38 linia curent  era ocupat  cu trenul personal 2027; 
- nu poate explica afirma iile partidei de manevr  conform c rora ace tia au asistat la discu ia personal   cu 
IDM B ile C lacea referitor la ocuparea liniei curente; 
 
 

Din declara ia înlocuitorului efului de sta ie apar inând B ile C lacea, apar inând de Divizia 
Trafic, Sucursala CREÎR CF Timi oara, se pot re ine urm toarele 
- nu a fost avizat de c tre IDM B ile C lacea referitor la dep irea limitei sta iei de c tre convoiul de 
manevr ; 
- dup  producerea incidentului s-a deplasat cu mijloc auto la sta ia B ile C lacea, a cerut informa ii de la 
IDM B ile C lacea dup  care a plecat pe teren pentru a constata starea de fapt; 
- în timp ce transmitea avizarea privind deraierea vagoanelor a sosit eful de sta ie B ile C lacea i a plecat 
la sta ia Or oara; 
- i-a dat seama de dep irea limitei sta iei când a v zut lungimea trenului;  
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Din declara ia efului de sta ie apar inând B ile C lacea, apar inând de Divizia Trafic, Sucursala 
CREÎR CF Timi oara, se pot re ine urm toarele 
 
- nu a fost în unitate, având aprobare de p sire a unit ii; 
- în jurul orei 15.00 a fost sunat de c tre IDM B ile C lacea c  a avut loc un incident soldat cu deraierea a 
5 vagoane; 
- dup  ce a sosit la locul incidentului a fost trimis s  împrejmuiasc  locul incidentului cu band  avertizoare, 
iar când a venit înapoi la biroul de mi care avizarea incidentului era transmis ; 
- din discu iile avute cu IDM i cu membrii din comisia de cercetare a aflat c  s-a dep it limita sta iei; 
- nu mai re ine cu exactitate locul în care au fost întocmite copiile conform cu originalul, din ,, Registrul de 
solicitare plan manevr ,, ele f cându-se ulterior; 
- nu î i explic   faptul c  semn tura efului de manevr  din copiile conform cu originalul, din ,, Registrul 
de solicitare plan manevr ,, este în original, aceasta nef cându-se la solicitarea sa, ci probabil acest lucru s-
a întâmplat când a fost cercetat de comisia de investigare; 
- a aflat de dep irea limitei sta iei i nu î i explic  de ce nu a fost men ionat  în avizarea incidentului 
referitor la  deraiere; 
 
C.5.2. Sistemul de management al siguran ei 
 
 La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF „CFR” SA în calitate de gestionar al 
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei feroviare, în 
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguran a pe c ile ferate comunitare, a Legii nr. 
55/2006 privind siguran a feroviar i a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea 
autoriza iei de siguran  administratorului/gestionarilor de infrastructur  feroviar  din România. 
 

La momentul producerii incidentului feroviar, SC Grup Feroviar Român SA în calitate de operator 
de transport feroviar de marf  avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei feroviare, în 
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguran a pe c ile ferate comunitare, a Legii nr. 
55/2006 privind siguran a feroviar i a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 privind acordarea 
certificatului de siguran  în vederea efectu rii serviciilor de transport feroviar pe c ile ferate din România 
cu modific rile i complet rile ulterioare. 
 
C.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 
 

La investigarea incidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele: 
norme i reglement ri 

 Regulamentul de remorcare i frânare - nr.006/2005; 
 Instruc iuni pentru activitatea personalului de locomotiv  în transportul feroviar – nr.201/2006; 
 Regulamentul de investigare a accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a 

siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de transport cu metroul din România, aprobat prin 
HG nr. 117/2010; 

 Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare – nr.005/2005; 
 Extrase din P.T.E. al sta iei B ile C lacea;  

surse i referin e 
 declara iile salaria ilor implica i în producerea incidentului feroviar; 
 acte, documente  - copii conform cu originalul; 
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C.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 
 
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instala ii 
 

Sta ia B ile C lacea este înzestrat  cu instala ie SCB tip CED - CR2,  iar circula ia feroviar  se face 
în baza indica iilor permisive a semnalelor luminoase de circula ie i manevr . 
 
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii 
 
Suprastructura c ii este alc tuit  din in  tip 40, traverse de beton Ts 13. 
 
C.5.4.3. Date constatate la func ionarea materialului rulant i a instala iilor tehnice ale acestuia 
 

La verificarea locomotivei DF 032 s-au constatat urm toarele: 
- Robinetul mecanic KD2 era în pozi ie de frânare ordinar . 
- Robinet frân  direct  FD1era în pozi ie de frânare. 
- Frâna de mân  era strâns . 
- Motorul diesel era oprit. 
- Inversorul de mers era pe pozi ia 0. 
- Instala ia INDUSI era în func ie. 
- Instala ia DSV cu robinetul în pozi ia izolat, iar din punct de vedere electric în func ie. 
- Înz vorâri robinet KD2 i pupitru defecte. 
- Revizia tip PTh3 efectuat  în 19.07.2012 în Depoul Arad. 
- Schema sinoptic  cu opera iile pe care trebuie s  le efectueze eful de tren în cazul când mecanicul 

i pierde capacitatea de conducere afi at  în cabin . 
- Sta ia RER era în func ie. 
- Locomotiva era legat  la aer. 

 
La verificarea instala iilor s-au constatat urm toarele:  
- Instala ia CED din biroul de mi care în bun  stare de func ionare i cu plumbii de control comple i 

i intac i. 
- Sta ia RER din biroul de mi care în bun  stare de func ionare. 
- Macazurile din parcurs erau în pozi ie corespunz toare. 
 
Manevra de regarare s-a efectuat în baza indica iilor permisive ale semnalelor luminoase de manevr , 

instala ia CED – CR 2 func ionând în parametrii corespunz tori. 
 
 

C.6. Analiz i concluzii 
 
C.6.1. Analiza modului de producere a incidentului 
 
      La data de 22.07.2012, trenul 89321, compus, din 26 vagoane Uagps a sosit în jurul orei 12.18, în sta ia 

ile C lacea la linia 2. 
     Dup  regararea locomotivei de trac iune EB 032, la linia 4 în jurul orei 14.33, IDM a executat parcurs 
de manevr  de la linia 2  spre linia curent ,  în direc ia Or oara prin punerea semnalului de manevr  X2 
pe liber, în vederea regar rii la linia 1 a sta iei B ile C lacea. 
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     Convoiul de manevr  s-a deplasat prin tragere, a dep it limita sta iei, pân  când ultimul vagon a ajuns 
în fa a semnalului de manevr  M4. Mecanicul de locomotiv  nu a schimbat postul de conducere înainte de 
efectuarea manevrei prin împingere spre linia 1. 

În momentul ocup rii sec iunii X1AD, IDM a constatat c  linia 2 a r mas liber , convoiul ie ind cu 
toate cele 26 vagoane i a efectuat parcurs de manevr  la linia 1 liber , punând semnalul M4 pe liber. 

Convoiul de manevr  a fost manevrat prin împingere. În timpul împingerii mecanicului de locomotiv  i 
s-a f cut r u, a  deschis u ile de la locomotiv i a c zut de pe aceasta.  

eful de manevr  a sesizat c  viteza convoiului manevrat prin împingere era relativ mare i a solicitat 
mecanicului prin sta ia de emisie recep ie reducerea vitezei.  

IDM a auzit solicitarea efului de manevr , a observat pe luminoschem  ocuparea de c tre convoi a 
sec iunii 13/19 spre parapetul 01 din cap tul X al sta iei. Dup  observarea acestor aspecte, IDM a ie it din 
biroul de mi care pentru a vedea ce s-a întâmplat. Deplasându-se pe teren a observat c  primele 5 vagoane 
în sensul de împingere erau deraiate. 
 

 
Alte deficien e constatate cu ocazia investig rii 
 

   1. Dup  sosirea locomotivei DF 032 la roata trenului de marf   nr.89321, la linia 2 în sta ia B ile C lacea 
i scoaterea de pe tren a locomotivei de remorcare EB 232,  mecanicul locomotivei DF 032 nu a repus în 

func ie instala iile de siguran , vigilen i control al vitezei trenurilor. În aceste condi ii mecanicul de 
locomotiv  nu a solicitat prezen a unui agent instruit pentru luarea tuturor m surilor în cazul în care 
mecanicul î i pierde capacitatea de conducere. 
 
 
  2.Din analiza documentelor existente la dosar au rezultat urm toarele: 
- nu se poate stabili cu exactitate dac  solicitarea de întocmire a planului de  manevr i planul de manevr  
au fost întocmite înainte de producerea incidentului; 
- planul de manevr  care constituie prob  în cele dou  cazuri investigate, nu a fost întocmit corespunz tor 
deoarece nu con ine informa ii privind modul de asigurare a celor 13 vagoane care urmau s  r mân  la linia 
2; 
- semnalul de manevr  X2 a fost pus pe liber înainte de verificarea asigur rii celor 13 vagoane care urmau 

 r mân  la linia 2;  
- asigurarea celor 13 vagoane nu a fost înscris  în Registrul Unificat de C i Libere Comenzi i Mi care;  
- IDM de serviciu nu a avizat de îndat  pe eful sta iei B ile C lacea sau pe înlocuitorul acestuia  despre 
producerea unui incident în sta ie, respectiv dep irea limitei sta iei cu toate c  a avut cuno tin  despre 
acest lucru; 
- IDM din sta ia B ile C lacea  nu a luat m suri în vederea  p str rii intacte a indiciilor, a probelor  i a 
urmelor  care au condus la dep irea limitei sta iei, neavizând imediat incidentul conform cu prevederile 
din Regulamentul de investigare;  
- parcursul la linia 1 a fost efectuat de c tre IDM de serviciu imediat dup  dep irea limitei sta iei, prin 
punerea pe liber a semnalului de manevr  M4; 
- IDM de serviciu nu a solicitat de la Regulatorul de Circula ie aprobarea pentru dep irea limitei sta iei i 
implicit ocuparea liniei curente; 
- nu a fost întocmit un ordin de circula ie care s  permit  dep irea la manevr  a limitei sta iei; 
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Fa  de cele prezentate rezult  c  mecanicul de locomotiv , IDM din sta ia B ile C lacea i partida 
de manevr  nu au avut nici un moment inten ia de a efectua manevra de regarare a convoiului de manevr  
compus din 26 vagoane în dou  reprize de câte 13 vagoane, astfel încât s  nu fie dep it  limita sta ie decât 
cu respectarea prevederilor instruc ionale. 
 
  3. În momentul opririi convoiului de manevr  în linie curent  ultimul vagon se afla în fa a semnalului de 
manevr  M4. În aceste condi ii mecanicul de locomotiv  trebuia, conform prevederilor instruc ionale, s  
schimbe postul de conducere, iar apoi dup  punerea semnalului de manevr  M4 pe liber i confirmarea 
acestei comenzi de c tre IDM prin sta ia de emisie recep ie trebuia s  pun  convoiul în mi care spre linia 1. 
Mecanicul de locomotiv  a efectuat aceast  opera iune de manevr  f  a schimba postul de conducere. 
 
  4. Dep irea limitei sta iei de c tre convoiul de manevr  trebuia analizat  în contextul faptelor i 
ac iunilor care au condus la deraierea celor 5 vagoane dintr-un grup de 26 de vagoane, manevrate prin 
împingere, deoarece aceast  opera iune de manevr  nu se putea efectua decât dup  ce a fost executat  
prima ac iune de manevr i în cadrul c reia limita sta iei a fost dep it  f  respectarea prevederilor 
instruc ionale. 
 
 În urma analiz rii tuturor probelor, documentelor, înregistr rilor, comisia de investigare 
concluzioneaz  faptul c  gestionarea investiga iei de c tre investigatorul principal pentru cazul clasificat la 
art.8 pct.2.4 nu s-a f cut cu respectarea prevederilor Regulamentului de investigare a accidentelor i a 
incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de transport cu 
metroul din România, în sensul c  ac iunile care au condus la dep irea limitei sta iei trebuiau s  constituie 
suportul pentru pct.(4).4 din Anexa V la acest Regulament. 
 
 
 
D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI 
 

D.1. Cauza direct   
Incidentul, soldat cu deraierea celor cinci vagoane din convoiul de manevr  (primele în sensul de 

împingere), s-a produs datorit  tampon rii violente dintre convoiul de manevr i opritorul fix 01 – cap X 
(aflat în cap tul liniei de tragere 5 din prelungirea liniei 1), urmare a absen ei mecanicului de la conducerea 
locomotivei.  
 
Factori care au contribuit 

 Scoaterea din func ie a instala iilor de siguran i vigilen  coroborat cu absen a din cabina de 
conducere a locomotivei a unui agent instruit pentru luarea tuturor m surilor în cazul în care 
mecanicul î i pierde capacitatea de conducere. 

 
 Acceptarea de c tre factorii implica i în desf urarea opera iunilor de manevr  a unui mod de lucru 

ce a presupus înc lcarea, cu bun tiin , a prevederilor instruc ionale eviden iate în cuprinsul 
Raportului de investigare. 
 
D.2.Cauze subiacente 
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident. 
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D.3.Cauze primare 
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident. 
 
E. RECOMAND RI DE SIGURAN  
 
Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 
 
Prezentul Raport de Investigare se va transmite la SC Grup Feroviar Român SA, CNCF „CFR” SA i 
Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român . 
 
 
 
Membrii comisiei de investigare: 
 
 
o Ciochin  Stefan   investigator principal – OIFR 

    
o Ciolacu Tudor                   investigator – OIFR  
 
o Luca P     investigator -OIFR 

   
 
 
 


