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AVIZ

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua
de transport cu metroul din Romania aprobat prin HG nr. 117/2010, Organismul de
Investigare Feroviar Roman a desfasurat o actiune de investigare in cazul accidentului
feroviar produs la data de 28.10.2012, in jurul orei 09.06, pe raza de activitate a Sucursalei
Centrul Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Timisoara, sectia de circulatie
Resita Nord-Voiteni (linie simpla neelectrificata neinteroperabila gestionata de SC RC-CF
TRANS SRL Brasov) in circulatia trenului de calatori nr.14446 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC REGIOTRANS SRL Brasov), in statia CF Gataia, prin deraierea de
ambele boghiuri a automotorului AMX 97-0577-3.

Prin actiunea de investigare desfasuratd, au fost stranse si analizate informatii in
legatura cu producerea accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate
cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii in acest caz.

Bucuresti 21.02. 2013

Avizez favorabil
Director
Nicolae Sandu

Constat respectarea prevederilor legale
privind  desfasurarea  acyiunii  de
investigare si Tntocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare

Investigator Sef
Eugen Ispas

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar
produs la data de 28.10.2012, in jurul orei 09.06, pe raza de activitate a Sucursalei Centrul
Regional de Exploatare, Tntrefinere si Reparafii CF Timisoara, secfia de circulatie Resifa
Nord-Voiteni (linie simpla neelectrificaté neinteroperabila gestionaté de SC RC-CF
TRANS SRL Bragov) in circulagia trenului de calatori nr.14446 (aparginand operatorului
de transport feroviar SC REGIOTRANS SRL Bragsov), in stagia CF Gataia, prin deraierea
de ambele boghiuri ale vagonului motor AMX 97-0577-3.
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A. PREAMBUL
A.1. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara
actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara, denumita in continuare Legea privind siguranga feroviara, precum si a
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire
a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roménia
aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
investigare.

Obiectivul actiunii de investigare a OIFR are ca scop imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici
un caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigariei

Tn temeiul art.19 alin.2 din Legea privind siguransa feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, OIFR in cazul producerii anumitor accidente sau incidente
feroviare, are obligatia, de a deschide actiuni de investigare si sa constituie comisii de
investigare pentru strdngerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea
conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor
recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente similare si pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului general de siguranta circulatiei din
cadrul CNCF “CFR” S.A. din data de 29.10.2012 precum si fisa de avizare a Revizoratului
regional de siguranta circulatiei din cadrul Sucursalei Centrul Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii Timisoara, denumit Tn continuare CREIR Timisoara, privind
accidentul feroviar produs la data de 28.10.2012, in jurul orei 09.06, pe raza de activitate a
Sucursalei CREIR Timisoara, secfia de circulasie Resira Nord-Voiteni (linie simpla
neelectrificata neinteroperabila gestionata de SC RC-CF TRANS SRL Brasov) in circulagia
trenului de calatori nr.14446 (aparsinand operatorului de transport feroviar SC
REGIOTRANS SRL Bragsov), in stazia CF Gataia, prin deraierea de ambele boghiuri ale
vagonului motor AMX 97-0577-3 si luand 1n considerare faptul ca evenimentul feroviar se
incadreaza ca accident in conformitate cu prevederile art.7 alin.(1) lit..b din Regulamentul de
investigare, directorul OIFR a decis deschiderea unei actiuni de investigare si numirea
comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr. 99 din 30.10.2012 a directorului OIFR, a fost numita comisia
de investigare, dupa cum urmeaza:

Livius OLTENACU investigator OIFR - investigator principal
Luca PAIS investigator OIFR - membru
Zoltan SIPOS inspector teritorial ISF Timisoara - membru
Nicolae FARCAS inspector teritorial ISF Timisoara - membru

Doru ERDEI responsabil SC “SC RC-CF Trans Brasov” - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Tn data de 28.10.2012 in jurul orei 09.06, pe raza de activitate a Sucursalei CREIR
Timisoara, sectia de circulatie Resita Nord-Voiteni (linie simpla neelectrificata
neinteroperabila gestionata de SC RC-CF TRANS SRL Brasov)in statia CF Gataia, la trecerea
trenului 14446(apartinédnd operatorului de transport feroviar SC REGIOTRANS SRL Brasov)
peste schimbatorul nr.6 atacat pe la varf s-a produs un accident feroviar care a constat in
deraierea de ambele boghiuri ale vagonului motor AMX 97-0577-3, primul Tn sensul de mers
al trenului.

Tn urma acestui accident feroviar , a fost inchisa circulatia trenurilor n statia CF
Gataia cap.Y, circulatia trenurilor pe distanta Gataia —Berzovia facAndu-se cu transbordarea
calatorilor. Redeschiderea circulagiei trenurilor s-a facut in data de 28.10.2012 la ora 19.00.

Au ntarziat un numar de 3 trenuri de cilatori cu un total de 96 minute.

Nu s-au Tnregistrat victime sau raniti.

Cauza directa a producerii deraierii a constituit-o manipularea necorespunzatoare a
schimbatorului de cale nr. 6, fapt care a permis Tnscrierea osiilor ambelor boghiuri pe
contraacele schimbatorului de cale, rularea in acest mod pana in punctul in care distanta dintre
fetele laterale interioare de rulare ale ciupercilor contraacelor depasea valoarea maxima a
ecartamentului (1470 mm), urmata de caderea rotilor din partea dreapta intre contaacul drept
si acul curb si a rotilor din partea stanga intre contaacul curb si acul drept.

Aceasta manipulare a fost posibila prin deblocarea fortatda a campului de sina izolata
»de la si spre Resita” datorita lovirii manuale de catre acar a parghiei de apasare a campului
de sina izolata a aparatului de manevra, permitand astfel transmiterea campului de semnal
catre IDM si despiedicarea parcursului de intrare Thainte de gararea trenului.

Cauze subiacente

Neefectuarea reviziei lunare a aparatului de manevra de la cabina nr.2 in luna
septembrie 2012.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare .

Recomandari de siguranta

Nu au fost emise recomandari de siguranta .

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritarii de Siguranga Feroviarda
Romana, gestionarului de infrastructura feroviara neintroperabiléd SC RC-CF TRANS SRL

Brasov, operatorului de transport feroviar SC REGIOTRANS SRL Brasov si SC CDC
INFRA SRL Brasov .



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

Tn data de 28.10.2012 la ora 07.47 trenul 14446 format din vagonul motor AMX nr.
97-0577-3 si 0 remorca pleaca din statia CF Resita Nord cu destinatia statia CF Timisoara
Nord.

Trenul circula in conditii normale pana la statia CF Berzovia, statie in care se modifica
compunerea trenului prin atasarea cuplului format din vagonul motor AMX nr 97-0589-8 si 0
remorca, trenul fiind condus cu comanda multipla.

Trenul astfel format pleaca din statia CF Berzovia la ora 08.49 iar la ora 09.08 opreste
la semaforul de intrare al statiei CF Gataia acesta fiind in pozitie pe oprire in vederea gararii
trenului 14449 la linia 4 abatuta. Dupa o stationare de 1min., semaforul de intrare se pune pe
liber cu indicatia ,,Liber pe linia directa, cu viteza stabilita. ATENTIE! Semaforul de iesire
ordona oprirea”. Mecanicul demareaza la ora 09.09, manipuleaza butonul ,, ATENTIE” de la
instalatia INDUSI si se angajeaza pe parcursul de intrare la linia 111 directa cu o viteza de 27
Km/h.

Tn momentul trecerii peste macazul nr.6 atacat pe la varf, mecanicul sesizeazi
zdruncinaturi si zgomote anormale Tn circulatie, fapt pentru care ia masuri de franare rapida ,
trenul fiind oprit la ora 09.10.

La coboréarea din vagonul motor, mecanicul si conductorul de tren constata vagonul
motor AMX nr. 97-0577-3 deraiat de ambele boghiuri si remorca nederaiata angajata pe
parcursul liniei 4 abatuta, fapt pentru care se procedeaza la avizarea accidentului conform
prevederilor din Regulamentul de investigare.

Fid.1- locul producerii accidentului

Tn urma acestui accident feroviar , a fost inchisa circulatia trenurilor in statia CF
Gataia cap.Y, circulatia trenurilor pe distanta Gataia —Berzovia facandu-se cu transbordarea
calatorilor. Redeschiderea circulatiei trenurilor s-a facut in data de 28.10.2012 la ora 19.00.

Au ntérziat un numar de 3 trenuri de calatori cu un total de 96 minute.

Tnurma acestui accident nu s-au inregistrat victime sau raniti.



Tn urma avizarii acestui accident feroviar, efectuata conform prevederilor reglementarilor
specifice, la fata locului s-au deplasat reprezentanti ai SC RC-CF TRANS SRL Brasov,
gestionarul infrastructurii feroviare neinteroperabile, ai operatorului de transport feroviar SC
REGIOTRANS SRL Brasov si ai Autoritatii Feroviare Romane— AFER.

Potrivit clasificarii accidentelor prevazuta la Capitolul 11 art.7 alin.(1) din
Regulamentul de investigare, deraierea vagonului motor AMX nr. 97-0577-3 primul in sensul
de mers din compunerea trenului 14446 in data de 28.10.2012 se clasifica ca accident
feroviar la art.7 pct.1 lit.b.

C.2.Circumstangele accidentului
C.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie neinteroperabila Resita Nord - Voiteni (linie simpla neelectrificata,
gestionar SC RC-CF TRANS SRL Brasov), este intretinuta de salariatii sai.

Trenul de calatori 14446, format din vagonul motor AMX nr. 97-0577-3 cu remorca si
vagonul motor AMX nr. 97-0589-8 cu remorca, apartine operatorului de transport feroviar SC
REGIOTRANS SRL Brasov, fiind revizuit in parcurs si intretinut de salariatii sai.

Instalatia de centralizare electromecanica din statia CF Gataia, CEM tip CFR este
revizuita si intretinuta de salariatii SC CDC INFRA SRL Brasov .

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori 14446 format din cuplurile: vagon motor AMX nr. 97-0577-3 cu
remorca si vagonul motor AMX nr. 97-0589-8 cu remorca avand 150 tone,16 osii, masa
franata dupa livret 128 tone, de fapt 164 tone, lungime 88 m cu trasa de circulatie pe distanta
Resita Nord-Timisoara Nord.

Dispozitivele de siguranta si vigilenta (DSV), instalatia de control punctual al vitezei si
autostop (INDUSI), vitezometrul tip Hassler din dotarea vagonului motor AMX nr. 97-0577-3
erau active si functionau instructional, frana automata si de mana in stare buna si active.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului ciii

De la statia de expediere CF Resita Nord si pana la locul producerii deraierii in statia
CF Gataia trenul a parcurs o distanta de 43 km, traseul caii in plan fiind constituit din
succesiuni de aliniamente si curbe iar profilul in lung al traseului caii este constituit dintr-o
succesiune de declivitati.

.....

Deraierea s-a produs la intrarea trenului in statia CF Gataia cap.Y peste macazul nr.6
atacat pe la varf.

Schimbatorul de cale nr.6 este de tip 49 cu ace flexibile, tg.1/9, R=300 m, deviatie
stanga, prindere completa si activa.



C.2.3.2. Instalatii

Instalatia de centralizare electromecanica din stagia CF Gataia, CEM tip CFR .

Sistemul de circulatie pe sectia de circulatie Resita Nord-Gataia se face pe baza

ntelegerii telefonice - cale libera.

C.2.3.3.Automotor

Caracteristicile tehnice ale vagonului motor AMX nr. 97-0577-3

0.2 Yagon motor tip X 4300 | X 4400- | X4600 X 4700
X 4500
1 2 3 4 5

Post comandd pe automotor (la capitul trenului} 1
Lungimea totald a automotorului 21.240 mm
Lungimea totald a automotorului- modernizat 21.740 mm
Ampatamentu] automotorului 17 700 mm
Distanta intre pivotii boghiurilor 15.200 mm
Greutate automotor in stare de serviciu 35964 3% | 36.2123% 38.;tis 39,543
iﬁ?ﬁ?ﬁf automotor —modernizat in stare de 38201 3% | 39.2013% | 41 T663% | 42.543%
Drumul de franare de la 120 la 0 km/h 650 m

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva-automotor si impiegatul de miscare din
statia CF Gataia a fost asigurata prin instalatia de radiotelefon iar cu dispecerul de serviciu din

cadrul SC REGIOTRANS SRL Brasov - Punctul de lucru Timisoara, prin telefon mobil.

C.2.5. Declansarea planului de urgenya feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie
pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul
informatiilor precizat in Regulamentul de investigare, in urma carora s-au prezentat
reprezentanti ai SC RC-CF TRANS SRL Brasov, gestionarul
neinteroperabile, ai operatorului de transport feroviar SC REGIOTRANS SRL Brasov si ai

Autoritatii Feroviare Romane— AFER.
C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si ranigi

Tn urma acestui accident feroviar nu au fost victime sau persoane ranite.

C.3.2. Pagube materiale

infrastructurii feroviare

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele Tntocmite de catre
proprietarul materialului rulant si gestionarul infrastructurii feroviare neinteroperabile, este

urmatoarea:




Pagube materiale ron

La automotorul AMX 97-0577-3, conform deviz nr.807/06.11.2012 al SC KRON- | 6125,90
TRIEM SRL Brasov

La aparatul de cale nr.6 conf.deviz nr.320/2/L/2012 al RC-CF Trans SRL. Bv. 2412,04

Intarzieri de trenuri conf.deviz nr.1857/1/T/2012 al SC Regiotrans SRL Brasov - 102,20
Punctul de lucru Timisoara

TOTAL 8640,14

C.3.3. Consecingele accidentului in traficul feroviar

Tn urma acestui accident feroviar , a fost inchisa circulatia trenurilor in statia CF
Gataia cap.Y, circulatia trenurilor pe distanta Gataia —Berzovia facandu-se cu transbordarea
calatorilor. Redeschiderea circulatiei trenurilor s-a facut in data de 28.10.2012 la ora 19.00.

Au Tntarziat un numar de 3 trenuri de calatori cu un total de 96 minute.

C.4. Circumstange externe

La data de 28.10.2012, in intervalul de timp 08.00-09.00, vizibilitatea a fost buna,
temperatura in aer a fost de aproximativ 12°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalului luminos prevestitor si al semaforului de intrare a
fost conforma cu prevederile reglementarilor specifice n vigoare.

C.5. Desfagurarea Investigariei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din declaratia si chestionarul acarului de la cabina nr.2 a statiei CF Gataia de serviciu
n data de 27/28.10.2012, se pot retine urmatoarele:

e 1ndata de 27.10.2012 ora 20.30 la luarea serviciului in primire, instalatiile SCB la
cabina nr.2 din statia CF Gataia erau n buna stare de functionare cu sigiliile control
complete si intacte .

e La verificarea vizuala a sigiliilor de la aparatul de manevra nu a observat sigiliul rupt
la fereastra cutiei releului campului de sina izolata ,,de la si spre Resita”;

e Laefectuarea serviciului de miscare n tura din 27/28.10.2012 nu a constatat nereguli
n functionarea aparatului de manevra si nici neconcordante intre aparatul de manevra si
aparatul de comanda din biroul de miscare;

e Operatiile pe care le-a executat h vederea primirii trenului 14446/28.10.2012 la linia
111 in statia CF Gataia au fost urmatoarele:

- dupa primirea comenzii de la IDM, manevreaza macazele nr.6 si 8, le revizuieste pe
teren , Tnscrie acest lucru in condica de comenzi si transmite cu numar si ora IDM-lui .

- asigura parcursul iar dupa deblocarea cdmpului semaforului de intrare de catre IDM,
blocheaza campul de sina izolata prin apasarea parghiei campului.

- manevreaza pe liber la linia directa semaforul de intrare.




- dupa trecerea trenului 14446 de semaforul de intrare, readuce pe oprire semaforul de
intrare, debloca campul de sina izolata prin lovirea manuald a péarghiei de apasare a
campului de sina izolata care si-a schimbat culoarea din ,,rosu” in ,,alb”.

- anuleaza campul de intrare dupa care IDM despiedica parcursul.

- iese din cabina pentru defilarea trenului dar nu raméne ,,pana ce trenul a intrat
complect’” .

- manipuleaza macazul nr.6 de pe pozitia ,+” pe pozitia ,-“ in vederea efectuarii
parcursului de iesire pentru trenul 14449 de la linia 4 spre statia Berzovia;

e A mai folosit aceast procedeu de deblocare a campului de sina izolata prin lovirea
parghiei cAmpului si Tn alte ture de serviciu in situatii de “urgenta sau exceptionale”;

e Motiveaza bruscarea parghiei campului de sina izolata deoarece pe timp ploios sau
calduros acesta se defecta;

e Nu ainscris acest deranjament in registrul de comenzi de la cabina nr.2 dar sustine ca
,,verbal a anuntat de mai multe ori despre acest deranjament IDM-ului din tura de serviciu si
electromecanicului SCB”;

e Explica deraierea trenului 14446/28.10.2012 prin manipularea macazului nr.6 sub
trenul n circulatie;

Din declaratia si chestionarul impiegatului de miscare in statia CF Gataia de serviciu la
data de 28.10.2012, se pot retine urmatoarele:

e Larevizia efectuata la cabina nr.2 Tnaintea luarii serviciului de miscare in primire in
data de 28.10.2012, instalatiile SCB la aparatul de manevra functionau normal avand sigiliile
complete si intacte;

e Nu a observat sigiliul rupt de la fereastra cutiei de relee (stanga) aferent campului de
sina izolata ,,de la si spre Resita” la aparatul de manevra cabina nr.2;

¢ Nu a constatat nereguli sau neconcordante in functionarea instalatiilor de la aparatul
de comanda din biroul de miscare si aparatul de manevra de la cabina nr.2;

e Dupa gararea trenului 14449 la linia 4 a dat comanda verbala si in bloc la cabina nr.2
respectiv nr.1 pentru ,,primirea-iesirea”trenului 14446 la linia I11;

e Acarul de la cab.nr.2 a confirmat verbal comanda si a executat-o in bloc;

e A lesit pe peron pentru a urmari gararea trenului 14449 , a notat numarul
automotorului si a stat la intdmpinarea trenului 14446 péana cand s-a convins ca s-a angajat
pe linia de primire . A intrat Tn biroul de miscare , a primit prin instalatie si verbal de la acarul
de la cab.nr.2 ca “trenul 14446 a garat” , ferestra cAmpului de la semaforul de intrare fiind
,rosu” iar cel de la despiedicare parcurs ,,alb” si a despiedicat parcursul de intrare pentru tren
14446;

e Dupa un timp scurt acarul de la cabina nr.2 a raportat telefonic ca a intors macazul
nr.6 sub tren si acesta a deraiat;

e Explica deraierea trenului 14446 la angajarea peste macazul nr.6 ,,prin nefunctionarea
aparatului de manevra n sensul ca a permis despiedicarea fara ca materialul rulant sa
consume parcursul”;

e Semaforul de intrare dinspre Resita pentru tren 14446 a fost initial pe oprire pentru ca
trenul 14449 nu a fost inca garat pe linia 4;

Din declaratia si chestionarul acarului de la cabina nr.2 a statiei CF Gataia de serviciu
in data de 27.10.2012, se pot retine urmatoarele:

10



e La data de 27.10.2012 la predarea serviciului la cabina nr.2 din statia Gataia la ora
20.30, instalatiile SCB si TC erau in stare normala de functionare cu plumbii completi si
intacti fara a mentiona in scris acest lucru in “registrul de intrare-iesire”de la cabina nr.2;

e In timpul executarii serviciului n tura din 27.10.2012, instalatiile SCB au functionat
normal fara defectiuni;

e Atat la preluarea cat si la predarea serviciului la cab.nr.2 in 27.10.2012, sigiliul la
fereastra cutiei de relee (stdnga) aferenta sinei izolate ,,de la si spre Resita”era intact;

o Instalatiile SCB de la cabina nr.2 au functionat normal si in alte ture de serviciu;

e Pentru efectuarea parcursurilor de intrare-iesire Tn vederea primirii-expedierii
trenurilor nu era nevoie de bruscarea aparatului de manevra;

Din declaratia si chestionarul mecanicului de locomotiva-automotor in conducerea
trenului 14446 din 28.10.2012, se pot retine urmatoarele:

e 1n data de 28.10.2012 a fost comandat pentru remorcarea trenurilor 14443/14446 cu
automotorul AMX 97-0577-3;

e 1Tn remorcarea trenului 14446 pe distanta Resita Nord-Timisoara Nord n statia CF
Berzovia s-a atasat cuplul format din automotorul AMX nr. 97-0589-8 cu remorca, trenul
fiind condus cu comanda multipla din statia CF Berzovia;

e A oprit la semaforul de intrare al statiei CF Gataia, acesta fiind pe oprire. A luat
legatura prin statia RER cu IDM din statia CF Gataia care i-a comunicat ca ,,dupa gararea
trenului 14449 va fi primit in statie la linia 11 directa”;

e Dupa punerea semaforului de intrare cu indicatia ”Liber pe linia directa , cu viteza
stabilita. ATENTIE! Semaforul de iesire ordona oprirea” a pus trenul In miscare, a manipulat
butonul ,,ATENTIE” de la instalatia INDUSI, a urmarit parcursul si s-a angajat pe parcursul
de intrare la linia 111. Macazele erau manipulate pe directa cu acces la linia Ill;

e Dupa depasirea zonei macazelor a simtit zdruncinaturi puternice si a luat masuri de
franare rapida;

e Dupa oprire a constatat vagonul motor AMX 97-0577-3 deraiat de ambele boghiuri si
a avizat evenimentul conform prevederilor instructionale;

e Lasemaforul de intrare a stationat aproximativ 3-4 minute;

e La intrarea in statie viteza a fost de aproximativ 28-30Km/h;

e La intrarea n statie nu a observat prezenta acarului la cabina nr.2;

e A urmarit parcursul de intrare la linia Ill, macazele erau manipulate cu acces pe
directa;

e La intrarea in statie, trenul 14449 era garat la linia 4;

e A anuntat pe IDM despre deraiere si dupa aproximativ 20 min. s-a prezentat la fata
locului seful statiei CF Gataia;

e A constatat vagonul motor AMX 97-0577-3 deraiat de ambele boghiuri, iar remorca se
afla pe linia 4 nederaiata;

e A fost singur in cabina de conducere fiind in conducere simplificata;

Din declaratia si chestionarul conductorului de tren care a deservit trenul 14446 din
28.10.2012, se pot retine urmatoarele:

e A asigurat deservirea trenului 14446 din data de 28.10.2012 din statia CF Berzovia;

e Trenul 14446 a circulat in conditii normale si a oprit in fata semaforului de intrare al
statiei CF Gataia acesta fiind pe oprire;
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e Lasemaforul de intrare al statiei CF Gataia trenul a stationat aproximativ 3-4 minute;

e La punerea semaforului de intrare ,,liber pe directa” , trenul s-a pus in miscare iar in
dreptul cabinei acarului a auzit un zgomot puternic sub automotor. La coborérea din
automotor a vazut automotorul deraiat de ambele boghiuri iar remorca nederaiata;

e Nus-auitat daca acarul este la post;

e Dupa producerea deraierii s-a deplasat la biroul de miscare pentru a raporta deraierea
si a primi informatii asupra transportului calatorilor;

Din chestionarul sefului statiei CF Gataia, se pot retine urmatoarele:

e A efectuat control de noapte la cabina nr.2 in data de 26.10.2012 ocazie cu care nu a
constatat nereguli in functionarea instalatiilor SCB sau alte neregului raportate sau inscrise de
personalul de serviciu;

e 1In ultima perioadi nu a constatat si nu i s-au raportat nereguli in functionarea
instalatiilor SCB la cabina nr.2;

e Explica ca ,deraierea trenului 14446 din 28.10.2012 s-a putut produce prin
manipularea necorespunzatoare a instalatiilor SCB respectiv prin despiedicarea prematura a
campului de sina izolata si manipularea macazului nr.6 de catre acarul de serviciu de la cabina
nr.2 Tnainte ca trenul sa gareze intre marcile de siguranta de la linia 1117;

e Cu ocazia controalelor ierarhice nu a constatat sisteme gresite de lucru la acarii de la
cabina nr.2;

e Cu ocazia reviziilor in comisie MLCT nu s-au constatat nereguli in functionarea
instalatiilor SCB;

Din chestionarul electromecanicului SCB - care a executat lucrari de verificare si
intretinere a instalatiilor exterioare (transmisii, bariera, semnal,etc.) din statia CF Gataia, se
pot retine urmatoarele:

e Lucrarile de intretinere si revizie la instalatia CEM din statia CF Gataia se efectueaza
n echipa de catre doi electromecanici SCB;

e 1Tn cadrul echipei si-au impartit lucrarile de intretinere si revizie in sensul ca ,,unul (cel
care face si inscrieri in RRLISC ) executa lucrari la instalatia interioara (aparate de manevra si
aparat de comanda) iar celalalt efectueaza lucrari la instalatia exterioara (transmisii, bariera,
semnal,etc)”;

o Explica neefectuarea reviziei la aparatul de manevra cab.nr.2 (programata la data de
27.09.2012) prin faptul ca ,,la acesta data a efectuat revizie bianuala restanta la incuietoarele
macazelor 2,6 si 10 din statia CF Berzovia iar colegul de echipa se afla in CO ”;

e Cu ocazia efectuarii lucrarilor de revizie si intretinere a instalatiei CEM nu a constatat
,,neajunsuri’’ in functionarea acesteia;

e Nu a sesizat cazuri de deblocare a cdmpului de sina izolata prin loviri ale aparatului de
manevra de catre acari si nu a fost avizat de catre IDM sau acari despre asemenea procedee;

e Manevrarea macazului nr.6 din statia CF Gataia din data de 28.10.2012 cu sectiunea
sinei izolate ocupate cu material rulant s-a putut executa numai prin ,,manipularea
necorespunzatoare a instalatiei de catre acarul de serviciu de la cab.nr.2”;

e A auzit de posibilitatea deblocarii (saririi) cAmpului de sina izolata prin lovirea
parghiei de apasare dar nu a verificat acest lucru el neintretindnd aparatele de manevra de la
instalatiile CEM,;
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Din chestionarul electromecanicului SCB care a executat lucrari de verificare si
intretinere a aparatului de comanda si manenvra din statia CF Gataia, se pot retine
urmatoarele:

e Ultima revizie planificata la aparatul de manevra de la cabina nr.2 din statia CF
Gataia a efectuat-o in data de 31.08.2012 conform programului de revizie anual,

e Nu a efectuat revizia planificata la aparatul de manevra de la cabina nr.2 conform
programului de revizie anual in luna septembrie 2012 fiind in concediu de odihna;

e Cu ocazia efectuarii lucrarilor de revizie la aparatul de manevra de la cabina nr.2 din
data de 31.08.2012 a verificat deblocarea campului de sina izolata prin ,, lovituri sau socuri
exterioare” la aparatul de manevra conform prevederilor Instructiei nr.351/1988 art.292 lit.f si
campul de sina ,,nu a sarit”;

e Nu poate explica deblocarea campului de sina izolata prin bruscarea parghiei de
apasare de catre acarul de serviciu in data de 28.10.2012 iar cu ocazia probelor facute de
catre comisia de investigare in data de 01.11.2012 la reconstituire ,,sina izolata s-a deblocat
numai la a 3-a lovitura a acestuia”. Totodata sustine ca in cadrul reviziei planificate din data
de 31.08.2012 la verificarea campului de sina izolata prin lovirea parghiei de apasare acesta
nu s-a deblocat;

e Cu ocazia reviziilor efectuate la aparatul de manevra de la cabina nr.2 nu a observat
daca personalul de miscare debloca campul de sina izolata prin lovirea/bruscarea parghiei de
apasare si nu a fost informat verbal despre acest procedeu;

¢ Nu a fost informat verbal despre deranjamente la sectiunile izolate si pedala cu mercur
din cap.Y a statiei CF Gataia;

e Sigiliul la fereastra cutiei de relee (stanga) aferenta sinei izolate ,,de la si spre Resita”
gasit rupt de catre comisia de investigare dupa producerea accidentului in data de 28.10.2012
s-ar fi putut produce prin ,,stergerea prafului de catre personalul de serviciu”;

e Tnlocuitorul siu n perioada absentelor motivate (CO, CM, ZLP) este un coleg
desemnat de conducerea firmei;

e Manevrarea macazului nr.6 inclus in parcursul de intrare la linia 111, ocupat cu material
rulant , s-a putut executa prin deblocarea cAmpului de sina izolata prin bruscarea din exterior
si anularea parcursului;

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

La momentul producerii accidentului feroviar, SC REGIOTRANS SRL Brasov in
calitate de operator de transport feroviar, avea implementat sistemul propriu de management
al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Legii privind siguranta feroviara si a
ordinului ministrului transporturilor nr.535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea
licentei de transport feroviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar pe caile ferate din Romania aflandu-se in posesia:

- Certificat de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare UE: RO
1120120005/13.02.2012 cu valabilitate 14.02.2014 — prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei Tn conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila.

- Certificat de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare UE:
R0O1220120158/26.09.2012 cu valabilitate 14.02.2014 — prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
inteprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice pentru functionarea in siguranta
pe reteaua relevanta in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala
aplicabila.
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La momentul producerii accidentului feroviar, SC RC-CF TRANS SRL Brasov in
calitate de gestionar al infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de
management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Legii privind siguranta
feroviara si a ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei
de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Roménia, aflandu-
se n posesia:

- Autorizatiei de Siguranta - Partea A cu numarul de identificare
ASA08001/27.06.2008 cu valabilitate 27.06.2018 — prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

- Autorizatiei de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare ASB09006/26.10.2009
cu valabilitate 27.06.2018 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul
AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructura feroviara
pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii
feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al
intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

La momentul producerii accidentului feroviar, SC CDC INFRA SRL Brasov in calitate
de furnizor de servicii feroviare critice detine:

- Autorizatie de furnizor feroviar seria AF nr.5460 eliberat la 11.06.2012 cu viza anuala
valabila pana la data de 10.06.2013 .

- Agremente Tehnice Feroviare: seria AT nr.583/2011 eliberat la 24.06.2011 valabil pana

la data de 23.06.2014, respectiv seria AT nr.809/2011 eliberat la data de 31.08.2011 cu

valabilitate pana la 30.08.2014.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmaitoarele norme si
reglementari:

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005,
aprobat prin ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.1816 din
26.10.2005

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201 aprobate prin ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.2229
din 23.11.2006

- Instructia de norme si tolerante pentru constructii si ntretinerea caii - linii cu
ecartament normal nr. 314/1989;

- Instructia de manipulare a instalatiei de centralizare electromecanica tip CFR din statia

CF Gataia;

- Instructia nr.351/1988 aprobata prin ordinul adjunctului ministrului transporturilor si
telecomunicatiilor nr.1749/23.09.1988 pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de
semnalizare, centralizare si bloc(SCB);

- Tectura din 1994 la Instructia nr.351/1988 pentru intretinerea tehnica si repararea
instalatiilor de semnalizare, centralizare si bloc(SCB);

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si
referinte:
- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;
- fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de
investigare;
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- rezultatele masuratorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la
suprastructura caii si la automotorul deraiat;

- examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident:
infrastructura, instalatii feroviare si tren;

- chestionarea salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Funcrionarea instalayiilor tehnice, infrastructurii si @ materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constatari si masuratori facute la schimbatorul nr.6, dupa producerea deraierii

1. La sosirea comisiei de investigare, macazul nr.6 primul din parcursul comandat
pentru intrarea trenului 14446 la linia 111 directa a fost gasit manipulat pe pozitia ,,-* de acces
pentru linia 4 abatuta cu acul curb inzavorat in caseta.

2. Schimbatorul de cale nr.6 este de tip 49 cu ace flexibile, tg.1/9, R=300m,
deviatie stanga, prindere completa si activa.

3. Masuratorile la schimbatorul nr.6 in punctele caracteristice au fost:
E 8 9 7 12 8
N -8 -10 -7 -5 1
Nota: in zona inimii de incrucisare nu s-au putut efectua

masuratori.

&N
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Fig.2. Macazul nr.6 pe pozitia de acces la linia 4 abatuta

C.5.4.2. Date constatate la funcsionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice al
acestuia

Constatari efectuate la automotorul AMX 97-0577-3 dupa deraiere

- dispozitivul de siguranta si vigilenta (DSV) in functie si sigilat;

- instalatia de control punctual al vitezei si autostop (INDUSI) in funtie cu maneta in
pozitie “P”(persoane);

- vitezometrul tip Hassler activ si sigilat;

- fr@na automata si de mana active;

- instalatia de radiotelefon(RER) 1n functie;

- ambele boghiuri deraiate;
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Fig.3. Boghiul nr.1 autombtor o Fig.4.Boghiul nr.2 automotor

Fig.5. Remorca de automotor nederaiata pe linia 4

C.5.4.3. Date constatate la funcfionarea instalagiei de centralizare electromecanica
tip CFR

Constatari efectuate la aparatul de manevra de la cabina nr.2

- pérghia de manevrare a macazului nr.6 in pozitia de acces spre linia 4 abatuta;
- plumbii de control au fost completi si intacti cu exceptia plumbului inferior de la

fereastra cutiei de relee(stanga) aferent sinei izolate ,,de la si spre Resita”gasit de comisia de
investigare rupt;
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Fig.6. Plumbul inferior de la cutia de relee(stanga) aferent sinei izolate “de la
si spre Resita” rupt

- plumbii de control de la dispozitivele de talonare aferenti macazelor nr.6 si 8 rupti in
urma deraierii;

- indicatiile de la ferestrele campurilor de asigurarea parcurselor si campul de
intrare/iesire (semnal) au fost de culoare rosie(stare normala-nemanevrat);

- indicatiile de la ferestrele cAmpurilor de sina izolata si de la releele de sectiune izolata
au fost de culoare alba(stare normala-nemanevrat);

Fig.7. Indicatiile cAmpurilor de la aparatul de manevra

Constatari efectuate la aparatul de comanda din biroul de miscare

- plumbii de control au fost completi si intacti cu exceptia plumbului de la butonul de
despiedicare a cAmpului sinei izolate ,directia Voiteni” cabina nr.1 care era lipsa si consemnat
in RRLISC la nr.19/28.10.2012 ora 09.20;

- indicatiile de la toate ferestrele cAmpurilor erau de culoare rosie(stare nemanevrata);
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C.6. Interfaga om — masing — organizatie

Acarul de serviciu la cabina nr.2 din statia CF Gataia Tn data de 27/28.10.2012 este
angajatul firmei SC RC-CF TRANS SRL Brasov din data de 06.08.2007 cu contract de
munca pe perioada nedeterminata.

Este autorizat pentru ,exercitarea functiei de acar” cu autorizatia seria 01
nr.084230/28.11.2008 AFER si autorizatia seria 39 nr.020190/30.08.2007 AFER pentru
»manipularea instalatiei CEM”.

Este ,,apt medical”(aviz nr.1667/26.07.2012) si ,,psihologic”(aviz nr.447/12.04.2012)
pentru functia de acar.

A intrat In serviciu la cabina nr.2 a statiei CF Gataia in data de 27.10.2012 la ora 20.30
si a efectuat in luna octombrie pana la producerea accidentului un numar de 193 ore de
serviciu.

C.7. Analiza si Concluzii
C.7.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avind in vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.2.3.1. Linii prezentate
in Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului precum si
constatarile si masuratori facute la linie, dupa producerea deraierii, prezentate in capitolul
C.5.4.1. -Date constatate cu privire la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii
liniei si @ macazului nr.6 nu putea influenta deraierea.

C.7.2. Concluzii privind starea tehnica a automotorului AMX 97-0577-3_ compunerea
trenului 14446

La aparatele de rulare ale boghiurilor automotorului deraiat nu au fost constatate
defecte care sa fi existat Tnainte de expedierea trenului din statia CF Resita Nord.

C.7.3 Concluzii privind starea tehnica a instalasiei CEM tip CFR

Instalatia CEM —aparatul de manevra la cabina nr.2 in conditii normale de exploatare
functiona corespunzator .

La bruscarea/lovirea parghiei de apasare a cAmpului de sina izolata acesta s-a deblocat
la a-3 a lovitura.

C.7.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a deraierii trenului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii accidentului, a starii tehnice a
automotorului implicat, a instalatiilor SCB, a modului de manipulare a instalatiei CEM, a
fotografiilor efectuate la locul faptei, precum si a marturiilor salariatilor implicati, se poate
concluziona ca accidentul feroviar s-a produs in urmatoarele conditii:

- trenul 14449 din data de 28.10.2012 care circula de la Timisoara Nord spre Resita
Nord, gareaza in statia CF Gataia la ora 09.06 la linia 4 abatuta;

- acarul de la cabina nr.2 primeste comanda verbala si in bloc pentru intrarea trenului
14446 (care circula de la Resita Nord la Timisoara Nord) in statia CF Gataia la linia 111
directa;
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- la ora 08.50 acarul de la cabina nr.2 raporteaza in scris IDM-lui revizuirea pe teren a
macazelor cu ac flexibil si efectueaza asigurarea parcursului de intrare in bloc pentru tren
14446 la linia 111 directa;

- dupa ce IDM debloca campul de intrari, acarul blocheaza cAmpul de sina izolata ,,de la
si spre Resita”;

- trenul 14446 opreste la semaforul de intrare la ora 09.08, iar in baza indicatiilor
corespunzatoare  ferestrelor campurilor, IDM dispune acarului punerea pe liber a
semaforului de intrare din directia Resita la linia I11 iar la ora 09.09 trenul se pune in miscare
pe parcursul efectuat;

- dupa punerea pe liber a semaforului de intrare pe linie directa si trecerea trenului
14446 de semaforul de intrare, acarul readuce pe oprire semaforul de intrare, debloca
campul de sina izolata prin lovirea manuala a parghiei de apasare a campului de sina
izolata care si-a schimbat culoarea din ,,rosu” in ,,alb” fara ca acesta sa fie deblocat de tren;

- acarul blocheaza campul semnalului de intrare timp in care IDM 1intdmpina trenul
14446 pana la angajarea acestuia pe linia de primire, dupa care despiedica parcursul;

-acarul iese din cabina pentru defilarea trenului dar nu ramane pana la gararea trenului
la linia I11;

- acarul manipuleaza macazul nr.6 de pe pozitia ,,pe directda” in pozitie ,,de abatere”
n vederea efectuarii parcursului de iesire pentru trenul 14449 de la linia 4 abatuta spre statia
CF Berzovia;

- la ora 09.10 automotorul AMX 97-0577-3 ataca pe la varf macazul nr.6 Th momentul
manevrarii acestuia de catre acar de pe pozitia ,,pe directa“ (la linia Il11) in pozitie ,,de
abatere”(acces la linia 4) urmata de angajarea vagonului motor AMX 97-0577-3, pe
contraacele schimbatorului nr.6, caderea acestuia ntre firele caii la epuizarea valorii maxime
a ecartamentului si a inscrierii remorcii de automotor la linia 4 fara a fi deraiata;

D. CAUZELE ACCIDENTULUI

D.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii deraierii a constituit-o manipularea necorespunzatoare a
schimbatorului de cale nr. 6, fapt care a permis Tnscrierea osiilor ambelor boghiuri pe
contraacele schimbatorului de cale, rularea in acest mod pana in punctul in care distanta dintre
fetele laterale interioare de rulare ale ciupercilor contraacelor depasea valoarea maxima a
ecartamentului (1470 mm), urmata de caderea rotilor din partea dreapta intre contaacul drept
si acul curb si a rotilor din partea stanga intre contaacul curb si acul drept.

Aceasta manipulare a fost posibila prin deblocarea fortata a campului de sina izolata
,»de la si spre Resita” datorita lovirii manuale de catre acar a parghiei de apasare a campului
de sina izolata a aparatului de manevra, permitand astfel transmiterea campului de semnal
catre IDM si despiedicarea parcursului de intrare Thainte de gararea trenului.

D.2. Cauze subiacente

Neefectuarea reviziei lunare a aparatului de manevra de la cabina nr.2 in luna
septembrie 2012.
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D.3 Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare .

E. Recomandari de siguranga

Nu au fost emise recomandari de siguranta .

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritayii de Siguranga Feroviara
Romana, gestionarului de infrastructura feroviara neintroperabila SC RC-CF TRANS SRL
Brasov, operatorului de transport feroviar SC REGIOTRANS SRL Brasov si CDC INFRA
SRL Brasov

21/ 02/ 2013

Membrii comisiei de investigare :

Livius OLTENACU investigator OIFR - investigator principal
Luca PAIS investigator OIFR - membru
Zoltan SIPOS inspector teritorial ISF Timisoara - membru
Nicolae FARCAS inspector teritorial ISF Timisoara - membru
Doru ERDEI responsabil SC “SC RC-CF Trans - membru

Brasov”
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