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|. PREAMBUL

1.1. Introducere

Tn data de 21.11.2012, pe raza de activitate a Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si
Reparatii CF” Constanta, sectia de circulatie Fetesti-Palas (linie dubla electrificata), in statia CF
Medgidia si pe distanta Medgidia-Basarabi, in circulatia trenului de marfa nr. 80351 (apartinand SC
GFR SA) s-a produs lovirea si deteriorarea a sase bobine de joanta de catre axa triunghiulara de la rotile
5-6, ale celui de al Il-lea boghiu n sensul de mers, de la vagonul nr. 33537993379-9, al XVIll-lea de la
semnal .

Comisia de investigare compusa conform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul de investigare a
incidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a siguransei feroviare pe caile ferate si pe
refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010, denumit Tn continuare
Regulament a declansat o actiune de investigare Tn scopul prevenirii unor incidente cu cauze
asemanatoare, prin stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor si emiterea unor recomandari de
siguranta.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatarii, fapta a fost incadrata preliminar ca ,,incident produs n circulatia trenurilor” conform
prevederilor art. 8, Grupa A, pct. 1.10. din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010.

1.2. Procesul investigatiei

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost avizat la data de 21.11.2012 de Revizoratul Regional
de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Constanta despre incidentul produs in circulatia trenului de marfa nr. 80351 (apartinand SC GFR
SA) prin lovirea si deteriorarea a sase bobine de joanta de catre axa triunghiulara de la rotile 5-6, ale
celui de al Il-lea boghiu Tn sensul de mers, de la vagonul nr. 33537993379-9, al XV1lI-lea de la semnal.

Fapta produsa a fost incadrata preliminar ca incident feroviar conform prevederilor la art.8, pct. 1.10 din
Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de catre Organismul de Investigare Feroviar
Roman a investigatorului principal, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi act
normativ.

Prin actul nr.4110 / 140 / 21.11.2012 al investigatorului sef a fost desemnat ca investigator principal al
comisiei de investigare dl. Marian Constantin, investigator in cadrul Compartimentului Investigare
Accidente Feroviare si Solutionare Divergente din cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin actul
nr.4130 / 861 / 2012, investigatorul principal a numit comisia de investigare formata din urmatorii
membrii:

e Craciun Stelian - Sef serviciu SCCI-SU-SSM - SC GFR SA;



e Blaga Cristinel - revizor central - SC GRAMPET SA;
e Stuparu Daniel - revizor regional SC/V - Sucursala CRETR CF Constanta;
e Tincu Dumitru - revizor sector SC/M- Sucursala CRETR CFConstanta.

A. REZUMATUL INCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 21.11.2012, n jurul orelor 05:40, pe raza de activitate a Sucursalei CRETR CF Constanta,
sectia de circulatie Fetesti-Palas (linie dubla electrificata), in statia CF Medgidia FI de la km.190+800
si pana in statia Basarabi, la km. 205+008 s-a produs lovirea si deteriorarea a sase bobine de joanta de
catre axa triunghiulara de la rotile 5-6, ale celui de al ll-lea boghiu Tn sensul de mers, de la vagonul nr.
33537993379-9, al XVIlI-lea de la semnal.

Trenul de marfa nr. 80351 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC GFR SA, circula Tn
relatia Brazi-Palas, a avut in compunere 39 vagoane, 0 osii goale, 156 Tncarcate, tonaj brut 2870 tone,
tonaj net 1954 tone, franat automat 1435/1637 tone, franat de méana 267/831 tone, lungime 529 m, fiind
remorcat cu locomotiva electrica EA 605 .

Locomotiva si personalul care o deserveau apartin operatorului de transport feroviar de marfa SC GFR
SA.

Tn urma producerii acestui incident nu s-au Tnregistrat victime omenesti sau raniti.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei “ CRETR CF” Constanta, de la
statia Medgidia si pana la statia Basarabi, In zona Tnregistrarii incidentului, configuratia traseului caii
ferate fiind aliniament si palier.

A.2. Cauzele producerii incidentului

A2.1 Cauze directe si factori favorizanti

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie ruperea si caderea axei triunghiulare exterioare,
aferenta osiei 5-6 la partea dinspre roata nr.6, a treia osie in sensul de mers al vagonului nr. 33537993379-9
al XVIlI-lea din compunere, care a condus la lovirea a 6 bobine de joanta in circulagia trenului nr.80351, din
data de 21.11.2012 pe firul | Medgidia - Basarabi.
Ruperea si caderea axei triunghiulare exterioare aferenta osiei 5-6, a treia osie a vagonului nr.
33537993379-9, s-a datorat desprinderii de la partea superioara a levierului atarnator port sabot aferent
rotii nr.6, primul Tn sensul de mers pe partea stanga.
Desprinderea levierului atdrmnator de la partea superioara, a avut ca efect dezechilibrarea axei
triunghiulare, iar din cauza franarilor uzuale din parcurs, s-a produs :
- Intrarea in contact a ansamblului levier atarnator si portsabot cu roata nr.6 ( buza, suprafata de
rulare si suprafata interioara a rotii);
- Caderea ansamblului levier atarnator si port sabot;
- Avarirea capatului din stanga al axei triunghiulare (zona cepului) datoritd contactului cu buza
rotii nr.6 (aproximativ 40% intrata in circumferinta cepului);
- torsionarea si ruperea jugului axei triunghiulare in zona articulatiei cu levierul vertical al
timoneriei de frana a osiei nr. 5-6.
Datorita faptului ca nu au putut fi recuperate piesele lipsa ( sabot, pana sabot, portsabot, levier atarnator,
buloane si elementele de fixare si asigurare ale acestora, aferente rotii nr. 6), comisia de investigare nu a
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putut stabili cauza desprinderii si caderii levierului atarnator portsabot de la partea superioara, implicit
si a axei triunghiulare.

A.2.2 Cauze subiacente

. Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.
A.2.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
A.3. Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare a accidentelor si
incidentelor, de dezvoltare si Tmbunaratire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere activitatea in care s-a
produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct. 1.10.

A.4. Recomandari de siguranta

Analizarea proceselor tehnologice de pregatire tehnica a trenurilor de marfa, in scopul tinerii sub control
ariscului de neidentificare a lipsurilor si degradarilor de la vagoane.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucuresti, SC GFR SA, SC
GRAMPET SERVICE SA si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.



B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descriere

Trenul de marfa nr. 80351 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC GFR SA, a circulat
n relatia Brazi-Palas, avand in compunere 39 vagoane, 0 osii goale, 156 incarcate, tonaj brut 2870 tone,
tonaj net 1954 tone, franat automat 1435/1637 tone, franat de méana 267/831 tone, lungime 529 m fiind
remorcat cu locomotiva electrica EA 605 (apartindnd SC GFR SA). Revizia tehnica la compunere si
proba franei au fost executate de catre RTV ||| G -o:¢inand
SC GRAMPET SERVICE SA - punct exploatare Brazi.

Trenul nr.80351 a fost expediat in data de 20.11.2012 din statia CF Brazi, de pe linia 8A la ora 08.45.

Trenul de marfa nr. 80351 a circulat in conditii normale pana la statia Fetesti, unde conform livret si
Specificatia tehnica ,,Reviziile tehnice si proba franelor la trenurile de marfa (la compunere, sosire si
tranzit)* ST 1-2012 (RT-GPS), editia 1, revizia 0, a efectuat revizia tehnica n tranzit. Tn data de
21.11.2012, a ora 0:40, trenul este pus la dispozitia RTV ||} apartinand SC GRAMPET SA, care
ncepe sa efectueze revizia tehnica in tranzit si proba franei de la ora 0:48 pana la ora 1.26.

Trenul a fost expediat din statia Fetesti la ora 1.33, locomotiva fiind condusa de mecanicul de
locomotivz || si ccserviti de mecanicul de locomotivi, comandat ca mecanic ajutor,
Cimpoeru Lucian, de la statia Fetesti, unde au luat locomotiva in primire la ora 1:00.

Trenul a garat Tn statia Saligny Est la ora 2:37 si a fost expediat la ora 4:39. A circulat pana la statia
Mircea Voda, unde a garat la ora 04:52 si a fost expediat la ora 04:57 in directia Palas. Tn statia Mircea
Voda, trenul a fost oprit pentru a inmana mecanicului de locomotiva ordinul de circulatie nr. 0775667,
referitor la circulatia la cale libera pe distanta Mircea Voda-Medgidia. Dupa trecerea de axul statiei
Medgidia, la km 191+500, trenul a fost franat necomandat, la ora 05:19. Mecanicul de locomotiva |}
, & observat scaderea brusca a presiunii de aer din conducta generala, fapt pentru care a
indrumat mecanicul ajutor ||| | | JEEEE pe 14nga tren sa vada ce s-a intamplat. Mecanicul ajutor, a
constatat ca este intrerupta conducta generala datorita decuplarii semiacuplarilor flexibile de aer de 5 atm
dintre vagonul nr. 82537886257-7 si 82537993936-6, al V-lea si al Vi-lea de la siguranta. Dupa
efectuarea probei de continuitate, mecanicul ajutor s-a intors pe locomotiva, fara a observa nereguli la
tren si trenul a plecat la ora 05:40, pana in statia Dorobantu, unde a garat la ora 05:56. IDM din statia
Dorobantu, a solicitat numarul ultimului vagon din tren, pe care I-a verificat pe teren, intrucat IDM din
statia Medgidia a avut suspiciunea ca au ramas vagoane in linie curenta, Tntrucat avea sectiunea 026
ocupata pe luminoschema. La ora 06:15, trenul a fost expediat din statia Dorobantu si a circulat fara
oprire pana la statia Palas, unde a garat la ora 06:57.
De la statia Fetesti si pana la statia Palas, personalul de locomotiva a primit de doua ori informatii despre
modul in care a rulat trenul si anume:
- la intrare Tn statia Saligny Est, cap X, cand mecanicul trenului care circula pe firul 1 a comunicat ca
este Tn compunerea trenului un vagon care circula cu frana ajustata, fapt care a fost interpretat de
personalul de locomotivi ca fiind efect al franarii;
- la trecere prin statia Basarabi, cand IDM de serviciu a comunicat ca un vagon din compunerea trenului
circula cu frana ajustata, fapt pentru care mecanicul de locomotiva a actionat parghia de egalizare a
robinetului KD2.
Conform declaratiei si a chestionarului RTV [l care a efectuat revizia tehnica in tranzit, acesta nu
a avut constatari la tren care sa pericliteze siguranta circultiei.



Pe distanta Medgidia — Palas, comisia de investigare a constatat urmatoarele deficiente la linii si la

instalatiile SCB:
e Lalinii:

- urme de contact intre traversele de beton si un corp metalic, usoare zgarieturi pe traverse, care nu
pericliteaza siguranta circulatiei (incepand de la km 190+800 - din dreptul districtului LC Medgidia
pana la km 193+350);

e Lainstalatiile SCB:

- circuit de cale 026 — statia CF Medgidia — ocupat;

- bobina de joanta tip BJTD-2 (bobina de joanta dubla de pe traverse intre firele caii) — lovita la
mijloc, carcasa sparta si cablajul din interior rupt la separatia circuitelor de cale 026 cu 16 — km
193+000 ( Anexa, fig.13);

- capacul de protectie de la prima inzavorare a macazului 16 — dizlocat;

- bobina de joanta tip BJTD-2 de la separatia circuitelor de cale 16 cu 2 lovita la mijloc, carcasa
sparta — km 193+260 ( Anexa, fig.14);

- bobina de joanta tip BJTD-2 de la separatia circuitelor de cale 024 cu 1ADYF — km 193+660 -
carcasa sparta ( Anexa, fig.15);

- bobina de joanta tip BJTD-2 de la separatia circuitelor de cale 1 ADYF Medgidia cu 1ADX
Dorobantu — km 195+100 - carcasa sparta ( Anexa, fig.16);

- bobina de joanta tip BJTD-2 de la separatia circuitelor de cale 064 cu 1 ADYF fir | a statiei CF
Dorobantu — km 199+542 - carcasa sparta ( Anexa, fig.17);

- bobina de joanta tip BJTD-2 de la separatia circuitelor de cale 1 ADX cu 2 ADX fir I a h.m
Basarabi 064 - km 205+008 - carcasa sparta ( Anexa, fig.18);

La materialul rulant din compunerea trenului nr.80351, aspectat in statia CF Palas, comisia de
investigare a constatat urmatoarele:
e La locomotiva EA 40-0605-2, apartinand SC GFR SA, care era remizata in grupa B — statia

Palas, nu s-au constatat deficiente la aparatul de rulare, aparatul de ciocnire sau la instalatiile electrice.

Tn statia Palas pe linia 7 Tz, comisia de investigare a constatat urmatoarele:

e Lavagonul nr. 33537993379-9 ( fig. 1), al 18-lea de la siguranta:

- ansamblurile sabot — portsabot — leviere atarnitoare cat si axa triunghiulara exterioara, aferente
osiei cu rotile 5-6, erau lipsa, frana automata tip KE-GP fiind activa(fig. 9);

- etrierii de siguranta aferenti osiei cu rotile 5-6 erau deformati, avand partial rupte cordoanele de
sudura ale ranforsarilor ( fig. 10);

- roata nr.6 prezenta urme de frecare (luciu metalic nou 100%) pe suprafata de rulare cat si pe buza
bandajului Tn urma contactului cu un corp metalic (fig. 8);

- roata nr.5 prezenta urme de frecare (luciu metalic nou 100%) pe fata interioara;

¢ Nu au fost constatate, de catre comisia de investigare, alte deficiente la celelalte vagoane din
compunerea trenului nr.80351;
e La sediul din statia Palas a SC GRAMPET SERVICE SA, comisia de investigare a constatat
urmatoarele:
- 0 axa triunghiulara rupta in doua bucati la partea dinspre roata nr.6 (partea stanga a sensului de
mers al trenului nr.80351 — rupte atat bara sabotilor cat si jugul), subansamble deformate, capatul
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din stanga al axei triunghiulare (zona cepului) avand urme de frecare datorita contactului cu buza
rotii nr.6 (aproximativ 40% intrata in circumferinta cepului)(fig.12);

- un levier atarnator portsabot si un portsabot din capatul dreapta al axei triunghiulare, aferent rotii
nr.5;

Din declaratia RTV care a efectuat revizia tehnica la sosirea trenului in statia Palas — linia 7Tz, pe langa
lipsurile si deficientele mentionate mai sus, acesta a mai constatat:
- sapte saboti lipsa, 7 pene de saboti, un portsabot lipsa si 0 axa triunghiulara rupta, frana automata fiind
activa;
- 82537886245-2 - cinci saboti si cinci pene sabot lipsa;
- 83537980343-9 - cinci saboti si cinci pene saboti lipsa.
RTV nu a avizat incidentul, prin raport de eveniment.
Cu ocazia verificarilor efectuate pe teren, in statia Medgidia, in comisie

s-au constatat 4 bobine de joanta tip BJTD-2
lovite si avariate, ocuparea circuitului de cale 026 pe luminoschema, capac de protectie de la prima
Tnzavorare a macazului 16 dislocat, urme de lovituri pe traverse de la km 190+800 pana la 193+350.
Cu ocazia verificarilor efectuate pe teren, in statia Basarabi, Tn comisie

, S-au constatat 2 bobine de

joanta lovite si avariate.
Cu ocazia verificarii trenului Tn statia Palas in comisie

, la vagonul nr. 33537993379-9, la a I1l-a osie Tn sensul de mers, etrierul de siguranta
deformat, cu urme de contact intre axa triunghiulara si buza rotii nr. 6, partea stanga sens de mers, iar
prima axa a osiei 5 si 6 lipsa. Axa triunghiulara a fost demontata cu ocazia efectuarii reviziei tehnice la
sosire de catre RTV || si echipa complexa apartinand SC GRAMPET SA.

Conform declaratiilor personalului de locomotiva si a IDM din statiile prin care a stationat trenul 80351,
nu au fost observate persoane straine pe langa tren sau care au incercat sa sustraga piese sau marfa din
tren, nefiind necesar intocmirea unui raport de eveniment in acest sens si nici avizarea organelor de
politie din parcurs.

Fig.1 Vagon nr.335379933799 — SC GFR SA, al 18-lea din siguranta
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Fig.2 Axa triunghiulara exterioaria a osiei 5-6 (a 3-a in sensul de mers al vagonului) -

existenta ansamblului portsabot — atarnator aferente rotii nr.5 (partea dreapta a sensului de

mers), deformate Tn urma contactului cu roata nr.5
TR T . g T e 5 ]

=

Fig.3 Capatul dreapta al axei triunghiulare — jugul axei torsionat si rupt,
urme de frecare in cepul dreapta in urma contactului cu buza rotii nr.6
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Fig.4 Jugul axei triunghiulare — torsionat si rupt

Fig.5 Timoneria de frana a vagonului

Sensul deplasarii vagonului nr.33537933799, al 18-lea din
siguranta trenului 80351 - SC GFR SA

OSIA 1-2 OSIA 3-4 OSIA 5-6

ROATA NR.S

\,/ torsionare si rupere
axa triunghiulara
exterioara

ansamblul levier atarnitor
portsabot desprinse si cazute

I ROATA NR.6
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Fig.6 Axa triunghiulara exterioara

ruptura jugului axei
triunghiulare in urma
torsiomarii

urme de frecare in cepul dreapta in

urma contactului cu buza rotii nr.6,

aproximativ 40% din diametrul
cepului

R6

T— e
ruptura barei sabotilor axei

triunghiulare in urma torsionari
torsionarii

Fig.7 Siguranta furcata de tip turnata cu excentric

Fig.8 Buza bandajului rotii
nr6 - urme de frecare
puternici in cepul axei
triunghiulare (luciu metalic
si pete de culoare vinetie)
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B.2. Circumstantele
B.2.1. Partile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitate a Sucursalei “Centrului Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Constanta, sectia de circulatie Fetesti-Palas, linie dubla electrificata.

Tn statiile Medgidia si Basarabi, in zona Inregistrarii incidentului, configuratia traseului caii ferate este Tn
aliniament si palier.

Sectia de circulatie Fetesti - Palas este in administrarea CNCF ,,CFR” SA Bucuresti — Sucursala “Centrul
Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF” Constanta, liniile din statia Medgidia sunt
intretinute de salariatii din cadrul Sectiei L 2 Medgidia, cele din statia Basarabi sunt intretinute de
salariatii din cadrul Sectiei L 1 Constanta si instalatiille SCB din statia Medgidia sunt intretinute de
salariatii din cadrul Sectiei CT1 Constanta — District SCB Medgidia, cele din statia Basarabi sunt
intretinute de salariatii din cadrul Sectiei CT1 Constanta — District SCB Basarabi.

Trenul de marfa nr. 80351 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC GFR SA, circula Tn
relatia Brazi-Palas, a avut in compunere 39 vagoane, 0 osii goale, 156 incarcate, tonaj brut 2870 tone,
tonaj net 1954 tone, franat automat 1435/1637 tone, franat de mana 267/831 tone, lungime 529 m fiind
remorcat cu locomotiva electrica EA 605 (apartindnd SC GFR SA)

Revizia tehnica a trenurilor Tn statii CF, la compunere, in tranzit si la sosire, pentru trenurile apartinand
SC GFR SA, este asigurata de personalul apartinind SC GRAMPET SA, care detine autorizatia de
furnizor feroviar seria AF nr. 5235 pentru “revizia trenurilor in statii”, eliberata la data de 18.11.2011, cu
viza valabila pana la 26.06.2013 si agrementul tehnic feroviar seria AT nr. 811/2012, eliberat la data de
16.07.2012, cu valabilitate pana la data de 15.07.2014, pentru serviciul feroviar critic, clasa de risc 1A
“REVIZIA TEHNICA A TRENURILOR IN STATII C.F”.

B. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr. 80351 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC GFR SA, circula in
relatia Brazi-Palas, a avut in compunere 39 vagoane, 0 osii goale, 156 ncarcate, tonaj brut 2870 tone,
tonaj net 1954 tone, franat automat 1435/1637 tone, franat de mana 267/831 tone, lungime 529 m fiind
remorcat cu locomotiva electrica EA 605 (apartindnd SC GFR SA).

Vagonul 33537993379-9 a efectuat RP la data de 30.05.2007 la Rev. Simeria si RIF la data de 05.10
Log.

Recipientul are verificarea valabila pana la data de 04.16.

B.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea traseului caii

Tn statia Medgidia, 1n zona inregistrarii incidentului, configuratia traseului caii ferate este Tn aliniament
si palier.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii este alcatuita din sina tip 60, traverse de beton T100 Travertek, prindere tip Wosllok,
cale fara joante.
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Descrierea instalaiilor feroviare
Statia Medgidia este inzestrata cu instalagii CED, iar pe distanta Medgidia — Dorobantu — Basarabi
circulatia trenurilor se efectueaza pe baza de bloc de linii automat banalizat pe ambele fire de circulatie.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii radio-
emisie-receptie.

Instalatia de comunicatii feroviare din statiile de pe sectia de circulatie Fetesti-Palas sunt in
administrarea CNCF,,CFR” S.A. si sunt intretinute de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR S.A.
Bucuresti.

Instalatia de comunicatie feroviara de pe locomotiva este in proprietatea SC GFR SA Bucuresti si este
intretinuta de salariatii apartinand Sectiei de locomotive Brazi, din cadrul Departamentului Locomotive
al SC GFR SA.

B.3. Urmairile

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
B.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre proprietarul materialului
rulant, si administratorul infrastructurii feroviare publice este urmatoarea:
¢ lavagonul avariat
- conform deviz nr.4567/23.11.2012 al SC GRAMPET SERVICE SA, ...... 1.356,46 lei
(TVA inclus)

e lainstalatiile SCB
- conform actului nr. 5.1/1/3820/26.11.2012 al Sectiei CT1 Constanta ......... 20.493,26 lei

(TVA inclus)
e lalinii
- conform deviz nr. 4.1/2/4930/26.11.2012 al Sectiei L2 Medgidia ............cccvveneen. 0,00 lei
Valoarea totala a pagubelor 21.849,72 lei
(TVA inclus)

B.3.3. Consecintele in traficul feroviar
Tn urma producerii acestui incident, trenul 80351 nu a avut intarziere.

B.4. Circumstante externe

La data de 21.11.2012, in jurul orei 05:40, vizibilitatea Tn zona producerii incidentului a fost buna, cer
senin, grad de acoperire 0/10, fara vant cu temperatura in aer la ora 06:00 de +9°C, vizibilitate 1000
metri.
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Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor specifice in
vigoare.

B.5. Desfasurarea investigatiei
B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructura.
e IDM _ de serviciu la statia CF Saligny in tura din 20/21.11.2012, a declarat
urmatoarele:
- trenul nr.80351 a garat la linia 2 — statia CF Saligny la ora 02.37,
- linia 1 era ocupata cu tren 81416-1;
- linia 5 era ocupata cu tren 80390;
- linia 6 era ocupata cu trenul 81990-1;
- nu a constatat nimic deosebit la expedierea trenului nr.80351 la ora 03.45;
- la ora expedierii trenului nr.80351, linia 1 era libera.

e IDM _ de serviciu la h.m. Mircea Voda in tura din 20/21.11.2012, a declarat
urmatoarele:
- trenul a garat la linia 3, cu comanda normala de intrare;,
- liniiile 1 si 2 erau libere;
- trenul nr.80351 a avut oprire in vederea inmanarii ordinului de circulatie, pentru circulatia la cale libera
pe firul I Mircea Voda — Medgidia;
- nu a constatat nimic deosebit la supravegherea prin defilare a trenului nr.80351.

o IDM exterior || . o serviciu 1a statia CF Medgidia in tura din 20/21.11.2012, a
declarat urmatoarele:
- a fost Tngtiintata despre trecerea trenului pe linia 11 in jurul orei 05.10;
- la trecerea trenului prin dreptul biroului de miscare nu a observat nereguli la vagoanele din compunerea
trenului;
- a comunicat IDM dispozitor cat si personalului de pe locomotiva ca trenul este complet si semnalizat
cu disc.

o 1DM dispozitor ||} . ce serviciu 1a statia CF Medgidia in tura din 20/21.11.2012, a
declarat urmatoarele:

-laora4.59 IDM din h.m Mircea VVoda a dat avizul de plecare a trenului 80351 pe firul I,
- a efectuat comanda in bloc de trecere pe linia ll;
- dupa depasirea semnalului XII a observat ca trenul nu mai avanseaza;
- a solicitat prin statie mecanicului trenului nr.80351 sa 7i explice, iar acesta i-a comunicat faptul ca
presiunea aerului a scazut brusc si ca a trimis mecanicul ajutor sa vada despre ce este vorba;
- mecanicul a adus la cunostinta IDM dispozitor, faptul ca mecanicul ajutor a constatat semiacuplarile
desfacute la vagonul nr.825378832577 si ca a remediat neregulile constatate dupa care a efectuat proba
de frana, trenul plecand la ora 05.50;
- dupa plecarea trenului, au ramas ocupate sectiunile 026 si 028, drept pentru care a fost avizat organul
CT prin RRLISC.
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o 1DM exterior ||l de serviciu la statia CF Dorobantu in tura din 20/21.11.2012, a
declarat urmatoarele:

- 1n jurul orei 05.55 IDM dispozitor din statia Dorobantu i-a comunicat ca trebuie verificat ultimul vagon
din compunerea trenului 80351 care garase pe linia 5 la ora 05.50;
- a solicitat mecanicului trenului 80351 date de identificare, din aratarea vagoanelor, a ultimului vagon
din compunerea trenului;
- a mers la urma trenului si a identificat ultimul vagon din compunere, care era semnalizat instructional
si avea cupla in cérligul de tractiune, neobservand alte nereguli;
- ainmanat ordin de circulatie, pentru circulatia la cale libera a trenului;
- cu ocazia supravegherii prin defilare la expedierea trenului 80351, nu a observat nereguli care sa
pericliteze siguranta circulatiei;
- linia 2 era ocupata cu tren 89519;
- linia 3 era ocupata cu tren 80578;
- linia 8 era ocupata cu trenul 80376.

o IDM | de serviciu la statia CF Basarabi in tura din 20/21.11.2012, a declarat
urmatoarele:
- la defilarea trenului, la trecerea acestuia pe linia 3 directa, a observat la jumatatea trenului faptul ca
unul din vagoane rula putin ajustat (cateva scantei);
- odata cu avizul de trecere transmis catre h.m Valu Traian, l-a informat pe IDM Odae Dan sa
urmareasca mai atent cele constatate de ea la defilare;
- acest lucru I-a adus si la cunostinta mecanicului trenului.

e IDM dispozitor _ de serviciu la h.m. Valu lui Traian in tura din 20/21.11.2012, a
declarat urmatoarele:
- la defilarea trenului 80351, cu trecere la ora 06.43, nu a constatat nereguli care sa pericliteze siguranta
circulatiei;
- liniile I si Il erau libere.

o 1DM dispozitor ||l ce serviciu la statia CF Palas in tura din 21.11.2012, a declarat
urmatoarele:
- Tn jurul orei 7.20 a fost sunat de revizor sector SC Tincu Dumitru, daca cunoaste ceva in legatura cu
trenul 80351.

o IDM | de serviciu la stagia Palas in tura din 20/21.11.2012, a declarat urmatoarele:
- la defilarea trenului 80351, la gararea acestuia in linia 7 Tz ora 07.00, nu a constatat nimic deoasebit la
tren.

Rezumatul marturiilor personalului prestator de servicii feroviare

o RTV I apartinand SC GRAMPET SERVICE SA de serviciu la stagia CF Brazi in
data de 20.11.2012, a declarat urmatoarele:
-a efectuat serviciul impreuna cu RTV || G
-a primit comanda trenului 80351 pe linia 8A pentru efectuarea reviziei tehnice la compunere la un
numar de 39 vagoane incarcate;
-nu au constatat piese lipsa sau defecte, proba completa fiind incheiata la ora 8.15;
- trenul a fost expediat la ora 8.45 in conditii SC.
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o RTV | apartinand SC GRAMPET SERVICE SA, de serviciu la statia CF Fetesti, in tura
din 20/21.11.2012, a declarat urmatoarele:

- la trenul 80351 a efectuat revizia tehnica in tranzit, intre orele 0.45 — 1.25, Tmpreuna cu montatorul
- timpul alocat lucrarilor din cadrul reviziei tehnice a fost suficient astfel incat sa revizuiasca
corespnzator vagoanele din compunerea trenului;
- nu a intervenit la nici un vagon din compunere, acestea neavand lipsuri sau defecte;
- nu Tsi poate explica cum s-a produs ruperea axei triunghiulare de la cea de a treia osie a vagonului
nr.335379933799 al 18-lea din compunerea trenului;
- considera ca s-a achitat corespunzator de toate indatoririle in legatura cu vagoanele din compunerea
trenului nr.80351.

o RTV I :partinand SC GRAMPET SERVICE SA, de serviciu la statia CF Palas, in
tura din 20/21.11.2012, a declarat urmatoarele:
- aefectuat serviciul statia Palas;
- la trenul nr.80351 a efectuat singur revizia tehnica la sosire, pe ambele parti;
- Ccu ocazia reviziei tehnice a completat piesele lipsa la vagoane;
- trenul 80351 a sosit in statia Palas la ora 07.00;
- revizia tehnica la sosire s-a efectuat intre orele 07.0 si 07.40;
- la vagonul nr.335379933799 a constatat lipsa a 7 saboti, 1 portsabot iar 0 axa triunghiulara era rupta,
vagonul circuland cu frana automata in actiune;
- amai constatat la alte 2 vagoane lipsa a cate 5 saboti, pe care i-a inlocuit pentru asigurarea procentului
de franare;
-nu Tsi poate explica cum s-a produs ruperea axei triunghiulare de la cea de a treia osie a vagonului
nr.335379933799 al 18-lea din compunerea trenului;
-a fost prelucrat in legatura cu prevederile HG nr.117/2010;
-a avizat telefonic seful ierarhic, a notificat vagonul, a demontat axa triunghiulara si a asigurat defectul
pentru a se putea efectua circulatia in conditii SC a vagonului la descarcare Tn Rampa Titei;
- cunoaste faptul ca desprinderea si caderea pieselor vehiculelor feroviare constituie incident CF.

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar.

e Mecanic _ apartinand SC GFR SA, a declarat urmatoarele:

a condus locomotiva EA 605 care a remorcat trenul nr. 80351, in data de 21.11.2012, pe distanta
Fetesti — Palas;
pe distanta Fetesti — Palas trenul nr.80351 a avut urmatoarele opriri:
- statia Saligny Est — circa 2 ore;
h.m Mircea Voda — circa 4 minute;
statia Medgidia — a oprit pentru circa 20-25 minute (semiacuplari decuplate);
statia Dorobantu — 15-20 minute;
statia Palas — descompunere.
pe distanta Fetesti — Palas nu a constatat probleme n rularea trenului;
pe distanta Fetesti — Basarabi nici un IDM nu i-a comunicat ca ar fi probleme la tren;
la trecerea prin statia Basarabi, IDM de serviciu i-a comunicat ca un vagon merge franat;
a actionat parghia de egalizare a robinetului KD2 si a urmarit trenul in oglinzi, neconstatand nici o
problema;
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- Tn parcurs nu a mai primit nici o alta comunicare sau semnale de la alt personal;

- nu a observat personae straine pe langa tren cu intentia de a sustrage piese de la vagoanele din
compunerea acestuia;

- cu ocazia opririi trenului in capul Y al statiei Medgidia, a fost informat ca mecanicul ajutor, la
deplasarea pe langa tren, a constatat ca semiacuplarile sunt decuplate intre vagoanele 825379939366 si
825378862577 si a comunicat IDM —ului defectul si numarul vagoanelor;

- dupa remediere a comunicat IDM ca trenul Tsi poate continua deplasarea;

- cauza opririi trenului Tn statia Medgidia a fost scaderea brusca a presiunii aerului Th conducta generala,
trenul oprindu-se la km191+500;

- Tnainte de gararea tenului in statia Dorobantu, a comunicat IDM —ului din aceasta stagie numarul
ultimului vagon din compunerea trenului;

- n statia Dorobantu a oprit in vederea primirii ordinului de circulatie pentru efectuarea circulatiei la
cale libera;

- nu a intocmit raport de eveniment pentru eventuale nereguli constate in circulatia trenului 80351
deoarece nu a observat persoane straine pe toata distanta de remorcare.

e Mecanic _ comandat ca mecanic ajutor, apartinand SC GFR SA, a declarat
urmatoarele:
-a luat in primire locomotiva EA 605 in statia Fetesti la ora 0.45;
- pe distanta Fetesti — Palas trenul nr.80351 a avut urmatoarele opriri:
- statia Saligny Est — circa 2 ore;
-h.m Mircea Voda - circa 4 minute;
- statia Medgidia — a oprit pentru circa 20-25 minute (semiacuplari decuplate);
- statia Dorobantu — 15-20 minute;
- statia Palas — descompunere si remiyarea locomotivei in grpa B;

-cu exceptia celor doua semiacuplari decuplate care au fost constatate in stagia Medgidia si un vagon
care a mers ajustat (din comunicarea IDM din st.Basarabi) nu a mai observat nimic in rularea trenului;
-cu exceptia IDM de serviciu in statia Basarabi, nici un alt IDM nu a mai comunicat vre-o alta neregula
la vagoanele din compunere , decéat despre conditiile de circulatie si trecere a trenului pe liniile statiilor;
- la sosirea in statia Saligny un coleg care avea trecere prin aceasta statie le-a comunicat ca este un vagon
care circula cu frina ajustat, trenul 80351 fiind Tn franare pentru gararea acestuia pe linia 1 abatuta a

statiei Saligny;

- cu ocazia verificarii vagoanelor, in timpul circulatiei trenului Tn zonele cu curbe pe partea mecanicului
ajutor, nu a constatat nici o alta defectiune sau neregula;

-1n timpul deplasarii de-alungul trenului, in statia Medgidia, nu a constatat nimic deosebit pe langa tren,
nici persoane straine Tn zona trenului, atat la ducere cat si la intoarcerea spre locomotiva trenului;
- In circulatia trenului 80351 nu a observat persoane straine pe toata distanta de remorcare.

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de gestionar al infrastructurii
feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006
privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea
autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania.

La momentul producerii incidentului feroviar, SC GFR SA 1n calitate de operator de transport feroviar
de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
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prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006
privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 privind acordarea
certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din
Romania.

La momentul producerii incidentului feroviar, SC GRAMPET SERVICE SA in calitate de furnizor
feroviar avea implementat sistemul propriu de management al calitatii, Th conformitate cu prevederile
Ordinul ministrului transporturilor nr.290/2000 privind admiterea tehnica a produselor si/sau serviciilor

feroviare si a materialului rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari

e Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii nr. 314 aprobata prin
Ordinul Ministrului Transporturilor si Telecomunicatiilor nr. 89 din 10.01.1989;
Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005;
Regulamentul de franare si remorcare - nr.006/2005;
Instructiuni pentru actvitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar — nr.201/2007;
Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Roméania — 2012.

surse si referinge
e chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
e poze efectuate pe distanta Medgidia — Basarabi cat si Tn statia Palas;
e acte, documente - copii conform cu originalul;

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
B.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Statia Medgidia este inzestrata cu instalatii CED, iar circulatia feroviara se face dupa sistemul blocului
de linie automat cale dubla banalizat.

B.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Tn statia Medgidia, Tn zona Tnregistrarii incidentului, firul 1, configuratia traseului caii ferate este in
aliniament si palier, sina tip 60 , traverse de beton T100 Travertek, prindere tip Wosllok.

Incidentul s-a produs pe 0 zona in care viteza maxima de circulatie conform livret tren marfa Constanta
este de 70 km/h, linie reabilitata.

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Tn statia Palas pe linia 7 Tz, comisia de investigare a constatat urmatoarele:
e La locomotiva EA 40-0605-2, apartinand SC GFR SA, care era remizata in grupa B — statia
Palas, nu s-au constatat deficiente la aparatul de rulare, aparatul de ciocnire sau la instalatiile electrice.

Tn statia Palas pe linia 7 Tz, comisia de investigare a constatat urmatoarele:
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e Lavagonul nr. 33537993379-9, al 18-lea de la siguranta:

ansamblurile sabot — portsabot — leviere atarnatoare cat si axa triunghiulara exterioara, aferente
osiei cu rotile 5-6, erau lipsa, frana automata tip KE-GP fiind activa( fig. 9 si 10);

etrierii de siguranta aferenti osiei cu rotile 5-6 erau deformati, avand partial rupte cordoanele de
sudura ale ranforsarilor(fig.10);

roata nr.6 prezenta urme de frecare (luciu metalic nou 100%) pe suprafata de rulare cat si pe buza
bandajului Tn urma contactului cu un corp metalic(fig. 8);

roata nr.5 prezenta urme de frecare (luciu metalic nou 100%) pe suprafata interioara a

e Nu au fost constatate, de catre comisia de investigare, alte deficiente la celelalte vagoane din
compunerea trenului nr.80351;

0 axa triunghiulara rupta In doua bucati la partea dinspre roata nr.6 (partea stanga a sensului de

mers al trenului nr.80351 — rupte atat bara sabotilor cat si jugul- fig 5 si 6)), subansamble

deformate, capatul din stnga al axei triunghiulare (zona cepului) avand urme de frecare datorita

contactului cu buza rotii nr.6 (aproximativ 40% intrata in circumferinta cepului — fig.3);

un levier atarnator portsabot si un portsabot din capatul dreapta al axei triunghiulare, aferent rotii

nr.5( fig.2);

¢ Nu au fost constatate alte deficiente la celelalte vagoane din compunerea trenului nr.80351;

Fig.9 si 10 — axa triunghiulara lipsa sub vagon la sosirea comisiei de investigare
— abmbii etrieri exteriori de siguranta deformati si cu ransforsarile rupte
aproximativ 90% pe lungimea cordonului de sudura




Fig.11 Bara sabotilor rupti la partea dinsprea roata nr.6 (dreapta sensului de mers) in
zona montirii cepului

Fig.12 Axa triunghiulara dusa la sediul SC GRAMPET SERVICE
dupa efectuarea reviziei tehnice la sosire Tn statia CF Palas
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.B.6. Analiza si Concluzii

Din declaratiile si chestionarele personalului implicat in deservirea trenului nr.80351 care a circulat pe
distanta Brazi — Palas n datele de 20 respectiv 21.11.2012, din cercetarile efectuate pe teren intre statiile
CF Medgidia si Palas si din verificarile efecuate la materialul rulant din compunrea trenului, comisia de
investigare a concluzionat urmatoarele:

- trenul 80351 deservit de OTF — SC GFR SA, a fost expediat in data de 20.11.2012 din statia CF
Brazi si a sosit in data de 21.11.2012 la statia Palas;

- reviziile tehnice au fost asigurate de catre SC GRAMPET SERVICE SA;

- lastatia CF Fetesti s-a efectuat schimbul personalului T care a deservit locomotiva de remorcare a
trenului nr.80351 si revizia tehnica n tranzit a vagoanelor din compunere;

- pe distanta Fetesti — Palas, personalul T a fost instiintat de doua ori prin statia RTF privind ,,mers
ajustat” la unul din vagoanele aflate Tn compunerea trenului. Prima informare a fost primita de la
mecanicul altui tren ce se deplasa din sens opus la intrarea in statia Saligny Est cu garare la linia 2,
iar a doua informare a fost primita de la IDM la trecerea prin statia CF Basarabi. De fiecare data, s-
a efectuat verificarea presiunii aerului din conducta generala, neconstatindu-se nereguli in
functionarea materialului rulant;

- atat personalul apartinand CN CF “CFR” SA care a efectuat supravegherea prin defilare a trenului
la trecerea sau gararea acestuia pe liniile statiilor din parcurs, personalul apartindnd SC GRAMPET
SERVICE SA care a efectuat revizia tehnica in tranzit, cat si personalul apartindnd SC GFR SA
care a asigurat remorcarea trenului nr.80351 au declarat ca nu au observat in parcurs sau n timpul
stationarii trenului pe distanta Fetesti — Medgidia persoane straine de calea ferata care sa se afle pe
langa vagoanele din compunerea trenului;

- primele semne ale contactului dintre axa triunghiulara exterioara aferenta osiei cu rotile 5-6 si calea
de rulare, au fost depistate la km 190+800 (in dreptul districtului LC Medgidia), urme de zgarieturi
pe traversele de beton Tn urma contactului cu un corp metalic;

- lavagonul nr. 33537993379-9 seria Za, toate buloanele levierelor portsabot sunt asigurate la partea
superioara (zona prinderii de cadrul boghiului) prin sigurante furcate tip turnate cu excentric ( fig.7)
si splinturi;

- In cazul vagonului nr. nr. 33537993379-9, s-a produs caderea bulonului, producandu-se
desprinderea levierului atarnator din prinderea acestuia de pe cadrul boghiului. Axa triunghiulara s-
a Inclinat cu capatul din partea stanga pana a cazut pe etrierul de siguranta, iar datorita franarilor —
defrénarilor din parcurs aceasta a apasat pe etrierul de siguranta ajungand Tn contact cu suprafata de
rulare a rotii nr.6, etrierul de siguranta a fost deformat pana s-a produs ruperea pe o distanta de
aproximativ 90% din lungime a cordonului de sudura al ransforsarii, permitand astfel, datorita
loviturilor dintre capatul axei triunghiulare cu roata nr.6, smulgerea din sistemul de asigurare a
bulonului levierului atarator portsabot de la partea inferioara si caderea in parcurs a ansamblului
leveir atarnator — portsabot, deformarea si torsionarea atat a barei sabotilor cat si a jugului axei
triunghiulare, pana la ruperea acestora (fig. 4 si 11);

- cele doua bucati rezultate Tn urma ruperii axei triunghiulare, au ramas suspendate astfel: portiunea
din dreapta sensului de mers al vagonului era prinsa de cadrul boghiului prin levierul atarnator
portsabot aferent rotii nr.5, iar portiunea din partea stanga era prinsa de levierul care face legatura
intre bara de conexiune si jugul axei triunghiurare(fig.4);
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- rularea cu cepul axei triunghiulare in contact cu buza rotii nr.6 a condus la producerea unui sant cu
0 adancime de aproximativ 40% din diametrul cepului;

- la trecerea prin statia Medgidia, s-a produs primul contact intre axa triunghiulara (rupta si cazuta)
de la osia cu rotile 5-6 a vagonului nr.33537993379-9 si traversele de beton — km.190+800 - din
dreptul districtului LC Medgidia, urméand contactul cu capacul de protectie de la prima Tnzavorare a
macazului nr.16, un numar de 4 bobine de joanta tip BJTD-2 intre Medgidia - Dorobantu (km
193+000 — km 195+100) si alte doua bobine de joanta intre Dorobantu si Basarabi (km 199+542 —
km 205+008);

- In statia Fetesti, la trenul 80351, compus din 39 vagoane, revizia tehnica a trenului si proba
completa a acestuia a fost efectuata de o echipa formata dintr-un RTV si un L.am.a.e.t, in 38 de
minute, pe ambele parti, pe timp de noapte, rezultdnd un timp afectat pentru efectuarea acestora mai
mic de un minut/vagon .

Fata de cele mentionate anterior, rezulta ca ca incidentul feroviar se incadreaza la art.8, Grupa A,
pct.1.10 din Regulamentul de Investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatdtire
a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roméania, aprobat prin
HG nr.117/2010.

B.7. Cauzele producerii incidentului
B.7.1 Cauze directe si factori favorizanti

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie ruperea si caderea axei triunghiulare exterioare,
aferenta osiei 5-6 la partea dinspre roata nr.6, a treia osie in sensul de mers al vagonului nr. 33537993379-9
al XVIllI-lea din compunere, care a condus la lovirea a 6 bobine de joanta in circulatia trenului nr.80351, din
data de 21.11.2012 pe firul | Medgidia - Basarabi.
Ruperea si caderea axei triunghiulare exterioare aferenta osiei 5-6, a treia osie a vagonului nr.
33537993379-9, s-a datorat desprinderii de la partea superioara a levierului atarnator port sabot aferent
rotii nr.6, primul Tn sensul de mers pe partea stanga.
Desprinderea levierului atdrmnator de la partea superioara, a avut ca efect dezechilibrarea axei
triunghiulare, iar din cauza franarilor uzuale din parcurs, s-a produs :
- Intrarea in contact a ansamblului levier atarnator si portsabot cu roata nr.6 ( buza, suprafata de
rulare si suprafata interioara a rotii);
- Caderea ansamblului levier atarnator si port sabot;
- Avarirea capatului din stanga al axei triunghiulare (zona cepului) datoritd contactului cu buza
rotii nr.6 (aproximativ 40% intrata in circumferinta cepului);
- torsionarea si ruperea jugului axei triunghiulare in zona articulatiei cu levierul vertical al
timoneriei de frana a osiei nr. 5-6.
Datorita faptului ca nu au putut fi recuperate piesele lipsa ( sabot, pana sabot, portsabot, levier atarnator,
buloane si elementele de fixare si asigurare ale acestora, aferente rotii nr. 6), comisia de investigare nu a
putut stabili cauza desprinderii si caderii levierului atarnator portsabot de la partea superioara, implicit
si a axei triunghiulare.

B.7.2. Cauze subiacente

. Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.
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B.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

C. Recomandari de siguranta

Analizarea proceselor tehnologice de pregatire tehnica a trenurilor de marfa, in scopul tinerii sub control
a riscului de neidentificare a lipsurilor si degradarilor de la vagoane.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucuresti, SC GFR SA, SC
GRAMPET SERVICE SA si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.

Membrii comisiei de investigare:

e Marian CONSTANTIN - investigator principal
e Stelian CRACIUN - investigator
o Cristinel BLAGA - investigator
e Daniel STUPARU - investigator
e Dumitru TINCU - investigator
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