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AVIZ

Tn cazul accidentului feroviar produs la data de 02.10.2012, ora 19.10, pe raza de activitate a
Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Craiova, sectia de circulatie neinteroperabila
Babeni - Alunu (linie simpla neelectrificata administrata de SC RC CF Trans SRL Brasov), in linie
curenta Popesti - Copaceni, prin deraierea primei osii de la primul boghiu al locomotivei DA 60-1636-4
aflata rotase la trenul de marfa nr. 39237, apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SC
SERVTRANS INVEST SA Bucuresti, Organismul de Investigare Feroviar Roméan a desfasurat o actiune
de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006 privind siguransa feroviara si HG nr.
117/2010 de aprobare a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua cu metroul din Romania.

Prin actiunea de investigare desfasurata au fost colectate si analizate informatiile Tn legatura cu
producerea accidentului Tn cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Organismul de Investigare Feroviar Roman considera necesar a fi luate masuri corective in scopul
Tmbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor, drept pentru care a emis Tn prezentul raport o
serie de recomandari de siguranta.

Bucuresti, 07/februarie/2013

Avizez favorabil
Director
Nicolae SANDU

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea acyiunii de
investigare si intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care 1l propun
spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs la data
de 02.10.2012, ora 19.10, pe raza de activitate a Centrul Regional de Exploatare, Tntrefinere si
Reparayii CF Craiova, secyia de circulagie neinteroperabila Babeni - Alunu (linie simpla neelectrificata
administrata de SC RC CF Trans SRL Bragov), in linie curenta Popesti - Copdaceni, prin deraierea
primei osii de la primul boghiu al locomotivei DA 60-1636-4 aflata rotase la trenul de marfa nr. 39237,
aparginand operatorului de transport feroviar de marfa SC SERVTRANS INVEST SA Bucuregti.
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|. Preambul
1.1. Introducere

Tn data de 02.10.2012, pe raza de activitate a Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare,
Tntretinere si Reparatii CF” Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu (linie simpla neelectrificata),
sectie neinteroperabila aflata in gestiunea SC RC CF TRANS SRL Brasov, intre Hm Popesti si Hm
Copaceni, prin deraierea primei osii de la primul boghiu al locomotivei DA 60-1636-4 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC SERVTRANS INVEST SA Bucuresti.

Comisia de investigare compusa conform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010, denumit in continuare
Regulament a declansat o actiune de investigare Tn scopul prevenirii unor incidente cu cauze
asemanatoare, prin stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor si emiterea unor recomandari de
siguranta.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatarii, fapta a fost incadrata preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”
conform prevederilor art.7, alin. (1), lit. b. din Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010. Tn conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006
privind siguranta feroviara si a Hotararii de Guvern nr. 117/2010 de aprobare a Regulamentului de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile
ferate si pe reteaua cu metroul din Romania, Organismul de Investigare Feroviar Roman desfasoara
actiuni de investigare Tn scopul Tmbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor sau
incidentelor feroviare.

Actiunile de investigare desfasurate de Organismul de Investigare Feroviar Roman sunt realizate
independent de orice anchete judiciare, acestea neocupandu-se cu stabilirea vinovitiei sau a raspunderii.

1.2. Procesul investigatiei

Tn conformitate cu prevederile art. 48, alin. 1 din Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Romania aprobat prin HG nr. 117/2010, la data de 04.10.2012, Organismul de Investigare
Feroviar Roman a decis Tntreprinderea unei investigatii privitoare la accidentul produs pe raza de
activitate a Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF” Craiova, sectia de
circulatie Babeni - Alunu (linie simpla neelectrificata), sectie neinteroperabila aflata inh gestiunea SC RC
CF TRANS SRL Brasov, intre Hm Popesti si Hm Copaceni, prin deraierea deraierea primei osii de la
primul boghiu al locomotivei DA 60-1636-4 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC
SERVTRANS INVEST SA Bucuresti.

Luand n considerare ca, faptele produse sunt definite ca accident conform art. 3 pct. | din Legea
55/2006 privind siguranta feroviara si ca acest accident are relevanta pentru sistemul feroviar, in temeiul
articolului 19 alin (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, coroborat cu art. 48, alin. 1 din
Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010,
directorul OIFR a decis deschiderea unei actiuni de investigare.

Prin decizia nr. 94 din 04.10.2012 a directorului OIFR a fost numita comisia de investigare
formata din:

Florin Cristian STOICA — Investigator - investigator principal



Virgil BITA - inspector de stat teritorial, specialitate L - membru
Marin ANDREI- inspector de stat teritorial, specialitate T - membru
A. Rezumatul raportului de investigare
A.1. Descriere pe scurt

La data de 02.10.2012, trenul de marfa nr. 39237, apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa SC SERVTRANS INVEST SA Bucuresti a circulat pe relatia Babeni - Berbesti fiind compus din 25
vagoane, 1 locomotiva rece, 106 osii, 767 tone, lungime 450 metri.

La ora 19:07, pe sectia de circulatie neinteroperabila Babeni - Alunu (linie simpla neelectrificata
administrata de SC RC CF Trans SRL Brasov), in linie curenta Popesti - Copaceni, s-a produs deraierea
primei osii de la primul boghiu al locomotivei DA 60-1636-4 apartindnd operatorului de transport feroviar
de marfa SC SERVTRANS INVEST SA Bucuresti ,

Locomotiva DA 60-1636-4, rotase la trenul 39237 era deserviti de mecanic de locomotiva in
conducere simplificata apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC SERVTRANS INVEST
SA Bucuresti.

Tn urma producerii acestui accident nu s-au Tnregistrat victime omenesti sau raniti.

A.2. Cauzele producerii accidentului
A.2.1 Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident a constituit-o depasirea tolerantei admise la torsionarea
caii impusa de prevederile instructiei nr.314/1986 (peste 12, 5 mm), care a avut ca efect descarcarea de
sarcina a osiei nr.1 a locomotivei, catararea buzei rotii din partea dreapta a acestei osii pe suprafata de
rulare a ciupercii sinei corespunzatoare firului exterior al curbei, urmata de deraierea osiei.

Factorii care au contribuit la producerea accidentului au fost:
o diferenta de 2,12 mm dintre diametrele rotilor ( stinga - dreapta) de la osia nr. 1 a locomotivei DA 60-
1636-4;
o diferenta dintre diametrele cercurilor de rulare ale osiilor montate la primul boghiu, partea dreapta sens
de mers este de 14.52 mm, dintre diametrele cercurilor de rulare ale osiei nr. 1 si diametrele cercurilor de
rulare ale osiei nr. 2;
o depasirea vitezei maxime a limitarii de viteza de 15 km/h.

Deraierea osiei s-a produs prin cumularea factorilor prezentati, niciunul dintre acestia neputand
provoca singur deraierea osiei locomotivei.

A.2.2.Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.7, pct.4 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii nr. 314/1989 privind torsionarea caii.

- punerea in circulatie a locomotivelor fara respectarea conditiilor de siguranta circulatiei.

A2.3.Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

A.3. Grad de severitate

Conform prevederilor art. 7, alin. (1), lit. b din Regulamentul de investigare a accidentelor si

incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, evenimentul se incadreaza ca accident feroviar.



A.4. Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta
B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea accidentului

La data de 02.10.2012, ora 17:24, trenul de marfa nr. 39237 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC SERVTRANS INVEST SA Bucuresti ) a fost expediat din statia Babeni, urmand sa circule
pe relatia Babeni - Berbesti.

Trenul de marfa nr. 39237 a fost compus din 25 vagoane, 1 locomotiva rece, 106 osii, 767 tone,
lungime 450 metri si a fost remorcat cu locomotiva DA 60-1564-8, DA 60-1636-4 rotase si DA
60-0600-1 impingatoare, apartinand operatorului de transport feroviar SC SERVTRANS INVEST SA
Bucuresti, acestea fiind conduse de mecanici de locomotiva apartinand aceluiasi operator de transport
feroviar.

Circulatia trenului de la formare pana la momentul producerii accidentului s-a desfasurat fara
probleme tehnice sau de sigurantid feroviara, inaintea producerii accidentului acesta avand oprire si
stationari la statia CF Popesti de la ora 18:10 la 18:50, km 17+700 de la ora 18:55 la 18:58.

De la plecarea din Popesti si pana la km 17+700 trenul a circulat remorcat cu DA 60-1564-8 Tn
capul trenului, DA 60-1636-4 la roata rece si DA 60-0600-1 Tmpingatoare activa.

La km 17+700 DA 60-0600-1 a comunicat prin statia RER ca nu mai poate face impingerea
trenului deoarece s-a dezamorsat pompa de transfer. Mecanicul locomotivei DA 60-1564-8 solicita
mecanicul locomotivei DA 60-1636-4 sa 7l ajute la remorcarea trenului.

Acesta porneste motorul Diesel la ora 18.58 si trenul se pune in miscare dupa care la km 18+605
n jurul orei 19:07, DA 60-1636-4 deraiaza de prima osie de la primul boghiu sens de mers.

B.2. Circumstantele accidentului
B.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie unde a avut loc accidentul feroviar este in administrarea SC RC CF Trans SRL
Brasov.

Infrastructura si suprastructura caii ferate sunt Tn administrarea sectiei de circulatie
neinteroperabila SC RC CF Trans SRL Brasov si sunt intretinute de salariatii Districtului Popesti din
cadrul SC RC CF Trans SRL Brasov.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar de marfa SC SERVTRANS INVEST SA.

Locomotiva implicata in deraiere este proprietatea operatorului de transport feroviar de marfa SC
SERVTRANS INVEST SA.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr. 39237 apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SC
SERVTRANS INVEST SA a fost compus din 25 vagoane, 1 locomotiva rece, 106 osii, 767 tone, 450
metri si a fost remorcat cu locomotiva DA 60-1564-8, DA 60-1636-4 rotase si DA 60-0600+1
impingatoare, din care franat automat conform livret 304 tone, de fapt automat 704 tone, franat de mana
dupa livret 110 tone, de fapt franat de méana 551 tone si 0 lungime 450 metri.



Frana automata a trenului era activa, dispozitivele de siguranta si vigilenta (DSV), instalatia de
control punctual al vitezei si autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei de tractiune erau active si
functionau instructional.

B.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea suprastructurii caii

Traseul caii in plan, Tn zona producerii accidentului este in curba cu razele de 400, 500 si 700 m
deviatie stdnga in sensul de mers, pozitia curbei fiind de la 19+377 la 19+790, avand suprainaltarea de
+50 mm pe curba circulara. Tn zona producerii accidentului feroviar profilul in lung al traseului caii ferate
este cu declivitate de 18%o, rampa in sensul de mers al trenului.

Tn punctul n care s-a produs escaladarea sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata din
partea dreapta a primei osii a locomotivei (in sensul de mers al trenului) este foarte multa pilitura de fier
pe o distanta de aproximativ 70 de metri.

Foto 1. locul excaladarii sinei de catre roata din dreapta a primei osii de la locomotiva rotase.

Tn zona producerii accidentului suprastructura caii este in curba cu razele de 400, 500 si 700 m
deviatie stanga in sensul de mers, pozitia curbei fiind de la 19+377 la 19+790 cu traverse de beton,
prindere tip K, completa, avand suprainaltarea de +50 mm pe curba circulara.

Pe o distanta de aproximativ 15 metri de la locul deraierii s-a observat pe ciuperca sinei din partea
dreapta doua urme provenite de la buzele bandajelor a doua roti care au mers aproximativ paralel cu osia
deraiata, dar acestea au revenit normal pe sina( urmele sunt insotite si de cele lasate de osia care a deraiat).
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Foto 2. urmele lasate de ciuperca sinei de 2 osii care au rulat pe ciuperca sinei.
Prisma de piatra sparta era completa si nu prezenta zone colmatate.

Constatari efectuate la data de 08.10.2012 la infrastructura feroviara neinteroperabila la
locul deraierii

Dupa efectuarea lucrarilor de buraj manual in data de 08.10.2012, masuratorile la E/N au fost
+15/32,+15/32, +18/33.

Instalatii
H. m. Popesti este prevazuta cu instalatii de semnalizare, centralizare si blocare tip SBW.

Locomotive
Constatari preliminare efectuate in linie curentd Popesti - Copaceni la locomotiva DA 60-1636-4
locomotiva era oprita si deraiata de osia 1
nu au fost constatate urme de deplasare axiala sau span la imbinarea bandaj-obada;
nu au fost constatate locuri plane la bandaje;
frana automata: buna;
frana directa: buna;
frana de méana: buna;
compresorul de aer: functioneaza normal;
starea manometrelor de aer: bune si verificate metrologic;
pozitia robinetului mecanicului: franare;
etanseitatea instalatiei de frana: buna;
instalagia DSV: sigilata si Tn functiune;
instalatia de control punctual a vitezei INDUSI izolata;
instalatia de Tnregistrare a vitezei tip IVMS sigilata.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare, a fost asigurata prin
instalatii de radiotelefon.



B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
Inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatayire a sigurangei
feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin HG 117/2010, in
urma carora s-au prezentat reprezentanti ai Autoritatii Feroviare Roméane — AFER, administratorului
infrastructurii feroviare al sectiei de circulatie neinteroperabila SC RC CF Trans SRL Brasov si ai
operatorului de transport feroviar de marfa SC SERVTRANS INVEST SA Bucuresti.

Ridicarea locomotivei deraiate DA 60-1636-4 si repunerea pe sine a fost efectuata cu mijloace
locale, locomotiva a fost repusa pe sine la ora 04:10.

Pentru redeschiderea circulatiei feroviare intre halta de miscare Popesti si halta de miscare
Copaceni, din halta de miscare Popesti a fost indrumata locomotiva de ajutor DA 761 la ora 02:25 si a
regarat garnitura trenului nr. 39237 la linia nr. I11 in halta de miscare Popesti la ora 03.03.

B.3. Urmarile accidentului

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma acestui accident feroviar nu au fost victime omenesti sau persoane ranite.
B.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele Tntocmite de catre proprietarul
materialului rulant si administratorul infrastructurii feroviare publice, este urmatoarea:
Pagube materiale

la locomotive — taxa de acces Tn depou factura nr. 1253 din 28.12.2012 in | 190,25+137,13
valoare de 153,43 lei + 36,82 lei tva si verificare locomotiva devizul nr. | =327.38lei
1144 din 04.10.2012 n valoare de 110,59 lei + 26,54 lei tva
La linie-conformdeviznr. ] s
Tren de interventie-conformdeviz | e

TOTAL 327.38lei

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Traficul feroviar a fost afectat de urmarile accidentului feroviar un numar de 2 trenuri de calatori
au fost anulate pe distanta Popesti — Alunu, respectiv Alunu — Popesti.

Circulatia feroviara intre Popesti — Copaceni a fost Tnchisa din data de 02.10.2012, de la ora 19.10
pana n data de 03.10.2012 la ora 04:40.

B.4. Circumstante externe

La data de 02.10.2012, in intervalul de timp 17:00 - 19:30 vizibilitatea a fost buna, temperatura a
fost de + 12°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice n vigoare.

B.5. Desfasurarea investigatiei

B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Comisia de investigare a chestionat mecanicii de locomotiva care la data producerii accidentului

au condus si deservit locomotivele DA 60-1564-8, DA 60-1636-4 rotase si DA 60-0600-1 aflate in
remorcarea trenului.



Mecanicul de locomotiva al locomotivei DA 60-1564-8, care a remorcat trenul de marfa nr.
39237 a declarat urmatoarele:
e dupa plecarea trenului la 18:50 din Popesti la km 17+700, trenul s-a oprit datorita faptului ca nu putea fi
remorcat de o singura locomotiva, deoarece DA 60-0600-1 s-a defectat;
e am solicitat mecanicului locomotivei DA 60-1636-4 sa porneasca motorul Diesel sa ma ajute in
remorcarea trenului;
¢ dupa parcurgerea unui spatiu de aproximativ 2 km la km 16 + 600 mecanicul locomotivei DA 60-1636-
4 a comunicat sa opresc trenul sesizand scaderea presiunii din conducta generala;
e dupa oprirea trenului si asigurarea locomotivei pentru mentinerea pe loc am coborat din cabina
locomotivei si am constatat ca locomotiva DA 60-1636-4 era deraiata de prima osie de la primul boghiu
sens de mers. Am avizat prin statia radiotelefon pe IDM din statia Popesti.

Mecanicul de locomotiva al locomotivei DA 60-1636-4, care era rotase la trenul de marfa nr.
39237 a declarat urmatoarele:
o dupa plecarea trenului din Popesti, mecanicul locomotivei DA 60-0600-1 a comunicat prin statia RER
ca i s-a oprit motorul datorita dezamorsarii pompei de transfer;
e am fost solicitat de mecanicului locomotivei DA 60-1564-8 sa pornesc motorul Diesel si sa Tl ajut in
remorcarea trenului;
e dupa parcurgerea unui spatiu de aproximativ 2 km la km am simtit la locomotiva 60-1636-4 un zgomot
anormal am oprit motorul Diesel, am comunicat mecanicului locomotivei DA 60-1564-8 sa opreasca
trenul si am facut franare;
o dupa oprirea trenului si asigurarea locomotivei pentru mentinerea pe loc am coborat din cabina
locomotivei si am constatat ca locomotiva DA 60-1636-4 era deraiata de prima osie de la primul boghiu
sens de mers.

Mecanicul de locomotiva al locomotivei DA 60-0600-1, care era impingatoare la trenul de marfa
nr. 39237 a declarat urmatoarele:
e dupa plecarea trenului din Popesti, la aproximativ 500 m am comunicat catre mecanicul locomotiveli
DA 60-1564-8 ca s-a dezamorsat pompa de transfer si sa preia tractarea si locomotiva
rotase;
o dupa parcurgerea unui spatiu de aproximativ 2 km am simtit ca trenul s-a oprit brusc;
e am Tntrebat ce s-a Tntamplat si mi s-a comunicat ca locomotiva DA 60-1636-4 era deraiata de prima osie
de la primul boghiu sens de mers.

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii accidentului feroviar, SC RC CF TRANS SRL Brasov in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, In conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguransa pe caile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranga feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizayiei de siguranga administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, fiind emise urmatoarele documente:

e Autorizatia de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA08001 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

e Autorizatia de Siguranta - Partea B cu nr. de identificare ASB12007 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul
de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei
infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, Tntretinerii si exploatarii inclusiv, unde este cazul, a
intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

De asemenea, SC SERVTRANS INVEST SA in calitate de operator de transport feroviar avea
implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile
Directivei 2004/49/CE privind siguranfa pe caile ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguransa
feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 privind acordarea certificatului de
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siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania, fiind emise
urmatoarele documente:

e Certificatul de Siguranta - Partea A cu nr. de identificare CSA007 - prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al
operatorului de transport feroviar;

e Certificatul de Siguranta - Partea B cu nr. de identificare CSB0136 - prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roména din cadrul AFER, confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea
feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru functionarea Tn siguranta pe reteaua
feroviara in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele

Norme si reglementari
¢ Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatagire a siguransei
feroviare pe caile ferate si pe rereaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/17.02.2010
e Regulament de exploatare tehnica feroviara nr. 002, aprobat prin Ordinul Ministrului Lucrarilor
Publice, Transportului si Locuintei nr. 1186 din 29.08.2001;
¢ Instrucria pentru repararea osiilor montate de la vehiculele feroviare nr.931 din 1986;
e Norma tehnica feroviara N.T.F. 81-002/2004. Vehicule de cale ferata. Osii montate. Condirii tehnice
generale de calitate, aprobata prin O.M.T.C.T. nr. 1826/07.10.2004;
e Ordinul Directiei Generale Tracfiune nr. 310/4/a/2800/col. 1993 — Condirii tehnice de exploatare
pentru osiile locomotivelor electrice — CFR,;
e Instrucyia privind fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii nr. 305, aprobata
prin OMT nr. 71 din 17.02.1997;
e Instrucsia de norme si tolerange pentru constructii si Tntrefinerea caii-linii cu ecartament normal nr.
314/1989;

Surse si referinte
e copii ale documentelor solicitate de membrii comisie de investigare, depuse ca piese la dosarul de
investigare;
o fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de investigare;
o fotografii efectuate la locomotiva DA 60-1636-4 implicata, efectuate la locul producerii accidentului;
e documentele referitoare la intretinerea liniilor puse la dispozitie de responsabilii cu mentenanta
acestora;
o rezultatele masuratorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la suprastructura caii;
o rezultatele masuratorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la locomotiva;
e examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate Tn accident, infrastructura si
locomotiva;
e chestionarele salariatilor implicati Tn producerea accidentului feroviar.

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
B.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnica a liniei si a aparatelor de cale Thainte de producerea accidentului feroviar

Ultima lucrare de reparatie capitala la linie a fost ciuruirea din anul 2010.

Valorile masurate la momentul respectiv depaseau tolerantele admise de Instrucsia de norme si
tolerange pentru constructii si intrefinerea caii-linii cu ecartament normal nr. 314/1989, deoarece exista o
torsionare a caii, cu mai mult de 12,5 mm diferenta intre 2 masuratori consecutive la nivel facute la 2,5
metri pentru viteze cuprinse ntre 10 — 30 km/h.
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Constatari si masuratori facute la linie, dupa producerea deraierii si ridicarea locomotivei

Amplasarea liniei este Tn curba cu razele de 350, 500 si 700 m deviatie stanga in sensul de mers,
pozitia curbei fiind de la 19+377 la 19+790, cu traverse de beton, prindere tip K, completa, avand
suprainaltarea de +50 mm pe curba circulara, declivitate 18%o. rampa in sensul de mers.

Masuratorile efectuate cu coarda de 10 au avut urmatoarele valori: f= 15. 20, 25, 30, 35. 25, 20,
20. Masuratorile au fost efectuate intre km 19+585 — 19+680.

La verificarea cu dispozitivul pentru masurarea uzurilor au rezultat urmatoarele valori:
CL31 uzura - 4 mm
CV147 fir exterior uzura - 2 mm
CV147 fir interior uzura - 2 mm

Prisma de piatra sparta a fost completa atat intre traverse cat si la capatul lor, ciuruirea fiind facuta
in 2010.

De la locul primei urme depistata pe suprafata laterala dintre firele caii a sinei corespunzatoare
firului interior al curbei, in sens invers deplasarii trenului, au fost efectuate cu tiparul de masurat calea
verificari ale ecartamentului (E) si ale nivelului transversal al caii (N), n puncte marcate la echidistanta
de 2,5 m.

Valorile masurate (2 Tnainte si 10 dupa inclusiv locul deraierii) au fost urmatoarele +19/14,+20/14
+15/25, +20/35, +16/52, +11/68, +4/77, +5/80, +2/72, +4/68, +2/77, 0/80 (cu litere boldite locul
deraierii).

Constatari efectuate la data de 08.10.2012 la infrastructura feroviard neinteroperabild la locul
deraierii

Dupa efectuarea lucrarilor de buraj manual in data de 08.10.2012, masuratorile la E/N au fost
+15/32,+15/32, +18/33.

B.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Constatari efectuate la locomotivele trenului

La data de 04.10.2012, la SC IRLU SA Bucuresti - Sectia de Reparatii Craiova dupa producerea
deraierii au fost efectuate masuratori si verificarii ale starii tehnice a locomotivei DA 60-1636-4
apartindnd SC SERVTRANS INVEST SA care a deraiat de prima osie in sensul de mers (osia nr.1 a
locomotivei) unde s-au constatat urmatoarele:

- nu au fost constatate urme de deplasare axiala sau span la Tmbinarea bandaj-obada;
- nu au fost constatate locuri plane la bandaje;

- nu au fost constatate defecte constructive sau functionale ale triunghiurilor de legatura si ale cuplei
transversale; (fisa masuratori cod FMBLDE 05, SC IRLU SA)

- nu s-au constatat elemente lipsa, deformate sau neconforme la suspensie, timonerie de frina sau parte de
rulare;

-au fost efectuate masurari ale cotelor la bandaje si la osiile montate, valorile masurate incadrandu-se in
valorile instructionale prescrise, conform R.E.T.002/2001; (fisa masuratori cod FM1, SC IRLU SA)

- Tn urma masurarii diametrelor cercurilor de rulare ale bandajelor rotilor la boghiul I, efectuate pe
strungul de masurat diametrele rotilor apartindnd SC IRLU - Sectia de Reparatii Craiova (fisa masuratori
cod FM-01 SB) s-a constatat depasirea valorii admise la diferenta dintre diametrele cercurilor de rulare
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ale bandajelor la osia 1(2,12mm) si depasirea valorii admise la diferenta dintre diametrele cercurilor de
rulare ale bandajelor dintre osii (peste 10 mm).

Conform Comenzii nr. 305/28.09.2012, SC SERVTRANS INVEST SA, punct de lucru Raureni, s-
a solicitat strunjirea osiei 1 dreapta(RA), strunjirea s - a efectuat Tn aceeasi data, toate operatiile
solicitate la data de 28.09.2012 la ora 16.30.

Lucrarea de strunjire s -a efectuat la punctul de lucru Raureni.

La verificarea Fiselor de revizii s-a constatat ca nu se respecta Normele pentru efectuarea
reviziilor planificate la vehiculele feroviare motoare conform Tabel 3.1 Anexa 1 din OMTI 1359/2012, in
sensul ca din declaratiile de conformitate nu rezulta tipul reviziilor efectuate.

C.6. Analiza si concluzii

.....

La data de 02.10.2012 trenul nr. 39237 a avut comanda de iesire de la Halta de miscare.
In zona producerii accidentului feroviar profilul Tn lung al traseului caii ferate este cu declivitate de 18%.o,
rampa n sensul de mers al trenului.

De la locul primei urme depistata pe suprafata laterala dintre firele caii a sinei corespunzatoare
firului interior al curbei, In sens invers deplasarii trenului, au fost efectuate cu tiparul de masurat calea
verificari ale ecartamentului (E) si ale nivelului transversal al caii (N), Tn puncte marcate la echidistanta
de 2,5 m.

Valorile masurate nu se incadrau Tn prevederile Instructia de norme si tolerange pentru constructii
si Intrefinerea caii-linii cu ecartament normal nr. 314/1989 deoarece exista o torsionare a caii, cu mai
mult de 12,5 mm diferenta Tntre 2 masuratori consecutive la nivel facute la 2,5 metri pentru viteze
cuprinse intre 10 — 30 km/h.

Dupa efectuarea lucrarilor de buraj manual in data de 08.10.2012, masuratorile la E/N la locul
deraierii au fost +15/32,+15/32, +18/33.

C 6.2.Concluzii privind starea tehnica a locomotivelor din compunerea trenului

La data de 04.10.2012, la locomotiva DA 60-1636-4 la SC IRLU SA Bucuresti - Sectia de
Reparatii Craiova dupa producerea deraierii au fost efectuate urmatoarele masuratori:
- masurari ale cotelor bandajelor rotilor locomotivei, inclusiv cota ,,D”, in 3 puncte, valorile masurate
incadrandu-se in valorile instructionale prescrise, conform Regulament de exploatare tehnica feroviara nr.
002/2001 si Instructiei nr. 931/1986;
- nu s-au constatat locuri plane la nici unul din bandajele locomotivei;
- nu au fost constatate urme de deplasare axiala sau span la Tmbinarea bandaj-obada;
- nu au fost constatate defecte constructive sau functionale ale triunghiurilor de legatura si ale cuplei
transversale; (fisa masuratori cod FMBLDE 05, SC IRLU SA)

- nu s-au constatat elemente lipsa, deformate sau neconforme la suspensie, timonerie de frina sau parte de
rulare;

- au fost efectuate masurari ale cotelor la bandaje si la osiile montate, valorile masurate incadrandu-se in
valorile instructionale prescrise, conform R.E.T.002/2001; (fisa masuratori cod FM1, SC IRLU SA)

- In urma masurarii diametrelor cercurilor de rulare ale bandajelor rotilor la boghiul I, efectuate pe
strungul de masurat diametrele rotilor apartinand SC IRLU - Sectia de Reparatii Craiova (fisa masuratori
cod FM-01 SB) s-a constatat depasirea valorii admise la diferenta dintre diametrele cercurilor de rulare
ale bandajelor la osia 1(2,12mm) si depasirea valorii admise la diferenta dintre diametrele cercurilor de
rulare ale bandajelor dintre osii (peste 10 mm), masuratorile au fost efectuate pe strungul de masurat
diametrele rotilor apartinand Sectiei IRLU Craiova care este agrementat AFER;
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B.7. CAUZELE ACCIDENTULUI

B7.1.Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident a constituit-o depasirea tolerantei admise la torsionarea
caii impusa de prevederile instructiei nr.314/1986 (peste 12, 5 mm), care a avut ca efect descarcarea de
sarcina a osiei nr.1 a locomotivei, catararea buzei rotii din partea dreapta a acestei osii pe suprafata de
rulare a ciupercii sinei corespunzatoare firului exterior al curbei, urmata de deraierea osiei.

Factori care au contribuit sunt:
e diferenta de 2,12 mm dintre diametrele rotilor ( stanga - dreapta) de la osia nr.1 a locomotivei DA 60-
1636-4;
o diferenta dintre diametrele cercurilor de rulare ale osiilor montate la primul boghiu, partea dreapta sens
de mers este de 14.52 mm, dintre diametrele cercurilor de rulare ale osiei nr. 1 si diametrele cercurilor de
rulare ale osiei nr. 2;

o depasirea vitezei maxime a limitarii de viteza de 15 km/h:
e depasirea tolerantelor admise la torsionarea caii, respectiv mai mult de 12,5 mm diferenta intre 2

masuratori consecutive facute la 2,5 metri pentru viteze cuprinse intre 10 — 30 km/h.;

Deraierea osiei s-a produs prin cumularea factorilor prezentati, niciunul dintre acestia neputand
provoca singur deraierea osiei locomotivei.

B7..2.Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.7, pct.4 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii nr. 314/1989 privind torsionarea caii.

- punerea in circulatie a locomotivelor fara respectarea conditiilor de siguranta circulatiei.

B 7.3.Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

C. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
administratorului sectiei de circulatie neinteroperabila SC RC CF Trans SRL Brasov, operatorului de
transport feroviar de marfa SC SERVTRANS INVEST SA Bucuresti.

Membrii comisiei de investigare:

= Florin Cristian STOICA - Investigator - investigator principal

= Virgil BITA - inspector de stat teritorial, specialitate L - membru
= Marin ANDREI - inspector de stat teritorial, specialitate T - membru
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