
AVIZ 

 
În conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor i a 

incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de 
transport cu metroul din România aprobat prin HG nr. 117/2010, Organismul de Investigare 
Feroviar Român a desf urat o ac iune de investigare în cazul accidentului feroviar produs la data 
de 30.12.2012, în jurul orei 18:50, pe raza de activitate a Sucursalei Centrului Regional de 
Exploatare, Între inere i Repara ii CF Timi oara, la gararea la linia VI în sta ia CF Petro ani  a 
trenului 20976-1(apar inând operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA), prin 
deraierea osiei a doua a primului boghiu în sensul de mers  de la vagonul 33 53 5300 809-7,aflat al 
9-lea dup  locomotiva din capul trenului. 
 

Prin ac iunea de investigare desf urat , au fost strânse i analizate informa ii în leg tur  cu 
producerea accidentului în cauz , au fost stabilite condi iile i determinate cauzele. 
 

Ac iunea Organismului de Investigare Feroviar Român nu a avut ca scop stabilirea 
vinov iei sau a r spunderii în acest caz.  

 
 
 
 

Bucure ti, 16 mai  2013 
 Avizez  favorabil 

Director 
      Cristian Marius Mo  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Constat respectarea prevederilor legale 
privind desf urarea ac iunii de investigare i 
întocmirea prezentului Raport de investigare 
pe care îl propun spre avizare 
        Investigator ef 
          Eugen Ispas 

 
 
 
 

Prezentul Aviz face parte integrant  din Raportul de investigare al accidentului feroviar 
produs la data de 30.12.2012, în jurul orei 18:50, pe raza de activitate a Sucursalei Centrului 
Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii CF Timi oara, la gararea la linia VI în sta ia 
CF Petro ani  a trenului 20976-1(apar inând operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans 
Vagon SA), prin deraierea osiei a doua a primului boghiu în sensul de mers  de la vagonul 33 53 
5300 809-7,aflat al 9-lea dup  locomotiva din capul trenului. 
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RRAAPPOORRTT  DDEE  IINNVVEESSTTIIGGAARREE 

al accidentului feroviar produs la data de 30.12.2012 pe raza de activitate a 
Sucursalei Centrului Regional Exploatare, Între inere i Repara ii CF Timi oara,  

în sta ia CF Petro ani în circula ia trenului de marf  20976-1(apar inând SC Cargo Trans Vagon 
SA) prin deraierea de o osie a vagonului 33 53 5300 809-7 

 

 

 

  EDI IE final  
   16.05.2013 

           

 



2 
 

CUPRINS 
 
 
 

 Pag. 
  
A.PREAMBUL.................................................................................................... 3 

A.1. Introducere............................................................................................................... 3 
A.2. Procesul investiga iei............................................................................................... 3 

  
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE.............................. 3 
  
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE............................................................... 4 

C.1. Descrierea accidentului.......................................................................................... 4 
C.2. Circumstan ele accidentului................................................................................... 6 

C.2.1. P ile implicate............................................................................................ 6 
C.2.2. Compunerea i echipamentele trenului......................................................... 6 
C.2.3.Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii 
accidentului ............................................................................................................. 6 
C.2.4. Mijloace de comunicare................................................................................. 7 
C.2.5. Declan area planului de urgen  feroviar..................................................... 7 

C.3. Urm rile accidentului............................................................................................. 7 
C.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i................................................................. 7 
C.3.2. Pagube materiale........................................................................................... 7 
C.3.3. Consecin ele accidentului în traficul feroviar............................................... 8 

C.4. Circumstan e externe.............................................................................................. 8 
C.5. Desf urarea investiga iei...................................................................................... 8 

C.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat................................................ 8 
C.5.2. Sistemul de management al siguran ei.......................................................... 10 
C.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare........................ 11 
C.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant... 11 

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie..................................................... 11 
C.5.4.2. Date constatate la func ionarea materialului rulant i a 
instala iilor tehnice ale acestuia.................................................................... 12 

C.6. Analiz i concluzii.................................................................................................. 15 
C.6.1. Concluzii privind starea tehnic  a suprastructurii c ii..................................                 16 
C.6.2. Concluzii privind starea tehnic  a vagoanelor din compunerea trenului...... 16 
C.6.3. Analiz i concluzii privind modul de producere a deraierii trenului........... 16 

  
D. CAUZELE ACCIDENTULUI...................................................................... 17 

D.1. Cauze directe ........................................................................................................... 17 
D.2. Cauze subiacente ..................................................................................................... 17 
D.3. Cauze primare ......................................................................................................... 17 

  
E. RECOMAND RI DE SIGURAN  .......................................................... 17 
 
 
 



3 
 

 A. PREAMBUL     
 
A.1. Introducere  

 
Organismul de Investigare Feroviar Român, denumit in continuare OIFR, desf oar  ac iuni 

de investigare în conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguran a feroviar , 
denumit  în continuare Legea privind siguran a feroviar , precum  i  a Regulamentului de 
investigare a accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe 

ile ferate i pe re eaua de transport cu metroul din România aprobat prin hot rârea guvernului 
nr.117/2010, denumit în continuare Regulament de investigare.  

 
Obiectivul ac iunii de investigare a OIFR are ca scop îmbun irea siguran ei feroviare i 

prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare. 
 
Investiga ia este realizat  independent de orice anchet  judiciar i nu se ocup  în nici un 

caz cu stabilirea vinov iei sau a r spunderii. 
 

A.2. Procesul investiga iei 
 
În temeiul art.19 alin.2 din Legea privind siguran a feroviar , coroborat cu art.48 din 

Regulamentul de investigare, OIFR, în cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, 
are obliga ia, de a deschide ac iuni de investigare i s  constituie comisii de investigare pentru 
strîngerea i analizarea informa iilor cu caracter tehnic, stabilirea condi iilor de producere, inclusiv 
determinarea cauzelor i dac  este cazul, emiterea unor recomand ri de siguran  în scopul 
prevenirii unor accidente similare i pentru îmbun irea siguran ei feroviare. 

 
Având în vedere fi a de avizare a Revizoratului regional de siguran a circula iei din cadrul 

Sucursalei centrului regional de exploatare, între inere i repara ii Timi oara, denumit în continuare 
CREÎR Timi oara, privind accidentul produs la data de 30.12.2012, în jurul orei 18:50, la gararea la 
linia VI în sta ia CF Petro ani  a trenului 20976-1(apar inând operatorului de transport feroviar SC 
Cargo Trans Vagon SA), prin deraierea osiei a doua(cu ro ile 5-6) a primului boghiu în sensul de 
mers  de la vagonul 33 53 5300 809-7,aflat al 9-lea dup  locomotiva din capul trenului i luând în 
considerare faptul c  evenimentul feroviar se încadreaz  ca accident în conformitate cu prevederile 
art.7 alin.(1) pct.b) din Regulamentul de investigare, directorul OIFR a decis deschiderea unei 
ac iuni de investigare i numirea comisiei de investigare.  
 

Astfel, prin decizia nr. 104 din data de 03.01.2013 a directorului OIFR, a fost numit  
comisia de investigare format  din personal apar inând OIFR i ASFR (ISF Timi oara), dup  cum 
urmeaz : 

Oltenacu Livius Investigator OIFR 
 

- investigator principal 

 Luca      Investigator OIFR       - membru    
Suru Mihai Inspector teritorial ISF Timi oara - membru     

 
 

 
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE 
 
B.1.Descriere pe scurt 
 
În data de 30.12.2012, în jurul orei 18:50, pe raza de activitate a CREÎR Timi oara, la 

gararea trenului de marf  20976-1(apar inând operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans 
Vagon SA) la linia VI în sta ia CFR Petro ani, s-a produs un accident feroviar care a constat în 
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deraierea osiei a doua (cu ro ile 5-6) a primului boghiu în sensul de mers  de la vagonul 33 53 5300 
809-7, aflat al 9-lea dup  locomotiva din capul trenului.  

În urma producerii acestui accident circula ia feroviar  pe linia VI a sta iei CFR Petro ani a 
fost închis  de la ora producerii accidentului feroviar pîn  în data de 10.01.2013 ora 15.18. Nu s-au 
înregistrat victime sau r ni i. 
B.2.Cauzele producerii accidentului 
 

B.2.1Cauza direct , factori care au contribuit : 
- sl birea bandajului ro ii nr. 5, datorit  sc derii în timp a for ei de strângere exercitat  de 

bandajul ro ii nr. 5  pe obada acestei ro i, urmat  de rotirea i deplasarea transversal  a acestuia pe 
obada ro ii. 

Acest  fapt  a condus la deraierea osiei montate corespunz toare ro ilor nr. 5-6 de la vagonul 
nr. 33535300809-7 din trenul nr. 20976-1 din data de 30.12.2012, cu roata  nr. 5  în exteriorul inei 
din stânga al c ii de rulare i cu roata nr. 6 în interiorul c ii de rulare, în  dreptul km.79+050. 

 
Factori care au contribuit: 
 
- solicit ri termice i mecanice ap rute în exploatarea osiei; 
- durata mare de utilizare a bandajului ( bandajul este fabricat în   anul   1977);  

            - uzura bandajului în planul cercului de rulare apropiat  de limita admis  în exploatare. 
- rugozitate mare a suprafe elor obadei i bandajului aflate în contact. 
 
Nu au fost identificate cauze subiacente.  
 
Nu au fost identificate cauze primare. 
 
Nu au fost emise recomand ri de siguran . 
 
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE 
 
C.1. Descrierea accidentului 
 
La data de 29.12.2012 din sta ia CF Agigea Nord a plecat trenul 20976 , compus din 38 

vagoane (înc rcate), 152 osii, 2592 tone brute,  lungime 582 m, cu destina ia sta ia CF Curtici. 
Trenul a avut revizie tehnic  la compunere i prob  complet  de frân  în sta ia CF Agigea 

Nord i revizii tehnice în tranzit în sta iile CF Fete ti i Ro iori Nord, pentru a c ror executare 
personalul specializat de vagoane a avut la dispozi ie timp suficient.  

La data de 30.12.2012 la ora 12.34, trenul 20976-1 pleac  din sta ia CF Craiova remorcat cu 
locomotiva EA 791 i ajunge în sta ia CF Târgu Jiu în data de 30.12.2012 la ora 15.40. 

În sta ia Târgu Jiu se introduce ca dubl  trac iune locomotiva EA 725 intercalat . 
Trenul pleac  din sta ia CF Târgu Jiu în data de 30.12.2012 la ora 17.07 oprind în sta iile 

CF Pietrele Albe, Strâmbu a i Livezeni.  
Pe distan a de circula ie Târgu Jiu-Petro ani starea tehnic  a trenului a fost corespunz toare 

comunic rile f cute de c tre impiega ii de mi care la defilare nesemnalând defecte la vagoanele din 
compunerea trenului care s  pericliteze siguran a circula iei. 

Trenul este primit în vederea gar rii în sta ia CF Petro ani la linia VI în data de 30.12.2012 
la ora 18.50 i în timpul circula iei mecanicul locomotivei EA 791 din capul trenului este avizat 
prin sta ia RER de c tre IDM ie it la defilare, s  opreasc  trenul semnalând probleme tehnice la un 
vagon din prima parte a trenului. 

Dup  oprire, personalul de locomotiv i tren deplasându-se pe teren observ  la vagonul nr. 
33 53 5300 809-7, aflat al 9-lea dup  locomotiva din capul trenului, deraierea de ambele ro i a osiei 
a doua a primului boghiu în sensul de mers cu ro ile 5-6, roata nr. 5 din stânga sensului de mers în 
exteriorul firului din stânga iar roata nr. 6 din dreapta în interiorul c ii i bandajul ro ii nr. 5  
deplasat transversal pe obad ( fig. nr.1).  
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Fig.1 Roata nr. 5 cu bandajul deplasat 
 

Locul producerii accidentului este prezentat în fig. nr. 2. 
 

 

 
 

 Figura  nr. 2 
 
În urma producerii acestui accident circula ia feroviar  pe linia VI a sta iei CFR Petro ani a 

fost închis  de la ora producerii accidentului feroviar pân  în data de 10.01.2013 ora 15.18 ca 
urmare a opera iilor de repara ie provizorie a bandajului ro ii 5 de la vagonul nr. 33 53 5300 809-7 
în vederea eliber rii liniei. 

 
În urma producerii acestui accident nu s-au înregistrat victime  sau r ni i. 
 
În urma aviz rii producerii acestui accident feroviar, efectuat  conform prevederilor 

reglement rilor specifice, la fa a locului s-au deplasat speciali ti ai OIFR, Autorit ii de Siguran  
Feroviar  Român  (ISF Timi oara), administratorului de infrastructur  feroviar  public  CNCF 
,,CFR”SA (CREÎR Timi oara) i  ai  operatorului de transport  feroviar SC Cargo Trans Vagon SA 
Bucure ti.  
 

Potrivit clasific rii accidentelor prev zut  la art.7 alin.(1) lit.b) din Regulamentul de 
investigare, deraierea vagonului nr. 33 53 5300 809-7 aflat în compunerea trenului nr. 20976-1 din 
data de 30.12.2012 se clasific  ca accident feroviar conform art.7 pct.1  lit.b. 
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C.2.Circumstan ele accidentului 

 
C.2.1. P ile implicate 
 

  Infrastructura i suprastructura c ii ferate unde a avut loc accidentul feroviar sunt în 
administrarea CNCF „CFR” S.A. Activitatea de între inere a suprastructurii feroviare este efectuat  
de c tre personal specializat al Districtului 7 Petro ani din cadrul Sec iei L9 Simeria - CREÎR  
Timi oara.  
 

Instala iile de semnalizare, centralizare i blocare (SCB) din sta ia CFR Petro ani sunt 
între inute de c tre salaria i din cadrul Sec iei CT4 Deva, District SCB 5 Petro ani. 

 
Locomotiva de remorcare EA 791, locomotiva intercalat  EA 725 i vagoanele din 

compunerea  trenului nr. 20976-1 sunt în proprietatea operatorului de transport feroviar ,,SC Cargo 
Trans Vagon SA”Bucure ti. 

Instala ia de comunica ii feroviare de pe locomotiv  este proprietatea operatorului de 
transport feroviar ,,SC Cargo Trans Vagon SA”Bucure ti i este între inut  conform 
reglement rilor. 

  
 
C.2.2. Compunerea i echipamentele trenului 
 
Trenul de marf  nr. 20976-1, compus din 38 vagoane (înc rcate), 152 osii, 2592 tone brute, 

masa frânat  automat/mân  dup  livret 1296/260 tone, de fapt 1614/787 tone,  lungime 582 m, a 
fost  remorcat pe distan a de circula ie Târgu Jiu-Petro ani cu locomotiva EA 791 în cap i 
locomotiva EA 725 intercalat , ambele apar inând operatorului de transport feroviar ,,SC Cargo 
Trans Vagon SA” Bucure ti.  
 

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului 
  

C.2.3.1. Linii 
 
Descrierea traseului c ii 
 
De la sta ia de expediere, sta ia CF Agigea Nord i pân  la locul producerii deraierii, trenul 

a parcurs o distan  de aproximativ 633 km, traseul c ii în plan fiind constituit din succesiuni de 
aliniamente i curbe.  

În profilul în lung traseul c ii este constituit dintr-o succesiune de declivit i, declivitatea pe 
linia VI a sta iei CF Petro ani fiind în ramp  de 6,47‰ în sensul de mers(spre sta ia CF Simeria). 
 

Descrierea suprastructurii c ii  
 
Deraierea osiei nr. 2 cu ro ile 5-6 de la primul boghiu sens mers al vagonului nr. 33 53 5300 

809-7 din trenul 20976-1 cu roata nr. 5 din stânga sensului de mers în exteriorul c ii iar roata nr. 6 
din dreapta în interiorul c ii, are loc pe linia VI din sta ia CF Petro ani în dreptul Km. 79+050,osia 
rulând în stare deraiat  pân  la Km. 78+850. 

Linia VI din sta ia CF Petro ani este format  din in  tip 49 cu traverse din beton în 
aliniament declivitate în ramp  de 6,47‰ în sensul de mers(spre sta ia CF Simeria);. 
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C.2.3.2. Instalatii  
 
Circula ia pe sec ia de circula ie  Târgu Jiu - Petro ani  se face pe baza blocului de linie 

automat BLA.  
 
C.2.3.3.Vagoane  
 
Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 33 53 5300 809-7 
- seria vagonului      Eaos; 
- tipul frânei automate     KE-GP; 
- tipul boghiurilor      Y25Cs ; 
- tipul regulatorului automat de timonerie   DRV 2AT-600; 
- ampatamentul vagonului     9,00 m; 
- lungimea peste tampoane     14,54 m; 
- tara                                                                                   20,4 tone; 
- aparate de ciocnire                                                               tampoane cu taler  
                                                                                                dreptunghiular; 
-aparat trac iune                                                                 discontinuu; 
- capacitatea de înc rcare                                                     55 tone; 
- data efectu rii ultimei repara ii planificate                RP  21.02.2009 PU     
- alte revizii efectuate vagonului                                          RIV29.09.2011UAiud   
   conform PV nr.203/29.09.2011, 
   intocmit de SC UV Aiud SA 

     - termenul maxim de revizie       4 ani 
   
 
C.2.4. Mijloace de comunicare 
 

  Comunicarea între mecanicul de locomotiv i impiega ii de mi care, a fost asigurat  prin 
instala ii de radiotelefon. 

 
C.2.5. Declan area planului de urgen  feroviar 
 
  Imediat dup  producerea accidentului feroviar, declan area planului de interven ie 

pentru înl turarea pagubelor i restabilirea circula iei trenurilor s-a realizat prin circuitul 
informa iilor precizat în Regulamentul de investigare a accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare 
i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua cu metroul din România, aprobat 

prin HG.nr.117/2010, în urma c rora s-au prezentat reprezentan i ai CNCF “CFR” SA 
administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar ,,SC Cargo 
Trans Vagon SA”, ai Autorit ii Feroviare Române – AFER i ai Serviciului Operativ de Poli ie 
Transporturi Feroviare. 
 

C.3. Urm rile accidentului 
 

C.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 
  
 În urma acestui accident feroviar nu au fost victime  sau persoane r nite. 
 

C.3.2. Pagube materiale 
 
Valoarea pagubelor materiale în conformitate cu devizele întocmite de c tre proprietarul 

materialului rulant, a mijloacelor de interven ie i administratorul infrastructurii feroviare publice, 
este urm toarea: 
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Pagube materiale roni    

la vagon nr. 33535300809-7  - conform deviz nr.RCV/7/10.01.2013 al atelierului 
IRV Petro ani 

1311,37 

la vagon nr. 33535300809-7   - conform deviz nr.3M/2013 al SC SIRV SRL Bra ov 2437,67 
la  vagon  nr.33535300809-7  - conform factur  nr.104/10.01.2013 a SC Construct 
Interna ional SRL Drobeta Turnu Severin 

6014 

la linie - conform devizului nr.15/09.01.2013  al Sec iei L 9 Simeria 3660,09 
TOTAL 13423,13 

   
C.3.3. Consecin ele accidentului în traficul feroviar 
 
În urma producerii acestui accident circula ia feroviar  pe linia VI a sta iei CFR Petro ani a 

fost închis  de la ora producerii accidentului feroviar pân  în data de 10.01.2013 ora 15.18 ca 
urmare a opera iilor de repara ie provizorie a bandajului ro ii 5 de la vagonul nr. 33 53 5300 809-7 
în vederea eliber rii liniei. 

 
C.4. Circumstan e externe 
 
La data de 30.12.2012, în intervalul de timp 16.00-20.00, vizibilitatea a fost bun , 

temperatura în aer a fost de aproximativ  -2ºC. 
Vizibilitatea indica iilor semnalelor luminoase a fost conform  cu prevederile 

reglement rilor specifice în vigoare. 
 

C.5. Desf urarea Investiga iei 
 

C.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat 
 
Mecanicul locomotivei EA 791 din capul trenului nr. 20976-1 a declarat urm toarele: 
 

- a luat serviciul în primire în tranzit în sta ia CF Craiova în data de 30.12.2012 la ora 12.00 
pentru remorcarea trenului 20976-1 cu locomotiva EA-791 pe distan a de circula ie Craiova-
Petro ani; 

- pe distan a de circula ie Craiova-Petro ani, remorcarea trenului nr. 20976-1 a decurs normal 
 probleme tehnice;   
- la intrare în sta ia CF Petro ani cu parcurs efectuat pe linia VI a fost apelat prin sta ia RER 

a locomotivei de c tre IDM din sta ia CF Petro ani  „ opri i trenul fiind  probleme la un vagon din 
compunerea trenului”; 

- în urma comunic rii f cute la sta ia RER a luat m suri de frânare; 
- deplasându-se pe tren pentru verificarea vagoanelor a constatat la vagonul al 9-lea de la 

locomotiva din capul trenului la primul boghiu în sens de mers osia cu ro ile 5-6 deraiate iar 
bandajul ro ii nr. 5 s rit de pe obad . 
 

Mecanicul ajutor care a deservit locomotiva EA 791 din capul trenului nr. 20976-1 a 
declarat urm toarele:  

 
- a luat serviciul în primire în tranzit în sta ia CF Craiova în data de 30.12.2012 la ora 12.00 

pentru deservirea locomotivei EA 791 în remorcarea trenului 20976-1 pe distan a de circula ie 
Craiova-Petro ani; 

- în sta ia CF Târgu-Jiu a fost intercalat  locomotiva EA 725 iar pe distan a de circula ie 
Târgu Jiu-Petro ani nu au fost semnalate probleme tehnice la tren; 

- la gararea trenului în sta ia CF Petro ani pe linia VI s-a comunicat prin sta ia RER a 
locomotivei de c tre IDM „c  ar fi probleme la tren”; 
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- la verificarea vagoanelor a constatat la vagonul al 9-lea de la locomotiva din capul trenului 
la primul boghiu în sensul de mers osia cu ro ile 5-6 deraiate iar bandajul ro ii de pe partea stâng  
în sensul de mers c zut. 
 
 
 

  Mecanicul locomotivei EA 725 intercalat  la trenul nr. 20976-1 a declarat urm toarele: 
 
- a luat serviciul în primire în tranzit în sta ia CF Târgu Jiu  în data de 30.12.2012 la ora 

16.15 pentru remorcarea trenului 20976-1 cu locomotiva EA 725 intercalat  pe distan a de 
circula ie Târgu Jiu-Petro ani; 

- pe distan a de circula ie Târgu Jiu-Petro ani nu au fost probleme la tren, impiega ii de 
mi care comunicând prin sta ia RER de pe locomotiv  trecerea normal  a trenului;  

- la circula ia trenului pe linia VI în sta ia CF Petro ani IDM a comunicat prin sta ia RER 
„oprirea trenului deoarece are probleme la partea de rulare a unui vagon”; 

- dup  oprirea trenului de c tre mecanicul locomotivei EA 791 din cap, s-a deplasat pe tren i 
a observat la al 9-lea vagon de la locomotiva din cap la a doua osie a primului boghiu în sensul de 
mers ambele ro i deraiate iar bandajul ro ii din stânga sens mers(spre cl direa sta iei CF Petro ani) 
ie it de pe obad .   
 

  Mecanicul ajutor care a deservit locomotiva EA  725 intercalat  la trenul nr. 20976-1 a 
declarat urm toarele: 

 
- a luat serviciul în primire în tranzit în sta ia CF Târgu Jiu  în data de 30.12.2012 la ora 16.15 

pentru deservirea locomotivei EA 725 intercalat  la trenul 20976-1   pe distan a de circula ie Târgu 
Jiu-Petro ani: 

- la circula ia trenului pe linia VI în sta ia CF Petro ani IDM a comunicat prin sta ia RER 
„oprirea trenului deoarece are probleme la partea de rulare a unui vagon”; 

- dup  oprirea trenului s-a constatat la boghiul nr. 2 osia nr. 2 de la  vagonul nr. 9 în sensul de 
mers deraiat i bandajul c zut de pe obada ro ii din stânga. 

 
eful de tren care a deservit trenul nr. 20976-1 pe distan a Târgu Jiu-Petro ani a declarat 

urm toarele: 
 
- a intrat de serviciu în sta ia CF Târgu Jiu pentru înso irea trenului nr. 20976-1 pe distan a de 

circula ie Târgu Jiu-Petro ani unde trenul urma s  fie descompus în dou  cupluri; 
- pe distan a de circula ie Târgu Jiu-Petro ani nu s-a constatat nimic deosebit în timpul 

parcursului;  
- la gararea trenului în sta ia CF Petro ani a auzit comunicarea prin sta ia RER a locomotivei 

„s  se opreasc  trenul c  a deraiat un vagon”; 
- a  constatat  c  la  vagonul  nr.  9  era  deraiat  osia  nr.  2  în  sensul  de  mers  i  o  roat  avea  

bandajul sl bit.  
 

Impiegatul de mi care localist în sta ia CF Petro ani de servici în data de 30/31.12.2012 a 
declarat urm toarele: 

 
- la ora 18.38 a primit aviz de plecare pentru tren nr. 20976-1 din sta ia CF Livezeni i a 

efectuat parcurs de intrare normal în bloc la linia VI în sta ia CF Petro ani; 
- impiegatul de mi care exterior ie it la defilarea trenului a observat o neregul  la un vagon 

din prima parte a trenului i l-a auzit comunicând mecanicului prin sta ia RER s  opreasc  trenul.   
 

Impiegatul de mi care exterior în sta ia CF Petro ani de serviciu în data de 30/31.12.2012 a 
declarat urm toarele: 
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- la intrarea trenului nr. 20976-1 în sta ie la linia VI în jurul orei 18.55 a observat nereguli la 
un vagon din prima parte a trenului; 

- a comunicat acest lucru prin sta ia RER mecanicului de locomotiv  s  opreasc  trenul i 
impiegatului de la turn.   

 
Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnic  în tranzit a trenului nr. 20976 

în sta ia CF Fete ti în data de 29.12.2012 a declarat urm toarele: 
 

- cu ocazia efectu rii reviziei tehnice în tranzit a trenului nr. 20976 în data de 29.12.2012 nu 
a depistat defecte ce puteau pune în pericol siguran a circula iei la vagoanele din compunerea 
trenului; 

- revizia tehnic  în tranzit a f cut-o pe ambele p i ale trenului; 
- existau marcaje pe ro ile vagonului nr. 33 53 5300 809-7 i acestea nu au fost decalate; 
- sl birea bandajului ro ii nr. 5 de al vagonul nr. 33 53 5300 809-7 s-a putut produce în 

condi iile uzurilor ap rute ca urmare a circula iei vagonului pe o sec ie de circula ie cu declivit i i 
curbe;   

- la  revizia tehnic  în tranzit a efectuat toate opera iile prev zute în reglement ri în vederea 
depist rii unui bandaj sl bit(sunet neclar la lovirea cu ciocanul, marcaje de control decalate, rugin  
între bandaj i corpul ro ii, inelul de fixare sl bit) i nu a constatat nereguli; 

- la vagonul nr. 33 53 5300 809-7 nu a constatat semne de supraînc lzire a bandajului ro ii nr. 
5 ca urmare a defectelor la instala ia de frân .    
 

Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnic  în tranzit a trenului nr. 
20976-1 în sta ia CF Ro iori Nord în data de 30.12.2012 a declarat urm toarele: 
 

- în data de 30.12.2012 la trenul 20976-1 a efectuat revizia tehnic  în tranzit i proba de 
continuitate; 

- a efectuat revizia tehnic  în tranzit pe ambele p i i nu a depistat defecte la vagoanele din 
compunerea trenului; 

- la ro ile vagonului nr. 33 53 5300 809-7 au existat marcajele de control si acestea nu au fost 
decalate;  

- a efectuat toate opera iile prev zute în reglement ri în vederea depist rii unui bandaj 
sl bit(sunet neclar la lovirea cu ciocanul, marcaje de control decalate, rugin  între bandaj i corpul 
ro ii, inelul de fixare sl bit) la roata nr. 5 a vagonului nr. 33 53 5300 809-7 din compunerea trenului 
i nu a depistat defecte. 

 
C.5.2. Sistemul de management al siguran ei  
 

 La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF „CFR” SA în calitate de gestionar al 
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei feroviare, 
în conformitate cu prevederile Legii privind siguran a feroviar i a ordinului ministrului 
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autoriza iei de siguran  
administratorului/gestionarilor de infrastructur  feroviar  din România, aflându-se în posesia: 
 

- Autoriza iei de Siguran  – Partea A  cu num rul de identificare ASA09002 – prin care 
Autoritatea de Siguran  Feroviar  Român  din cadrul AFER confirm  acceptarea 
sistemului de management al siguran ei al gestionarului de infrastructur  feroviar ; 
 

- Autoriza iei de Siguran  - Partea B cu num rul de identificare ASB09007 – prin care 
Autoritatea de Siguran  Feroviar  Român  din cadrul AFER, a confirmat acceptarea 
dispozi iilor adoptate de gestionarul de infrastructur  feroviar  pentru îndeplinirea 
cerin elor specifice necesare pentru garantarea siguran ei infrastructurii feroviare, la nivelul 
proiect rii, între inerii i exploat rii, inclusiv unde este cazul, al între inerii i exploat rii 
sistemului de control al traficului i de semnalizare. 
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La momentul producerii accidentului feroviar, ,,SC Cargo Trans Vagon SA”Bucure ti în 

calitate de operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al 
siguran ei feroviare, în conformitate cu prevederile Legii privind siguran a feroviar i ale 
ordinului ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea 
licen ei de transport feroviar i a certificatelor de siguran  în vederea efectu rii serviciilor de  
transport feroviar pe c ile ferate din România i de inea: 

 
- Certificatul de siguran  - Partea A nr. RO 1120110019 prin care Autoritatea de Siguran  

Feroviar  Român  din cadrul AFER confirm  acceptarea sistemului de management al 
siguran ei al operatorului de transport feroviar în conformitate cu legisla ia na ional ; 

 
- Certificatul de siguran  - Partea B nr. RO 1220120202 prin care Autoritatea de Siguran  

Feroviar  Român  din cadrul AFER confirm  acceptarea dispozi iilor adoptate de 
întreprinderea feroviar  pentru a îndeplini cerin ele specifice necesare pentru func ionarea 
în siguran  pe re eaua relevant  în conformitate cu legisla ia na ional . 

 
C.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 
 
La investigarea accidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele norme i 

reglement ri: 
 

- Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat  
prin ordinul ministrului transporturilor, construc iilor i turismului nr.1816 din 26.10.2005 

- Instruc iuni privind revizia tehnic i între inerea vagoanelor în exploatare nr. 250 aprobat  
prin ordinul ministrului transporturilor, construc iilor i turismului nr.1817 din 26.10.2005; 

- Instruc iuni pentru activitatea personalului de locomotiv  în transportul feroviar  nr.201 
aprobate prin ordinul ministrului transporturilor, construc iilor i turismului nr.2229 din 
23.11.2006 

- Instruc ia de norme i toleran e pentru construc ii i între inerea c ii - linii cu ecartament 
normal nr. 314/1989; 

- Norma tehnic  feroviar  NTF 81-002:2004- Vehicule de cale ferat . Osii montate, condi ii 
generale de calitate; 

 

La investigarea accidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele surse i referin e: 
 

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare; 
- fotografii realizate imediat dup  producerea accidentului de c tre membrii comisiei de 

investigare; 
- documentele privitoare la între inerea liniilor puse la dispozi ie de responsabilii cu 

mentenan a acestora; 
- rezultatele m sur torilor efectuate imediat dup  producerea accidentului feroviar la 

suprastructura c ii i la vagonul deraiat; 
- rezultatele m sur torilor efectuate la osia montat i ro ile disc cu bandaj nr. 5 i 6 la SC 

IRV Caransebe  SA;   
- examinarea i interpretarea st rii tehnice a elementelor implicate în accident: infrastructur , 

instala ii feroviare i tren; 
- chestionarea salaria ilor implica i în producerea accidentului feroviar. 

 
C.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 

 
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie 
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Constat ri i m sur tori f cute la  linie, dup  producerea deraierii  
 

     1. Linia VI din sta ia CF Petro ani este format  din in  tip 49 cu traverse din beton în 
aliniament declivitate în ramp  de 6,47 ‰  în sensul de mers(spre sta ia CF Simeria). 

2. Deraierea osiei nr. 2 cu ro ile 5-6 de la boghiul nr. 1 al vagonului nr. 33 53 5300 809-7 
din trenul 20976-1 cu roata nr. 5 din stânga sensului de mers în exteriorul c ii iar roata nr. 6 din 
dreapta în interiorul c ii, are loc pe linia VI din sta ia CF Petro ani  la Km. 79+050 i ro ile  ruleaz  
deraiate pân  la Km. 78+850. 

3. Pe zona deraierii uruburile verticale au fost îndoite i rupte pe firul stâng în exterior i pe 
firul drept în interior. 

4. Nu sunt urme de escaladare pe firul stâng de la Km. 79+050 pân  la Km. 78+850. 
5. De la punctul deraierii în sens invers sensului de mers al trenului au fost marca i pe teren 

piche i din 2,5 metri în 2,5 metri, în punctele rezultate efectuându-se m sur tori ale ecartamentului 
i ale nivelului transversal al c ii cu tiparul de m surat calea. Valorile date de tiparul de m surat 

calea au fost urm toarele: 
 
  
pichet 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

E -2 -3 -5 -2 0 2 3 -3 -5 
N 4 4 5 2 5 3 1 5 2 

 
pichet 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 

E -4 -2 1 -2 -3 -3 -3 2 -1 -1 -3 0 
N 0 3 1 2 1 1 -2 0 3 3 2 1 

 
 În urma verific rii prin m surare a ecartamentului i nivelului transversal nu au fost 
constatate valori peste toleran ele admise în exploatare de Instruc ia de norme i toleran e pentru 
construc ii i între inerea c ii - linii cu ecartament normal nr.314/1989.  

 
C.5.4.2. Date constatate la func ionarea materialului rulant i a instala iilor tehnice al 

acestuia 
 
Constat ri efectuate la vagoanele din compunerea trenului  
 
Starea tehnic  a vagoanelor din compunerea trenului men ionate în PV  nr. 396/30.12.2012 

a fost urm toarea: 
 

- vagonul nr. 33 53 5304 850-7(înc rcat)- mânerul schimb torului de regim,, gol-înc rcat” pe 
pozi ia „gol”; 

-  vagonul nr. 33 68 5331 136-1(înc rcat)- frâna automat  izolat  – men ionat  în ar tarea 
vagoanelor; 

- vagonul nr. 33 53 5300 817-0(înc rcat) - frâna automat  izolat  – men ionat  în ar tarea 
vagoanelor; 

-  vagonul nr. 33 53 5304 865-5(înc rcat) - mânerul schimb torului de regim,, gol-înc rcat” 
pe pozi ia „gol”; 

- vagonul nr. 33 68 5331 135-3(înc rcat) - frâna automat  izolat  – men ionat  în ar tarea 
vagoanelor; 

- vagonul nr. 33 53 5304 884-6(înc rcat) - mânerul schimb torului de regim,, gol-înc rcat” 
pe pozi ia „gol” iar mânerul schimb torului de regim „marf  - persoane” pe pozi ia „persoane”; 

- vagonul nr. 33 53 5303 621-3(înc rcat) - mânerul schimb torului de regim „marf  - 
persoane” pe pozi ia „persoane”; 
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- vagonul nr. 33 53 5300 809-7(înc rcat) – deraiat de ro ile 5-6 – bandaj deplasat pe 
obad , lips  inel de fixare, mânerul schimb torului de regim,, gol-înc rcat” pe pozi ia 
„înc rcat”; 

- vagonul nr. 33 68 5331 143-7(înc rcat) - frâna automat  izolat  – men ionat  în ar tarea 
vagoanelor, iar mânerul schimb torului de regim „marf  - persoane” pe pozi ia „persoane”; 

- vagonul nr. 33 53 5331 142-9(înc rcat) - frâna automat  izolat  – men ionat  în ar tarea 
vagoanelor; 

- vagonul nr. 33 53 5304 866-3(înc rcat) - frâna automat  izolat  – men ionat  în ar tarea 
vagoanelor; 

-    legarea vagoanelor între ele era corespunz toare; 
-     cupla în func iune a aparatelor de trac iune strîns  corespunzator pentru trenuri de marf ; 

      -     nu s-au constatat piese neasigurate care s  pericliteze siguran a circula iei. 
 

Defecte constatate la vagon nr. 33 53 5300 809-7 la locul producerii accidentului: 
   - primul boghiu (Y 25 Cs) în sensul de mers, echipat cu osiile montate (ro ile 5-6 i 7-8), 

având osia (ro i 5-6) , a doua sens mers, deraiat  , roata 5 în exteriorul  c ii (fig.nr.3), iar roata 6 
în interiorul  c ii, la Km. 78+810 pe linia VI a sta iei CF Petro ani; 

 
Fig.nr.3 

Roata nr.5 deraiat  în exteriorul inei din stânga 
             
   - roata nr.5 cu bandajul deplasat  în sens transversal osiei pân  la limita permis  de cadrul 

boghiului i înclinat fa  de vertical  cu partea superioar  spre axul caii prezentând un joc vizibil 
între obad i bandaj de  5 mm (fig.nr.4 i nr.5). 

 
 
 

      
                        Fig.nr.4                                                                                         Fig.nr. 5 
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       - inelul de fixare al bandajului la roata nr.5 este deteriorat pe întreaga circumferin  cu urme 
de pan formate recent (neruginite), fapt ce a f cut posibil  deplasarea lateral  pân  la limita 
permis  de cadrul boghiului ( fig.nr.6); 

         
                                     Fig.nr.6                                                     Fig. Nr. 7 
       

 
   - sunt vizibile marcajele între bandaj i discul rotii la exteriorul ro ii nr.5 situate în patru 

puncte la 90° , marcaje care sunt decalate (fig.nr.7);    
   - nu sunt locuri plane i brocuri pe suprafa a de rulare a bandajului ro ii nr.5 i nici urme 

de supraînc lzire a bandajului sau a sabo ilor ca un efect al frân rii defectuoase; 
   - vagonul este înc rcat cu frâna automat  activ , cu schimb toarele de regim ,,G-I ” pe 

pozi ia ,, I ”(înc rcat) i ,,G-P” pe pozi ia ,,G”(marf );    
 

Constat ri  la vagon  nr.  33 53 5300 809-7 efectuate la SC IRV Caransebe  SA:   
 

1. Roata nr. 5 la care bandajul s-a deplasat transversal fa  de obad  

- arja bandaj nr.28191, luna 01, anul 1977, produc tor CSR, stare material V;  

- diametrul interior al bandajului Db = 769 mm, diametrul exterior roat  disc De =764 mm, din care 
rezult  c  jocul între bandaj i obad  este de  j = Db-De = 5 mm; 

- diametru în planul cercului de rulare= 840 mm; 

- grosime buz  bandaj E = 31 mm; 

- în ime buz  bandaj I = 29,5 mm; 

- cota Qr = 9 mm; 

- l ime bandaj = 137 mm; 

- grosime bandaj = 33 mm. 

Dup  scoaterea bandajului ro ii nr. 5  s-a examinat atât suprafa a interioar  a bandajului  
acestei ro i cu care bandajul se preseaz  pe obada ro ii cât i suprafa a obadei care vine în contact 
cu bandajul constatându-se urm toarele:  

- inelul de fixare al bandajului  a fost deteriorat pe întreaga circumferin  datorit  rotirii i 
deplas rii transversale a acestuia ca efect al sl birii bandajului(fig. 8.); 
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- cele dou  suprafe e aflate în contact, respectiv suprafa a interioar  a bandajului  ro ii cu 
care bandajul se preseaz  pe obada ro ii(fig.nr.5) cât i suprafa a obadei pe care se monteaz  
bandajul( fig. nr.9) prezint  chiar i dup  depresarea bandajului o rugozitate deosebit de mare.  

            

                            Fig. nr. 8                                                               Fig. nr. 9                                                                                    

2. Roata nr. 6 

- arja bandaj nr.70191(greu vizibil ), luna 11, anul 1977, produc tor CSR, stare material V;  

- diametru în planul cercului de rulare = 840,8 mm; 

- grosime buza bandaj E = 28,5 mm; 

- în ime buz  bandaj I = 31 mm; 

- cota Qr = 8,5 mm; 

- l ime bandaj = 136 mm; 

- grosime bandaj = 33 mm. 

3.Osia montata cu ro ile 5-6 

- serie osie 3488873, produc tor UGP, luna 12, an 1977, marca o el OC 01, stare material N. 

- sur torile la profilul bandajului au fost efectuate cu dispozitivul  Seria AD, nr. 
1525/2004, viza periodic  valabil  pân  la data de 11.03.2014 si nu s-au constatat abateri de la 
valorile prev zute de reglement rile în vigoare (Instruc iuni privind revizia tehnic i între inerea 
vagoanelor în exploatare nr. 250 aprobat  prin ordinul ministrului transporturilor, construc iilor i 
turismului nr.1817 din 26.10.2005). 

 

NOTA 
 
 Din consultarea documentelor puse la dispozi ie de operatorul de transport feroviar ,,SC 
Cargo Trans Vagon SA”Bucure ti, rezult  c  osia montat  cu ro ile nr. 5 i 6 corespunde cu osia 
verificat  de comisia de investigare la SC IRV Caransebe  SA în data de 17.01.2013(seria 
3488873, produc tor UGP, luna 12, an 1977, marca o el OC 01, stare N). 
 Au fost reprofilate bandajele ro ilor  în data de 18.11.2008 la Sec ia IRV Ghighiu conform 
,,Fi ei de m sur tori osii montate vagoane marf  ” specifica ie care apare i în Fi a de repara ii 
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vagoane de marf  întocmit  cu ocazia repara iei de tip RP efectuat  la data de 21.02.2009 la 
Intreprinderea reparatoare ,,SC Petroutilaj SA”. 
  

C.6. Analiz i Concluzii 
 

C.6.1. Concluzii privind starea tehnic  a suprastructurii c ii 
 
Avînd în vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolele C.2.3.1. Linii - Descrierea 

echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului precum  i   constat rile  i  
sur torile f cute la  linie, dup  producerea deraierii, prezentate în capitolul C.5.4.1 - Date 

constatate cu privire la linie, se poate afirma c  starea tehnic  a suprastructurii liniilor i aparatelor 
de cale nu putea influen a deraierea.  

 
C.6.2. Concluzii privind starea tehnic  a vagoanelor din compunerea trenului 
 
La verificarea vagoanelor din compunerea trenului dup  producerea deraierii nu au fost 

site defecte care ar fi putut influen a deraierea vagonului nr. 33 53 5300 809-7. 
     Din chestionarea personalului care a f cut revizia tehnic  în tranzit în sta iile CF Fete ti i 
Ro iori  Nord  precum  i  din  documentele  puse  la  dispozi ie,  rezult  c  la  aparatele  de  rulare  ale  
boghiului vagonului deraiat nu au fost constatate defecte  care s  fi existat înainte de expedierea 
trenului din sta ia CF Agigea Nord. 
 La vagonul nr. 33 53 5300 809-7 – la roata nr.5 la locul deraierii, s-a g sit bandajul rotit i 
deplasat în sens transversal pe obad  prezentând un joc vizibil între obad i bandaj de 5 mm i 
inelul de fixare al bandajului  deteriorat pe întreaga circumferin  cu urme de pan formate 
recent(neruginite) la marginea de strângere a inelului, fapt ce a f cut posibil   deplasarea lateral  
pân  la limita permis  de cadrul boghiului .  

C.6.3. Analiz i concluzii privind modul de producere a deraierii trenului 
 
Din analiza constat rilor efectuate la locul producerii accidentului, a st rii tehnice a 

vagonului implicat, a fotografiilor efectuate la locul deraierii, precum i a m rturiilor salaria ilor 
implica i, se poate concluziona c  accidentul feroviar s-a produs în urm toarele condi ii: 

 
- trenul 20976/20976-1 dup  efectuarea reviziei tehnice la compunere i proba frânei pleac  

din sta ia de formare Agigea Nord în data de 29.12.2012 cu destina ia sta ia CF Curtici. 
 

- prima revizie tehnic  în tranzit a trenului a fost efectuat  în data de 29.12.2012 în  sta ia CF 
Fete ti, la o distan  de 84 Km de sta ia de compunere  ocazie cu care nu s-au constatat defecte la 
osiile montate ale vagonului nr. 33 53 5300 809 al 9-lea de la siguran , respectiv indicii de bandaj 
sl bit; 
 
     -  a doua revizie tehnic  în tranzit a trenului a fost efectuat  în data de 30.12.2012 în sta ia CF 
Ro iori Nord, la o distan  de 266 Km de prima sta ie cu revizie tehnic  în tranzit, unde de 
asemenea  nu s-au constatat defecte la osiile montate ale vagonului nr. 33 53 5300 809 al 9-lea de 
la siguran , respectiv indicii de bandaj sl bit. 
 
Conform reglement rilor specifice în vigoare, distan ele admise pentru trenurile de marf  în 
circula ie între dou  revizii tehnice consecutive sunt de minim 250 km i maxim 350km. 
 
Ambele revizii tehnice în tranzit efectuate în sta iile CF Fete ti i Ro iori Nord la tren au fost 
efectuate de c tre personal tehnic specializat (revizori tehnici de vagoane) apar inând operatorului 
de transport ,,SC Cargo Trans Vagon SA”(care este i proprietarul vagonului deraiat), pentru 
efectuarea lor revizorii tehnici de vagoane dispunând de timp suficient. 
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- dup  parcurgerea a 267 Km de la sta ia CF Ro iori Nord,(sta ia unde i s-a efectuat ultima revizie 
tehnic  în tranzit) trenul ajunge la  sta ia CF Petro ani, unde trebuia s  fie garat pe linia VI din 
aceast   sta ie;  
- înainte ca trenul s  ajung  la macazul nr. 15 din sta ia CF Petro ani, pe o distan  care nu a putut 
fi identificat  cu ocazia investig rii cazului, la roata nr. 5(roata din partea stâng ) de la osia a doua 
a primului boghiu în sensul de mers al trenului  se produc, succesiv, urm toarele procese:  

a) sl birea bandajului de pe obada  acestei ro i; 
b) rotirea bandajului pe obad ; 
c) crearea unui joc m surat pe diametru de 5 mm, în urma  frec rii între bandaj si obada 

ro ii; 
d) polizarea inelului de fixare pe fa a lateral   cu care vine în contact cu bandajul ,ca efect 

al rotirii acestuia pe obada ro ii; 
            e)   ruperea inelului de fixare al bandajului datorit  poliz rii de c tre bandajul rotit; 
- înainte cu circa 4 m de inima de încruci are a  macazului nr. 15, dup  ruperea inelului de fixare al 
bandajului datorit  poliz rii lui de c tre bandajul rotit,  începe deplasarea transversal  a bandajului 
ro ii nr. 5, fapt certificat de prima urm  de lovire constatat   a buloanelor de pe firul stâng al c ii de 

tre buza bandajului acestei ro i, pân  la km.79+100; 
 
 

 
 
- dup  parcurgerea unei distan e de aproximativ 50m(situat  între  km.79+100 i km. 79+050), 
bandajul ro ii nr. 5 se deplaseaz  complet în sens transversal fa  de obada ro ii, producând 
deraierea ro ii nr. 5 în dreptul km. 79+050 în exteriorul inei din partea stâng  sens mers i a  ro ii 
nr. 6 în interiorul  c ii, ro ile mergând deraiate pân  la Km. 78+850 ca în schi a nr. 1.  
 
- pe zona deraierii de la Km. 79+050  la Km. 78+850 nu au fost urme de c rare i respectiv urme 
de rulare a ro ii nr. 5 pe firul din stânga al c ii, rularea celor dou  ro i deraiate conducând la 
ruperea uruburilor verticale pe firul din stânga în exterior i pe firul din dreapta în interior.    
 
- de la locul deraierii osiei cu ro ile nr. 5-6 (km. 79+050), vagonul mai parcurge o distan  de 
aproximativ 200m pân  la oprire în dreptul km. 78+850 (aproximativ în dreptul stâlpul LC225).  
 

Linia VI 

M15 

4m 50m 200m 

Km.78+850oprire     
stâlp LC 225   

Km 79+050    
loc deraiere 

Cap Y sta ie Petro ani 

Km.79+100 

Începe deplasare 
transv.  bandaj 

Zon  mers deraiat 

Schi a nr. 1 

Sens mers 
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 CONCLUZII :   
 
Din analiza i m sur torile efectuate dup  scoaterea bandajului ro ii nr. 5 de pe obad  la SC 

IRV Caransebe  SA a rezultat c  sl birea bandajului, urmat  de  rotirea i deplasarea transversal  a  
acestuia, s-a  produs ca urmare a ac iunii cumulate a  urm torilor factori: 

 
- rugozitate mare  a suprafe elor aflate în contact  dintre bandajul ro ii nr. 5 i  obada acestei ro i ;  
- netezirea în timp a asperit ilor acestor suprafe e datorit  influen ei  frân rilor repetate la care este 
supus bandajul în timpul circula iei, ceea ce a condus la diminuarea  for ei de strângere dintre 
bandaj i obad ;  
- uzura bandajului în planul cercului de rulare, apropiat  de valoarea minim  admis . 
 

 
Având în vedere argumentele prezentate mai jos: 
 

1. respectarea  distan elor admise pentru trenurile de marf  în circula ie între dou  revizii tehnice 
consecutive prev zute în reglement rile specifice în vigoare la întocmirea caietului de presta ii 
pentru acest tren;  
2. timpul suficient avut la dispozi ie de c tre  revizorii  tehnici de vagoane pentru efectuarea 
reviziilor tehnice la compunere i în tranzit ;  
3. lipsa vreunui indiciu caracteristic al bandajului sl bit pe baza c ruia s  poat  fi depistat în 
exploatare. 
Se consider  c  un bandaj este sl bit dac  cel pu in una din condi iile de mai jos este îndeplinit : 
 a) sunet neclar la lovirea cu ciocanul; 
 b) inelul de fixare sl bit;  
 c)existen a ruginii între bandaj i corpul ro ii pe o por iune mai mare de 1/3 din circumferin ;           
 d)m rcile de control de pe bandaj i de pe corpul ro ii decalate prin rotire una fa  de alta . 
4. lipsa indiciilor unei supraînc rc ri termice a  bandajului ro ii nr.5 (degajare puternic  de radia ie 
termic , topirea sabo ilor sau deteriorarea suprafe ei de rulare a bandajului cu adaos de metal), 
datorit  unui eventual  mers frânat necomandat; 
5.absen a locurilor plane i a brocurilor pe suprafa a de rulare a bandajului ro ii nr. 5 care s  indice 
o func ionare defectuoas  a frânei automate a vagonului;  
6.absen a amprentelor specifice de c rare i rulare care ar fi trebuit s  fie l sate de roata nr. 5 pe 
suprafa a de rulare a inei din partea stâng  a sensului de mers; 
7.prezen a urmelor recente(neruginite) de pan la marginea de strângere a inelului de fixare a 
bandajului,    

 
 concluzion m c  depresarea bandajului de pe obada ro ii nr. 5 s-a produs brusc, pe o 

distan  mic (aprox.50 m), f  manifestarea anterioar  a  vreunui  indiciu de bandaj sl bit, 
ceea ce a f cut imposibil  depistarea sa în exploatare de c tre revizorii tehnici de vagoane cu 
ocazia efectu rii reviziilor tehnice la tren. 

 
 
D. CAUZELE ACCIDENTULUI  
D.1.Cauza direct , factori care au contribuit : 
 
- sl birea bandajului ro ii nr. 5, datorit  sc derii în timp a for ei de strângere exercitat  de 

bandajul ro ii nr. 5  pe obada acestei ro i, urmat  de rotirea i deplasarea transversal  a acestuia pe 
obada ro ii. 
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Acest  fapt  a condus la deraierea osiei montate corespunz toare ro ilor nr. 5-6 de la vagonul 

nr. 33535300809-7 din trenul nr. 20976-1 din data de 30.12.2012, cu roata  nr. 5  în exteriorul inei 
din stânga al c ii de rulare i cu roata nr. 6 în interiorul c ii de rulare, în  dreptul km.79+050. 

 
 
Factori care au contribuit: 
- solicit ri termice i mecanice ap rute în exploatarea osiei; 
- durata mare de utilizare a bandajului ( bandajul este fabricat în   anul   1977);  

            - uzura bandajului în planul cercului de rulare apropiat  de limita admis  în exploatare. 
 
D.2. Cauze subiacente 
Nu au fost identificate cauze subiacente.  
D.3 Cauze primare 
Nu au fost identificate cauze primare. 
 

 
E. RECOMAND RI DE SIGURAN  
Nu au fost emise recomand ri de siguran . 
 

 
Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autorit ii de Siguran  Feroviar  

Român , gestionarului de infrastructur  feroviar  public  CNCF „CFR” SA i operatorului de 
transport feroviar ,, SC Cargo Trans Vagon SA” Bucure ti. 
 
 

                                                                                                             
 Membrii comisiei de investigare : 

     
Oltenacu Livius Investigator OIFR 

 
- investigator principal 

 Luca      Investigator OIFR       - membru    

Suru Mihai Inspector teritorial ISF Timi oara - membru     

 


