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I. PREAMBUL
I.1. Introducere

in data de 23.06.2012, pe raza de activitate a Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Brasov, sectia de circulatie Coslariu-Sighisoara (linie dubla
electrificatd), s-a produs depasirea semnalului Y; al statiei CF Coslariu cu indicatia luminoasa
Sosu” - L OPRESTE fara a depasi semnalul” si talonarea macazului nr. 3 (centralizat
electrodinamic) de catre locomotiva EA 725 aflata in remorcarea trenului de marfa nr. 20970
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA ).

Comisia de investigare constituitd conform prevederilor Anexei 3 din Regulamentul de
investigare a accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbundatdtire a sigurantei feroviare
pe cdaile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
HG.117/17.02.2010, denumit in continuare ,,Regulament” a declansat o actiune de investigare in
scopul prevenirii unor incidente cu cauze asemanatoare, prin stabilirea condiiilor, determinarea
cauzelor i emiterea unor recomandari de siguranta.

Actiunea de investigare a comisiei nu avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspundertii,
obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea siguranfei feroviare, prevenirea accidentelor si
incidentelor.

L.2. Procesul investigatiei

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost avizat la data de 23 iunie 2012 de catre
Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din Sucursala ,,Centrul Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Brasov prin investigatorul responsabil de structura teritoriald aferent,
despre producerea unui incident in staia CF Coslariu, pe sectia de circulatie Coslariu-Sighisoara
prin depasirea semnalului Y, al statiei CF Coslariu cu indicatia luminoasa ,;rosu” - ,,OPRESTE
fara a depasi semnalul” si talonarea macazului nr. 3 (centralizat electrodinamic) de catre
locomotiva EA 725 aflata in remorcarea trenului de marfa nr. 20970.

Faptele produse si constatate la fata locului se incadrau ca incident feroviar, conform
prevederilor art. 8, grupa A, pct.1.7. din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea
de catre Organismul de Investigare Feroviar Roman a investigatorului principal, conform
prevederilor art. 48, alin. (2) din acelasi act normativ.

Prin Nota nr. 4110/1 32/25.06.2012 al investigatorului sef a fost desemnat ca investigator principal
al comisiei de investigare dl. Sever PAUL, investigator in cadrul Serviciului Investigare Accidente
Feroviare Grave din cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin
actul nr. 4130/371/2012, investigatorul principal a numit comisia de investigare formata din
urmatorii membrii:

e Joan MARCU - Sef RRSC - Sucursala ,,Centrul Regional ~ de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Brasov;
e State TALOS - Instructor T — SC Cargo Trans Vagon SA;



A. REZUMATUL INCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 23.06.2012, trenul de marfa nr. 20970 remorcat cu locqmotiva EA 725 a circulat in
bune conditii de siguranta feroviara pe distanta Simeria —Coslariu. In statia CF Coslariu trenul a
garat la ora 03:44 la linia 1.

Dupa sosirea in statie, IDM exterior al statiei CF Coslariu a inmanat mecanicului ordinul de
circulagie nr. 0160058 cu mengiuni referitoare la circulatia in conditiile stabilite n livret pentru
trenul 20702, stabilind ora de plecare 04:20 si restrictiile de viteza pe sectia de avizare.

IDM exterior al statiei CF Coslariu a inmanat deasemenea mecanicului si ordinul de circulatie
nr. 0160059 cu urmatoarele mentiuni :

- circulati de la st. Podu — Mures la st. Craciunel pe fir Il pe baza de cale libera ;

- depasiti semnalul Yy defect in pozitia pe oprire ;

- circulati cu 20 km/h peste macaze la iesire ;

- nu luati in considerare semnalele de trecere BLA cu exceptia celor care fac functia de
semnal de avarie;

- BLA scos din functie, instalatia autostop in functie, indusi activi;
deoarece intre grupa Coslariu Gr. P. Mures si Hm Craciunel circulatia se efectua pe baza de cale
liberd, instalatia BLA fir II fiind defecta, scoasa din functie.

La ora 03:52 mecanicul locomotivei de remorcare a trenului a pus trenul in migcare fard a primi
de la IDM dispozitor al statiei, ordin de plecare prin indicatia de “liber” a semnalului de iesire, a
manipulat butonul ,,depasire ordonata’’(de pe pupitrul de comanda al locomotivei), depasind
semnalul de iesire al statiei Y; cu indicafia luminoasa “rosu” (,,OPRESTE fara a depasi
semnalul! ’’) si marca de sigurantd dintre liniile 1 si II, talondnd macazul nr. 3 de pe pozitia “+”
pe pozitia “-*“ atacand parcursul de primire al trenului de marfa nr. 60709 efectuat in bloc la linia
4.

Dupa talonarea macazului nr. 3 mecanicul a luat masuri de franare rapida, fiind avizat si prin
statia RTF de catre IDM dispozitor, trenul oprindu-se dupa depasirea semnalului de iesire, pe
sectiunea izolatd 013 aferentd semnalului de intrare Xp la o distantd de 15-20 m in spatele
acestuia.

Dupa producerea incidentului, macazul nr. 3 a fost verificat in comisie, dupd care trenul a fost
regarat 1n statia CF Coslariu la ora 05:02 la linia 1 de unde a plecat.

In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime, accidentati si pagube materiale.

A.2. Cauzele producerii incidentului

A.2.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie punerea trenului de marfa nr. 20970 in
miscare fard a avea ordinul de plecare, indicatia luminoasd a semnalului de iesire al liniei fiind

“rosu” - (,, OPRESTE fara a depasi semnalul!”’). Acest lucru a fost posibil ca urmare a unei erori
umane aparuta in cadrul procesului de conducere al trenului de marfa nr. 20970, manifestata



prin necitirea cu atentie de catre mecanicul trenului a ordinului de circulatie emis de catre statia
CF Coslariu.

Factorii care au contribuit la producerea acestui incident sunt neinsusirea confinutului
ordinului de circulatie prin citirea acestuia cu voce tare de cdtre mecanic, nerepetarea de catre
mecanicul ajutor a continutului ordinului de circulatie i nesemnarea de catre acesta a unicatului
care a ramas la mecanic, contrar prevederilor din Instructiuni nr. 201/2007, Art.90(2).

A.2.2. Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

A.2.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

A.3. Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art. 8 din Regulamentul de investigare a
accidentelor §i incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate
si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica ca incident feroviar conform art. 8, Grupa A, pct.
1.7.

A.4. Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare

publice CNCF ,,CFR” SA, SC Cargo Trans Vagon SA precum si Autoritdfii de Siguranta
Feroviard Romana.



B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea incidentului

La data de 22/23.06.2012, trenul de marfa nr. 20970 apartindnd SC “Cargo Trans Vagon” SA a
circulat In bune conditii de sigurantd feroviara pe distanta Curtici-Simeria unde a garat in data
de 23.06.2012 la ora 01:30 la linia 5.

In statia CF Simeria a fost atasata in capul trenului locomotiva EA 725 dupi care trenul a plecat
la ora 02:06. A circulat in condifii normale pana la statia CF Coslariu unde a garat la ora 03:44
la linia 1.

Urmare a unui deranjament produs la data de 22.06.2012 ora 17:50, instalatia SCB - Bloc de
Linie Automat banalizat de pe distanta de circulatie Coslariu Gr. P. Mures si Hm Craciunel a
fost scoasa din functie, sistemul de circulatie intre Coslariu Gr. P. Mures si Hm Craciunel fost
schimbat din BLA la cale liberd — intelegere telefonica, Conform Fisei nr.10 PTE a statiei CF
Coslariu si ,,Instructiei de manipulare a instalagiei1 CED din statia CF Coslariu™. Datoritd acestui
lucru, in perioada 22.06.2012 ora 17:50 pana la remediere in data de 23.06.2012 ora 10.35 s-a
circulat in conditii de deranjament.

Dupa intocmirea si inmanarea de catre IDM exterior al statiei CF Coslariu a ordinului de
circulatie in care era mentionat “circulati de la st. Podu — Mures la st. Craciunel pe fir 1l pe
baza de cale libera, depasiti semnalul Yy defect in pozitia pe oprire, circulati cu 20 km/h peste
macaze la iesire, nu luati in considerare semnalele de trecere BLA cu exceptia celor care fac
functia de semnal de avarie, BLA scos din functie, instalatia autostop in functie, indusi activi‘,
trenul de marfa nr. 20970 urma sa astepte gararea trenului de marfa nr. 60709 la linia 4, urmand
a fi expediat din grupa tranzit pe baza semnalului de iesire Y cu indicatie permisiva.

Mecanicul de locomotiva al trenului de marfa nr. 20970 a primit ordinul de circulatie, I-a
confirmat prin semnatura pe duplicat, dar nu si-a insusit continutul acestuia prin citirea cu voce
tare, iar mecanicul ajutor nu a repetat continutul ordinului de circulatie si nu a semnat unicatul
care a ramas la mecanic.

In aceste conditii, mecanicul a interpretat gresit mentiunile din ordin, confundand semnalul Y, in
fata caruia se afla, cu semnalul Y; » mentionat in ordinul de circulatie ca poate fi depasit in
pozitia pe oprire si a pus trenul In miscare.

La ora 03:52 mecanicul locomotivei de remorcare a trenului a pus trenul in miscare fara a primi
de la IDM dispozitor al statiei, ordin de plecare prin indicatia de “liber” a semnalului de iesire si
fard a respecta ora de plecare menfionatd in ordin, a manipulat butonul ,,depasire ordonata’’(de
pe pupitrul de comanda al locomotivei), a depasit semnalul de iesire al statiei Y; cu indicatia
luminoasa “rosu” (,, OPRESTE fara a depasi semnalul! ’’) s1 marca de sigurantd dintre liniile 1
si I, a talonat macazul nr. 3 de pe pozifia “+” pe pozifia “-* si a atacat parcursul de primire al
trenului de marfa nr. 60709 efectuat in bloc la linia 4.

Dupa talonarea macazului nr. 3 mecanicul a luat masuri de franare rapida, fiind avizat si prin
statia RTF de catre IDM dispozitor, trenul oprindu-se dupa depasirea semnalului de iesire, pe
sectiunea izolatd 013 aferentd semnalului de intrare Xp la o distantd de 15-20 m in spatele
acestuia.



Dupa producerea incidentului, macazul nr. 3 a fost verificat in comisie, dupa care trenul a fost
regarat 1n statia CF Coslariu la ora 05:02 la linia 1 de unde a plecat.
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime, accidentati i pagube materiale.

Semnalul luminos de iesire Yim din Gr. Podul Mures Semnalul luminos de iegire Y1 din statia CF Coslariu

[y A B
fre—

Fig. nr.1- Amplasarea semnalelor Yy, din Gr. Podul Mures si Y; din statia CF Coglariu
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Fig. nr. 2- Semnalul luminos de iesire Y; din statia CF Coglariu



B.2. Circumstantele incidentului
B.2.1. Partile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitate a Sucursalei “Centrului Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Brasov, sectia de circulatie Coslariu-Sighisoara, linie dubla
electrificata.

In statia CF Coslariu, in zona inregistrarii incidentului, linia 1, configuratia traseului caii ferate
este in aliniament si palier pana la macazul nr. 3 dupa care urmeaza curba cu deviatie dreapta.

Sectia de circulatie Coslariu - Sighisoara este in administrarea CNCF ,,CFR” SA Bucuresti —
Sucursala “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov, liniile din statia
CF Coslariu sunt intretinute de salariatii din cadrul Sectiei L 9 Alba Iulia.

Trenul de marfa nr. 20970 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC “Cargo
Trans Vagon” SA, a circulat in relatia Coslariu-Brasov Triaj, a avut in compunere 24 vagoane,
96 osii goale, tonaj brut 596 tone, franat automat 298/499 tone, franat de mana 101/504 tone,
lungime 530 m si locomotiva ES nr. 700 care circula in stare remorcatd, fiind remorcat cu
locomotiva electrica EA 725 (apartinand SC “Cargo Trans Vagon™ SA).

B. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr. 20970 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC “Cargo
Trans Vagon” SA, a circulat in relatia Coslariu-Brasov Triaj, a avut in compunere 24 vagoane,
96 osii goale, tonaj brut 596 tone, franat automat 298/499 tone, franat de mana 101/504 tone,
lungime 530 m si locomotiva ES nr. 700 care circula in stare remorcatd, fiind remorcat cu
locomotiva electrica EA 725 (apartindnd SC “Cargo Trans Vagon™ SA).

B.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea traseului caii
In statia CF Coslariu, in zona inregistrarii incidentului, linia 1, configuratia traseului caii ferate
este in aliniament si palier pana la macazul nr. 3 dupa care urmeaza curba cu deviatie dreapta.

Descrierea instalatiilor feroviare

Statia CF Coslariu este inzestrata cu instalatii CED iar circulatia feroviara se face dupa sistemul
blocului de linie automat cale simpla banalizat, intre grupa tranzit si grupa Podu Mures a statiei
Coslariu, iar din grupa Podu Mures pe cale dubla.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratd prin stafii
radio-emisie-receptie.

Instalatia de comunicatii feroviare din statia CF Coslariu este in administrarea CNCF,,CFR”
S.A. sieste Intretinuta de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR S.A. Bucuresti.

Instalatia de comunicatie feroviara de pe locomotiva este in proprietatea SC “Cargo Trans
Vagon” SA.



B.3. Urmarile

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vie{i omenesti sau raniti.

B.3.2. Pagube materiale

In urma incidentului nu au fost constatate pagube materiale.

B.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

In urma incidentului feroviar, trenul de calitori nr. 473-2 a intarziat 52 minute.

B.4. Circumstante externe

La data de 23.06.2012, in intervalul orar 02:00 — 05:00 vizibilitatea a fost corespunzatoare,
temperatura a fost de aproximativ 18° C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost in conformitate cu prevederile reglementarilor
specifice in vigoare.

B.5. Desfasurarea investigatiei

B.5.1. Rezumatul méarturiilor personalului implicat

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport.

Din declaratia si chestionarea mecanicului de locomotiva care a fost de serviciu la data de
23.06.2012 in conducerea trenului de marfa nr. 20970 cu locomotiva EA 725 se pot retine
urmatoarele:

la data de 23.06.2012 a fost de serviciu In remorcarea trenului de marfa nr. 20970, cu
locomotiva EA 725;

in statia CF Coslariu la biroul de miscare a primit doua ordine de circulatie, unul pentru
restrictiile de viteza si unul pentru observatii de circulatie;

din citirea ordinului de circulatie a inteles ca va pleca din statie cu semnalul de iesire pe
“oprire”;

a confundat semnalul Yy pe care avea permisiunea sa-1 depaseasca, cu semnalul Y, al
liniei pe care se afla;

dupd punerea trenului In miscare a sesizat cd macazul este in fals dar a fost in scurt si a
trecut peste macaz cu o dsitantd echivalentd cu lungimea a doud locomotive;

considera ca incidentul s-a produs datorita citirii cu neatentie a ordinului de circulatie;

Din declaratia si chestionarea mecanicului ajutor care a fost de serviciu la data de 23.06.2012
in conducerea trenului de marfa nr. 20970 cu locomotiva EA 725 se pot refine urmatoarele:

la data de 23.06.2012 a fost de serviciu In remorcarea trenului de marfa nr. 20970, cu
locomotiva EA 725;

la sosirea din biroul de miscare, mecanicul i-a comunicat continutul ordinului de circulatie
cu mentiunea ca faptul cd vor iesi din statie cu semnalul pe oprire;

in momentul plecarii trenului din statie a intrat in sala masinilor pentru a efectua revizie;
un a semnat ordinul de circulatie deoarece a fost ocupat cu verificarea livretului de mers si
al BAR;

10



Din declaratia mecanicului de locomotiva care a fost de serviciu la data de 23.06.2012 cu
locomotiva ES 700 — inactivd in compunerea trenului de marfa nr. 20970 se pot refine
urmatoarele:
= Ja data de 23.06.2012 a remorcat trenul pana la statia CF Simeria apoi a circulat cu
locomotiva inactiva, trenul fiind remorcat de locomotiva EA 725;
= dupa plecarea din statia CF Coslariu a constatat ca trenul se opreste in aceeasi statie spre
Podu Mures, iar la distanta de vedere de circa 50 m se afal un alt tren stationat;

Din declaratia mecanicului de locomotiva care a fost de serviciu la data de 23.06.2012 in
remorcarea trenului de marfa nr. 60709 se pot refine urmatoarele:
= Ja data de 23.06.2012 dupa plecarea din st. Coslariu Gr. Podu Mures la un moment dat a
vazut doua lumini albe spre el pe aceeasi directie de mers;
= a luat masuri de franare iar dupa oprire se afla la o distanta de circa 50 m de trenul din fata
lui;

Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructurd.

Din declaratia si chestionarea IDM IA — dispozitor care a fost de serviciu la data de

22/23.06.2012 in statia CF Coslariu se pot retine urmatoarele:

= a fost informat de catre IDM localist ca trenul de marfa nr. 20970 urma sa circule pe baza de
cale libera pe distanta Coslariu Gr. Podu Mures — Hm Craciunel dupa gararea trenului de
marfa nr. 60709;

= a dispus prin instalatia de telecomunicatii catre IDM exterior intocmirea ordinului de
circulatie pentru trenul de marfa nr. 20970 cu urmatoarele mentiuni “circulati de la st. Podu —
Mures la st. Craciunel pe fir Il pe baza de cale libera, depasiti semnalul Yy defect in pozitia
pe oprire, circulati cu 20 km/h peste macaze la iesire, nu luati in considerare semnalele de
trecere BLA cu exceptia celor care fac functia de semnal de avarie, BLA scos din functie,
instalatia autostop in functie, indusi activi‘* ;

= 1n jurul orei 03:55 a observat pe luminoschema ocuparea sectiunilor izolate de la linia 1
Coslariu catre Grupa Podu Mures;

= a solicitat prin statia RTF celor doua trenuri sd opreasca;

= a avizat despre producerea incidentului pe seful statiei, operatorul RC, dispecer SCB si seful
de district L;

Din declaratia si chestionarea IDM IA — localist care a fost de serviciu la data de 22/23.06.2012

in statia CF Coslariu se pot retine urmatoarele:

= l-a informat pe IDM dispozitor ca trenul de marfa nr. 20970 urma sd circule pe baza de cale
liberd pe distanta Coslariu Gr. Podu Mures — Hm Craciunel dupa gararea trenului de marfa
nr. 60709;

= a dispus prin instalatia de telecomunicatii catre IDM exterior intocmirea ordinului de
circulagie pentru trenul de marfa nr. 20970 cu men{iuni referitoare la circulagia acestuia 1in
conditiile din livret ale trenului nr. 20702 si observatiile cu privire la circulatia trenului pe
intreaga sectie de circulatie;

= 1in jurul orei 03:54 a trecut pe linia I din Grupa Podu Mures trenul de marfa nr. 60709 in
directia Coslariu linia 4 abatuta pentru a fi indrumat in directia Simeria;

= 1n timp ce transmitea conditiile de circulatie catre IDM exterior a observat pe luminoschema
ocuparea sectiunilor izolate de la linia 1 Coslariu citre Grupa Podu Mures iar pe IDM
dispozitor l-a auzit solicitdnd prin statia RTF oprirea celor doua trenuri;

Din declaratia si chestionarea IDM III — exterior expeditor care a fost de serviciu la data de
22/23.06.2012 in statia CF Coslariu se pot retine urmatoarele:
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a efectuat verificarea restrictiilor de viteza, BAR, ceasornice cu IDM localist la intrarea in

serviciu;

= a primit dispozitie prin instalatia de telecomunicatii de la IDM localist pentru intocmirea
ordinului de circulatie pentru trenul de marfa nr. 20970 cu mentiuni referitoare la circulatia
acestuia in conditiile din livret ale trenului nr. 20702 si observatiile cu privire la circulatia
trenului pe intreaga sectie de circulatie;

= a primit comanda verbala de la IDM dispozitor pentru intocmirea ordinului de circulatie cu
mentiunea “circulati de la st. Podu — Mures la st. Craciunel pe fir Il pe baza de cale libera,
depagsiti semnalul Yy defect in pozitia pe oprire, circulati cu 20 km/h peste macaze la iesire,
nu luati in considerare semnalele de trecere BLA cu exceptia celor care fac functia de
semnal de avarie, BLA scos din functie, instalatia autostop in functie, indusi activi‘

= dupa intocmirea ordinului de circulatie si colagionare cu IDM dispozitor a inméanat ordinul de
circulaie mecanicului trenului de marfa nr. 20970, comunicandu-i ca va circula pe baza de
cale libera intre Grupa Podu Mures si Hm Craciunel;

= ordinele de circulatie au fost primite de catre mecanic fara obiectii sau observatii si au fost

semnate de primire pe duplicatele de la carnet;

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare,
a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructurad
feroviara din Romania.

La momentul producerii incidentului feroviar, SC ,,Cargo Trans Vagon” SA 1in calitate de operator
de transport feroviar de marfd avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.535/2007 privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectudrii serviciilor de
transport feroviar pe cdile ferate din Romania.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari
. Regulamentul pentru circulatia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare nr. 005/ ed.
2005;
. Regulamentul de semnalizare nr. 004/ed. 2006;
o Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.
201/2007;

surse i referinte
e chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
e cvidentele primare de miscare ale statiei CF Coslariu;
e cvidentele primare de migcare ale statiei CF Simeria;
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B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

B.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Urmare a unui deranjament produs la data de 22.06.2012 ora 17:50, instalatia SCB - Bloc de
Linie Automat banalizat de pe distanta de circulatie Coslariu Gr. P. Mures si Hm Craciunel a
fost scoasa din functie.

Din acest motiv, sistemul de circulatie intre Coslariu Gr. P. Mures si Hm Craciunel fost
schimbat din BLA, la cale liberd — intelegere telefonica, Conform Fisei nr.10 PTE a statiei CF
Coslariu si ,,Instructiei de manipulare a instalatiei CED din statia CF Coslariu”.

Datorita acestui lucru, in perioada 22.06.2012 ora 17:50 pana la remediere in data de 23.06.2012
ora 10.35 s-a circulat in conditii de deranjament.

B.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Nu au fost identificate implicatii in producerea incidentului feroviar.

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Dispozitivul de siguranta si vigilenta (DSV) si instalatia de indicare si inregistrare a vitezei
IVMS din dotarea locomotivei EA 725 erau active, sigilate si in actiune.

Instalatia de control punctual al vitezei si autostop (INDUSI) a locomotivei EA 725 era sigilata
si in actiune.

Statia de radio telefon functiona corespunzator.
B.5.5. Interfata om — masina — organizatie

Mecanicul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EA 725 in remorcarea trenului de
marfa nr. 20970 din data de 23.06.2012 detine Permis de conducere pentru locomotiva tip LDE,
Permis de conducere pentru locomotiva tip LE, Permis de conducere pentru locomotiva tip
LDH, Permis de conducere pentru locomotiva tip LE -CSAM modificata SOFTRONIC cu post
de conducere pe partea stanga, Autorizatie pentru activitatea de manevra in echipa completa,
Autorizatie pentru conducerea trenurilor de marfa, Autorizatie pentru conducerea trenurilor de
marfa (fard trenuri directe de marfa) in sistem simplificat, Autorizatie pentru conducerea
trenurilor pe pante mari (sectia Campina-Predeal-Brasov), Autorizatie pentru activitatea de
manevra in sistem simplificat si Autorizatie pentru efectuarea probei franei automate, toate in
termen de valabilitate.

Mecanicul de locomotiva a confirmat sub semndtura pentru cunoasterea sectiei de remorcare
Curtici-Coslariu-Ploiesti Vest in data de 12.06.2012.

La data producerii incidentului, avizele medical si psihologic erau in termen de valabilitate.
Mecanicul ajutor de locomotivd care a deservit locomotiva EA 725 in remorcarea trenului de

marfd nr. 20970 din data de 23.06.2012 detine Autorizatie pentru exercitarea functiei si
Autorizatie pentru efectuarea probei franei automate ambele in termen de valabilitate.
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Mecanicul ajutor de locomotivd a confirmat sub semndturd pentru cunoasterea sectiei de
remorcare Curtici-Coslariu-Ploiesti Vest in data de 14.06.2012.

La data producerii incidentului, avizele medical si psihologic erau in termen de valabilitate.
B.6. Analiza si Concluzii

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, precum si a declaratiilor
salariatilor implicati se poate concluziona ca incidentul s-a produs in urmatoarele conditii:

- urmare a unui deranjament produs la data de 22.06.2012 ora 17:50, instalatia SCB -
Bloc de Linie Automat banalizat de pe distanta de circulatie Coslariu Gr. P. Mures si Hm
Craciunel a fost scoasa din functie, sistemul de circulatie intre Coslariu Gr. P. Mures si Hm
Craciunel fost schimbat din BLA 1a cale libera — intelegere telefonica, Conform Fisei nr.10 PTE
a statiei CF Coslariu si ,,Instructiei de manipulare a instalatiei CED din statia CF Coslariu™.

- mecanicul trenului de marfa nr. 20970 a primit de la IDM exterior al statiei CF
Coslariu ordinul de circulatie in care era mentionat “circulati de la st. Podu — Mures la st.
Craciunel pe fir Il pe baza de cale libera, depasiti semnalul Yy defect in pozitia pe oprire,
circulati cu 20 km/h peste macaze la iesire, nu luati in considerare semnalele de trecere BLA cu
exceptia celor care fac functia de semnal de avarie, BLA scos din functie, instalatia autostop in
functie, indusi activi®, 1-a confirmat prin semnatura pe duplicat, dar nu si-a insusit continutul
acestuia prin citirea cu voce tare, iar mecanicul ajutor nu a repetat continutul ordinului de
circulatie si nu a semnat unicatul care a ramas la mecanic.

- in aceste conditii, mecanicul a interpretat gresit mentiunile din ordin, a confundat
semnalul Y; in fata caruia se afla, cu semnalul Y; ) mentionat in ordinul de circulatie ca poate fi
depagit in pozitia pe oprire s a pus trenul in miscare fara a primi de la IDM dispozitor al statiei,
ordin de plecare prin indicatia de “liber” a semnalului de iesire si fara a respecta ora de plecare
mengionatd in ordin, a manipulat butonul ,,depdsire ordonata’’(de pe pupitrul de comanda al
locomotivei), a depasit semnalul de iesire al statiei Y; cu indicatia luminoasda “rosu”
(,,OPRESTE fara a depasi semnalul! ’’) si marca de sigurantd dintre liniile 1 si II, a talonat
macazul nr. 3 de pe pozitia “+” pe pozitia “-*“ si a atacat parcursul de primire al trenului de
marfa nr. 60709 efectuat in bloc la linia 4.

Fata de cele mentionate anterior, rezultd ca depdsirea semnalului Y; al statiei CF Coslariu cu
indicatia luminoasa ,,rosu” - ,OPRESTE fira a depasi semnalul” si talonarea macazului nr. 3
poate fi clasificatid ca incident feroviar asa cum este previzut la art.8, Grupa A, pct.1.7 din
Regulamentul de Investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
siguranfei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
HG nr.117/2010.

B.7. Cauzele producerii incidentului

B.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie punerea trenului de marfa nr. 20970 in
miscare fard a avea ordinul de plecare, indicatia luminoasa a semnalului de iesire al liniei fiind

“rosu” - (,, OPRESTE fara a depasi semnalul!”’). Acest lucru a fost posibil ca urmare a unei erori
umane aparuta in cadrul procesului de conducere al trenului de marfa nr. 20970, manifestata
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prin necitirea cu atentie de catre mecanicul trenului a ordinului de circulatie emis de catre statia
CF Coslariu.

Factorii care au contribuit la producerea acestui incident sunt neinsusirea confinutului
ordinului de circulatie prin citirea acestuia cu voce tare de catre mecanic, nerepetarea de catre
mecanicul ajutor a continutului ordinului de circulatie i nesemnarea de cétre acesta a unicatului
care a ramas la mecanic, contrar prevederilor din Instructiuni nr. 201/2007, Art.90(2).

B.7.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.
B.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

C. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA, SC Cargo Trans Vagon SA si Autoritatii de Sigurantda Feroviara
Romana.

Membrii comisiei de investigare:

= Sever PAUL - investigator principal
= Joan MARCU - investigator
= State TALOS - investigator
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