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I. PREAMBUL

I.1. Introducere

in data de 19.06.2012, pe raza de activitate a Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Brasov, sectia de circulatie Darste-Brasov Triaj (linie dubla
electrificatd), s-a produs scaparea locomotivei DA 1531 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC GFR SA ) din statia CF Darste si angajarea acesteia pe linia curenta fir I Darste-
Brasov Triaj, urmatd de deraierea si rasturnarea acesteia pe o parte la intrare in statia CF Brasov
Triaj.

Comisia de investigare compusa conform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul de investigare a
incidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr. 117/2010, denumit in
continuare Regulament a declansat o actiune de investigare in scopul prevenirii unor incidente cu
cauze asemanatoare, prin stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor §i emiterea unor recomandari
de siguranta.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatarii, fapta a fost incadrata preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”
conform prevederilor art. 8, Grupa A, pct. 1.4. din Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare i imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de
transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr. 117/2010.

L.2. Procesul investigatiei

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost avizat la data de 19.06.2012 de Revizoratul
Regional de Siguranta Circulatier din cadrul Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CE” Brasov cu privire la incidentul produs in statia Dérste prin sciparea
locomotivei DA 1531(apartindnd operatorului de transport feroviar SC GFR SA ) din statia CF
Dirste si angajarea acesteia pe linia curenta fir II Dirste-Brasov Triaj.

Fapta produsd a fost incadratad preliminar ca incident feroviar conform prevederilor la art.8, Grupa
A, pct.1.4 din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de catre Organismul de
Investigare Feroviar Roman a investigatorului principal, conform prevederilor art.48 alin.(2) din
acelasi act normativ.

Prin notanr.4110/131/20.06.2012 al investigatorului sef a fost desemnat ca investigator principal
al comisiei de investigare dl. Paul Sever, investigator in cadrul Compartimentului Investigare
Accidente Feroviare si Solutionare Divergente din cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin actul
nr.4130 / 367 / 2012, investigatorul principal a numit comisia de investigare formata din urmatorii
membrii:

e Joan MARCU - sef RRSC - Sucursala ,,Centrul Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Brasov;
e Dorel BOTEA - sef servictu CAI - Sucursala ,,Centrul Regional  de
Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov;



e Vlad BARBUCEANU - revizor regional SC T - Sucursala ,,Centrul Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov;

e Stelian CRACIUN - Sef serviciu SC — SC Grup Feroviar Roman SA

e Alexandru RADUTA - Inspector specialitate - SC Grup Feroviar Roman SA

e Paula MIHALCEA - Sef Punct Lucru Brasov — SC Grup Feroviar Roman SA
e Dan BUZAC - Instructor T - SC Grup Feroviar Roman SA

A. REZUMATUL INCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 19.06.2012, mecanicul de locomotiva ce urma a efectua serviciu cu locomotiva DA
1531 s-a prezentat pentru efectuarea serviciului la tura Depoului CF Brasov la ora 05:00 fiind
constatat ,,APT” si a iesit cu locomotiva din depou la postul de control la ora 05:40.

Locomotiva DA 1531, condusd si deservita de mecanic de locomotiva in sistem simplificat si
partida de tren formata din sef de tren si manevrant a plecat din statia CF Brasov la ora 06:40 si a
sosit 1n statia CF Darste la ora 06:53, circuland ca tren 79644 - locomotiva izolata, in conditiile
stabilite 1n livret pentru trenul nr. 70252.

In statia CF Darste, locomotiva, mecanicul si partida trenului urmau a efectua operatii de manevra.

Dupa sosirea in staia CF Darste la linia 4, partida trenului (sef de tren si manevrant) s-a deplasat in
biroul de miscare pentru verificarea cu fiola alcooltest si intocmirea planului de manevra.

La cateva minute dupa intrarea partidei in biroul de miscare, s-a prezentat la birou si mecanicul
locomotivei. In acel moment, IDM din statia CF Dérste a observat pe aparatul de comandi
ocuparea nejustificatd a sectiunii izolate 18 si eliberarea liniei 4 din statie ce catre locomotiva,
atentionand mecanicul despre acest lucru si luand legatura urgent cu statia CF Brasov Triaj si
operatorul RC Brasov.

Dupa avizarea primitd, IDM din statia CF Brasov Triaj a luat legatura cu statia CF Brasov Calatori
de unde urma sa plece spre statia CF Darste trenul de marfa nr. 80068, pentru retinerea acestuia in
statie, a anulat indicatia permisivd a semnalului XS pentru acesta si a efectuat parcurs pentru
locomotiva DA 1531 scapata din statia CF Darste spre linia de evitare de la cabina 9 a statieli,
conform prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor $i manevra vehiculelor feroviare
nr. 005/2005, Art. 81.

La intrare n statia CF Brasov Triaj, la km. 169+350 linia 314 A2, pe o portiune de linie in curba cu
deviatie stanga si raza de 200 m, s-a produs deraierea si rasturnarea pe partea dreapta a sensului de
mers a locomotivei DA 1531. Locomotiva a parcurs in pozitia rasturnatd pana la oprire o distanta
de aproximativ 65 m, In momentul opririi aceasta aflandu-se la o distantd de aproximativ 4 m de
linie.

In urma producerii acestui incident nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti.

Locul constatarii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov.



A.2. Cauzele producerii incidentului

A2.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie neasigurarea de catre mecanicul de
locomotiva a mentinerii pe loc a locomotivei diesel izolate in conformitate cu prevederile
Regulamentului de remorcare si franare nr. 006/2005, Art. 80, pct. (12) si (13) si parasirea
locomotivei de catre acesta fara respectarea prevederilor Ordinului DGT nr. 310/1/441/1993, cap.
III, pct. 3.

A.2.2. Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

A.2.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

A.3. Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare a accidentelor
si incidentelor, de dezvoltare §i imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de
transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere activitatea in care s-
a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct. 1.4.

A.4. Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucuresti, SC Grup Feroviar
Roman SA si Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana.



B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descriere

In data de 19.06.2012, locomotiva DA 1531 apartinaind SC GFR SA, condusi si deserviti de
mecanic de locomotiva a iesit din Depoul CF Brasov la postul de control la ora 05:40 spre statia CF
Brasov. Mecanicul de locomotiva care a condus si deservit aceastd locomotiva s-a prezentat la tura
depoului la ora 05:00 pentru verificare, fiind constatat ,,APT”.

Din statia CF Brasov, locomotiva DA 1531, condusa si deservitd de mecanic de locomotiva in
sistem simplificat (fard mecanic ajutor) impreund cu partida de tren formata din sef de tren si
manevrant a plecat in data de 19.06.2012 la ora 06:40 spre statia CF Darste ca tren nr. 79644 in
conditiile stabilite in livret pentru trenul 70252, conform ordinului de circulatie nr. 6787359 emis
de statie si a dispozitiei RC nr. 7. In statia CF Darste, locomotiva a sosit la ora 06:53 urméand a
efectua operatii de manevra.
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Dupa sosirea si gararea locomotivei la linia 4 in statia CF Darste, seful de tren si manevrantul s-au
deplasat la biroul de miscare pentru verificarea cu fiola alcooltest si intocmirea planului de
manevra.

La cateva minute dupd intrarea partidei in biroul de miscare, s-a prezentat la birou si mecanicul
locomotivei, fara ca sa opreasca motorul Diesel al locomotivei, fara sa asigurare mentinerea pe
loc a acesteia conform reglementarilor in vigoare §i fara ca pe locomotiva sa ramand
conducatorul manevrei.



Datorita faptului cd locomotiva nu era asiguratd contra pornirii de pe loc si a faptului ca se afla
stationata pe o portiune de linie cu declivitate de 2 %o cu panta inspre statiile CF Brasov respectiv
Brasov Triaj, dupa 4 minute si 16 secunde de la sosirea in statie, locomotiva s-a pus singurad in
migcare spre linia curentd. Dupa parcurgerea a aproximativ 100 m locomotiva s-a angajat pe
parcursul pe care a sosit in statie pe o portiune de linie cu declivitatea de 20 %o.

Fig. nr. 1 — Pozitionarea locomotivei in statia CF Darste

in acel moment, IDM din statia CF Darste a observat pe aparatul de comandd ocuparea
nejustificatd a sectiunii izolate 18 si eliberarea liniei 4 din statie, atentiondnd mecanicul despre
acest lucru si luand legatura urgent cu statia CF Brasov Triaj si operatorul RC Brasov.

Dupa avizarea primitda, IDM din statia CF Brasov Triaj a luat legatura cu statia CF Brasov Calatori
de unde urma sa plece spre statia CF Darste trenul de marfa nr. 80068 pentru retinerea acestuia in
statie, a anulat indicatia permisivd a semnalului XS pentru acesta si a efectuat parcurs pentru
locomotiva DA 1531 scapata din statia CF Darste spre linia de evitare de la cabina 9 a statiei,
conform prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare
nr. 005/2005, Art. 81.

La intrare in statia CF Brasov Triaj, la km. 169+350 linia 314 A2, pe o portiune de linie in curba cu
deviatie stanga si raza de 200 m s-a produs deraierea si rasturnarea pe partea dreaptd a sensului de
mers a locomotivei DA 1531. Locomotiva a parcurs in pozitia rasturnatd pana la oprire o distanta
de aproximativ 65 m, in momentul opririi aceasta aflandu-se la o distantd de aproximativ 4 m de
linie.



Fig. nr. 2 — Locul deraierii §i rasturnarii
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Fig. nr. 3 =Schita deraierii la intrarea in statia CF Brasov Triaj

In urma deraierii si rasturnarii locomotivei, linia de contact a fost distrusa pe cca 450 m si au fost
distrusi doi stalpi de sustinere ai acesteia.



B.2. Circumstantele incidentului
B.2.1. Partile implicate
Locomotiva DA 1531 apartine operatorului de transport feroviar SC GFR SA Bucuresti.

Locomotiva DA 1531 a circulat pe infrastructura feroviara publica administratd de CNCF ,,CFR”
SA, Sucursala ,,Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov.

B. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul nr. 79644 care a sosit in data de 19.06.2012 in statia CF Darste a fost format din locomotiva
Diesel electrica - DA 1531.

B.2.3. Echipamente feroviare
Locomotiva DA 1531 apartine SC GFR SA Bucuresti.
B.2.4. Mijloace de comunicare

Nu au fost identificate implicatii ale mijloacelor de comunicare in producerea incidentului feroviar.
B.3. Urmarile

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma producerii acestui incident nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

B.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre proprietarul
materialului rulant si administratorul infrastructurii feroviare publice este urmatoarea:

¢ la locomotiva avariata devizul de reparatie va fi anexat ulterior
dupa finalizarea reparatiilor

e la linii nu au fost pagube

e la instalatii 3 173,37 lei
conform actului nr. 411/4/2445/2012

e lainstalatia de telecomunicatii 4 494,31 lei
conform actului nr. SRTc5/1/2/272/2012

e lainstalatia de electrificare 34 713,98 lei
conform actului nr. 2/2/5/1/473/2012

e costul mijloacelor de interventie 13 813,38 lei
conform actului nr. 230/352/2012

Valoarea totala a pagubelor se va stabili dupa finalizarea reparatiilor la locomotiva
avariata
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B.3.3. Consecintele in traficul feroviar

In urma producerii acestui incident au fost inchise pentru circulatie firul I Brasov Triaj-Darste intre
orele 11:45 — 20:00 si firul IT Darste - Brasov Triaj si grupa D din data de 19.06.2012 ora 07:05,
pana in data de 20.06.2012, ora 20:25.

Au intarziat un numar de 2 trenuri de marfa cu un total de 306 minute.

B.4. Circumstante externe

Circumstantele externe nu au avut implicatii in producerea incidentului feroviar.

B.S. Desfasurarea investigatiei

B.5.1. Rezumatul méarturiilor personalului implicat

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar.
Din declaratia si chestionarea mecanicului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva
DA 1531 se pot retine urmatoarele:

a efectuat serviciu cu locomotiva DA 1531 in data de 19.06.2012 si a condus si deservit
aceastd locomotiva pe distanta Bragsov-Darste;

dupa sosirea in statia CF Darste si plecarea de pe locomotiva a partidei de manevra, s-a
deplasat din proprie inifiativa la biroul de miscare al statiei, fara a opri motorul diesel si
farad a strange frana de mana a locomotivei;

cunoaste faptul ca declivitatea statiei CF Darste este mai mare de 2 %o i ca nu avea voie sa
paraseasca locomotiva decat dacd ramanea pe locomotivd seful de manevrd sau alt
personal autorizat;

dupa sosirea in stagia CF Darste a franat rapid locomotiva cu frana automatd, a dus
manerul robinetului KD2 in pozitia III neutrd si apoi a dus manerul robinetului FD1 in
pozitia de franare;

cunoaste faptul cd mentinerea pe loc a locomotivei se face cu frana directa si de mana din
postul de unde se conduce si cu frana de mana din celalalt post daca mecanicul trebuie sa
paraseasca locomotiva;

nu a facut acest lucru deoarece a vazut cd avea aer in cilindrii de frana si nu a strdns frana
de mdna a locomotivei deoarece pe bord erau gentile de serviciu,

instalatia INDUSI a locomotivei era in functie, dar instalatia de siguranta si vigilenta era
izolata deoarece soneria suna foarte slab si nu o putea auzi in timpul functionarii motorului
Diesel;

Din declaratia si chestionarea sefului de tren de serviciu cu locomotiva DA 1531 se pot refine
urmatoarele:

a efectuat serviciu cu locomotiva DA 1531 indeplinind functia de sef de tren;

dupa sosirea in statia CF Darste s-a deplasat impreuna cu manevrantul din partida la biroul
de miscare pentru verificare si intocmirea planului de manevra;

in momentul 1n care a plecat de pe locomotiva, mecanicul se afla in postul de conducere;
in timp ce intocmea planul de manevra in biroul de miscare a intrat $i mecanicul de
locomotiva, iar IDM de serviciu a sesizat faptul cd locomotiva s-a pus singura in miscare;

Din declaratia si chestionarea manevrantului de serviciu cu locomotiva DA 1531 se pot refine
urmatoarele:

a efectuat serviciu cu locomotiva DA 1531 indeplinind functia de manevrant;

11



dupa sosirea in statia CF Darste s-a deplasat impreuna cu seful de tren la biroul de miscare
pentru verificare si intocmirea planului de manevra;

in timp ce se aflau in birou, a sosit si mecanicul de locomotiva cu foaia de parcurs;

dupa intrarea mecanicului de locomotiva in birou, l-a auzit pe IDM zicand cd locomotiva
s-a pus 1n miscare;

mecanicul de locomotiva a iesit din birou si a Incercat sa fuga dupa locomotiva,

Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructurd.
Din declaratia Impiegatului de miscare de serviciu in statia CF Darste se pot refine urmatoarele:

locomotiva DA 1531 a sosit in statie la ora 06:53 ca tren 79644 dinspre statia CF Brasov
urmand a efectua operatii de manevra in statie;

in jurul orei 07:00, partida de manevrda s-a prezentat la biroul de miscare in vederea
verificarii, respectiv a intocmirii planului de manevra;

in acelasi timp la birou s-a prezentat si mecanicul de locomotiva pentru aplicarea stampilei
pe foaia de parcurs;

dupa sosirea mecanicului in birou a observat pe aparatul de comandd ocuparea
nejustificata a sectiunii izolate 18 si eliberarea liniei 4, atentiondnd mecanicul;

a luat legatura cu stagia CF Brasov Triaj si operatorul RC deoarece din spusele
mecanicului, locomotiva nu mai era insotita de vreo altd persoand, fiind in conducere
simplificata;

Din declaratia Impiegatului de miscare de serviciu in statia CF Brasov Triaj se pot refine
urmatoarele:

in jurul orei 07:01, IDM localist din statie a fost avizat prin instalatia TC locald de catre
IDM din statia Darste cd pe firul II Darste-Brasov Triaj a fost scdpata locomotiva DA
1531 fara mecanic la postul de conducere;

in acel moment in statia CF Brasov Triaj era asigurat in bloc, parcurs de intrare pentru
trenul 80068 de la statia CF Brasov Calatori pe fir II;

a luat legatura cu statia CF Brasov Calatori pentru refinerea trenului respectiv in statie;

a executat parcurs pentru locomotiva DA 1531 spre linia de evitare de la cabina 9 a statiei
si a avizat seful de statie;

Din declaratia sefului de tura din statia CF Brasov Triaj se pot retine urmatoarele:

a efectuat serviciu in staia CF Brasov Triaj ca IDM localist;

in jurul orei 07:01 a fost avizat prin instalatia TC locald de catre IDM din statia CF Darste
ca pe firul II Darste-Brasov Triaj a fost scapatd locomotiva DA 1531 farda mecanic in
postul de conducere;

a comunicat aceste informatii IDM dispozitor din statie;

a luat legatura cu statia CF Brasov Calatori pentru retinerea trenului nr. 80068 care urma
s plece din statie si a avizat operatorul RC;

B.5.2. Sistemul de Management al Sigurantei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA 1in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare,
a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania.
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La momentul producerii incidentului feroviar, SC GFR SA 1in calitate de operator de transport
feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007
privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe
caile ferate din Romania.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor s1 manevra vehiculelor feroviare Nr. 005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor s1 Turismului nr. 1816 din
26.10.2005;

e Regulamentul de remorcare si franare Nr. 006, aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 1815 din 26.10.2005;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar Nr. 201,
aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

e Ordinul DGT nr. 310/1/441/1993;

surse §i referinte
e copii ale documentelor solicitate de membrii comisiei de investigare depuse ca anexe la
dosarul de investigare;
e fotografii realizate imediat dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de
investigare;
e  chestionarele salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

B.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Nu au fost identificate implicatii in producerea incidentului feroviar.

B.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Nu au fost identificate implicatii in producerea incidentului feroviar.

Statia CF Darste se afla pe o portiune de linie cu declivitate variabila de la 2 %o pana la 20 %o, cu
panta spre statiile CF Brasov respectiv Bragsov Triaj, inainte de producerea incidentului locomotiva
aflandu-se stationatd pe portiunea cu declivitate de 2 %o in apropierea punctului de inflexiune cu
declivitatea de 20 %o.

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Constatari efectuate imediat dupd producerea incidentului.

Dupa producerea incidentului, a deraierii §i rdsturnarii, la locomotiva DA 1531 s-au constatat
urmatoarele:

A. In postul de conducere I :
- robinetul mecanicului KD2 in pozitia III neutra si neinzavorat;
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robinetul FD1 in pozitia de slabire;

frana de mana 1n pozitia de slabire, asigurata in aceasta poziie;
controlerul in pozitia ,,0”;

inversorul de mers 1n pozitia ,,0”;

In postul de conducere II :

robinetul mecanicului KD2 in pozitia III neutra si neinzavorat;
robinetul FD1 in pozitia de slabire;

frana de mana 1n pozitia de slabire, asigurata in aceasta poziie;
controlerul in pozitia ,,14”;

inversorul de mers in pozitia ,,inainte”;

Fig. nr. 4 — Frdna de mana din postul de conducere I asigurata in pozitia de slabire
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Fig. nr. 5— Robinetii KD?2 si FD1din postul de conducere |

Fig. nr. 6 — Robinetul franei directe a locomotivei din postul de conducere I in pozitia de
slabire
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Fig. nr. 7 — Frdna de mana a locomotivei din postul de conducere Il asigurata in pozitia
de slabire

Bandajele locomotivei erau fara urme de franare excesiva iar sabotii erau departati de rofi.

Fig. nr. 8 — Semnele de la bandaje nedeplasate
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Instalatia INDUSI a locomotivei era in functie, instalatia de sigurantd si vigilentd era izolata
datorita faptului ca soneria suna slab, contrar prevederilor Ordinului 17DA/610/1987.

Locomotiva este dotata cu vitezometru tip [IVMS seria 314, verificat metrologic 03.2012.

Aparatele de legare, ciocnire si de tractiune se aflau in stare buna.

Constatari efectuate in Depoul CF Bragov in data de 20.06.2012.

In data de 20.06.2012, in Depoul Brasov la locomotiva DA 1531 s-au constatat urmatoarele:

la actionarea franei de mana din postul de conducere nr.l, aceasta functioneaza
corespunzator;

la actionarea franei de mana din postul de conducere nr. 2, aceasta functioneaza
corespunzator;

la verificarea pe stand a robinetului mecanicului KD2 seria 155 din postul de conducere
nr. 1, acesta functioneaza corepunzdtor $i nu prezinta jocuri sau uzuri;

la verificarea pe stand a robinetului pentru frana directa FD1 seria 470 din postul de
conducere nr. 1, acesta functioneaza corepunzator si nu prezintd jocuri sau uzuri;

la verificarea pe stand a robinetului pentru frana directa FD1 seria 148 din postul de
conducere nr. 2, acesta functioneaza corepunzator si nu prezintd jocuri sau uzuri;
schimbatorul de regim “marfa-persoane-rapid” a fost constatat in pozitia ,,persoane”,
contrar prevederilor din Regulamentul de remorcare si franare nr. 006, Art. 3 (10).

Conform procesului verbal incheiat cu ocazia citirii §i interpretarii inregistrarilor instalatiei de
inregistrare a vitezei tip [IVMS de pe locomotiva DA 1531, s-a constatat faptul ca la ora 06:51:34',
dupa actionarea butonului ,,atentie” la trecerea pe langa semnalul de intrare al statie1 CF Darste la
indicatia de liber ,,doud lumini galbene”, viteza locomotivei incepe sd scada continuu, mai parcurge
o distantd de 400 m si se opreste la linie abatuta in statie la ora 06:53:41".

Locomotiva DA 1531 a stationat in statia CF Darste 4 minute si 16 secunde.

La ora 06:57:57" locomotiva se pune in miscare in sens opus, viteza creste accentuat si atinge
valoarea de 102 km/h, parcurge o distantd de 4940 m, moment de la care viteza se menfine
constanta intre 101-102 km/h pe o distanta de 468 m dupa care brusc vine la zero km/h.

Din momentul plecarii si pand la oprire, locomotiva DA 1531 a parcurs o distansd de 5408 m.

B.5.5. Interfata om — masina — organizatie

Mecanicul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva DA 1531 din data de 19.06.2012
detine Permis de conducere pentru locomotiva tip LDE, Permis de conducere pentru locomotiva
tip LE, Permis de conducere pentru locomotiva tip LDH, Autorizatie pentru conducerea
trenurilor de marfa, Autorizatie pentru conducerea trenurilor de marfa (fara trenuri directe de
marfd) in sistem simplificat, Autorizatie pentru conducerea trenurilor pe pante mari (sectia
Campina-Predeal-Brasov) si Autorizatie pentru activitatea de manevrd in sistem simplificat,
Autorizatie pentru conducerea trenurilor de marfa in sistem simplificat (experiment SC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA) si Autorizatie pentru efectuarea probei franei automate, toate in
termen de valabilitate.
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Mecanicul de locomotiva a confirmat sub semndturd pentru cunoasterea sectiei de remorcare
Brasov-Brazi in data de 18.04.2012.

La data producerii incidentului, avizele medical si psihologic ale mecanicului erau in teremen de
valabilitate.

Inainte de producerea incidentului, mecanicul de locomotiva a fost comandat pentru efectuarea
serviciului in data de 18.06.2012 pentru remorcarea trenului 89409, comanda care s-a anulat in
jurul orei 12:30.

Dupad remizarea locomotivei, mecanicul a efectuat odihnd in dormitorul personalului din
Depoul CF Brasov din data de 18.06.2012 ora 16:25 si pana in data de 19.06.2012 ora 04:30.

Seful de tren care a deservit locomotiva DA 1531 si urma a efectua operatii de manevra in statia
CF Darste detine Autorizatie pentru exercitarea functiei, Autorizatie pentru efectuarea probei
franei automate, Autorizaie pentru manipularea instalatiillor pentru menfinerea pe loc a
locomotivelor la manevrd si/sau in circulatia trenurilor, in cazul conducerii simplificate (fara
mecanic ajutor), toate in termen de valabilitate.

La data producerii incidentului, avizele medical si psihologic erau in termen de valabilitate.
Manevrantul de vagoane care a facut parte din partida de manevra ce urma a efectua operatii de
manevra in statia CF Darste detine Autorizatie pentru exercitarea functiei in termen de

valabilitate.

La data producerii incidentului, avizele medical si psihologic erau in termen de valabilitate.

B.6. Analiza si Concluzii

Dupa analizarea documentelor si chestionarea salariatilor implicati, se poate concluziona ca

incidentul investigat s-a produs In urmatoarele imprejurari:

- dupa sosirea locomotivei DA 1531 1in statia CF Darste, partida de tren s-a deplasat la
biroul de miscare in vederea verificarii acesteia de catre personalul apartinand

gestionarului de infrastructurd feroviara si a intocmirii planului de manevra;

- dupa aproximativ 3-4 minute de la sosirea partidei pentru verificare, in biroul de miscare
s-a prezentat s1 mecanicul de locomotiva pentru aplicarea stampilei pe foaia de parcurs,
parasind locomotiva farda a proceda la mentinerea pe loc a acesteia in conformitate cu
prevederile Regulamentului de remorcare si franare nr. 006/2005 si fara a asigura
prezenta conducdtorului manevrei pe locmotivi in conformitate cu prevederile

Ordinului nr. 310/1/441/1993;

datorita declivitatii mari din stagia CF Darste si a faptului ca locomotiva nu era asigurata

contra pornirii de pe loc, aceasta s-a pus in migcare si s-a angajat pe linia curentd Darste —
Brasov, fiind deviata inspre statia CF Brasov Triaj unde s-a produs deraierea si rasturnarea

pe partea dreapta in sensul de mers a acesteia;

- dupa producerea incidentului, la locul deraierii, franele de mana din ambele posturi de
conducere erau nestrdanse §i asigurate in aceastd pozitie, manerul robinetului pentru
frana directa FD1 din postul de conducere din care mecanicul a condus locomotiva pana
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la statia CF Darste era in pozitia de slabire, fara a prezenta jocuri sau uzuri care ar fi putut
produce schimbarea pozitiei acestuia din pozitia de franare;

Fata de cele mentionate anterior, rezultd ca sciparea locmotivei DA 1531 din statia CF Darste si
angajarea acesteia pe linia curenta Darste-Brasov poate fi clasificata ca incident feroviar asa
cum este prevazut la art.8, Grupa A, pct.1.4 din Regulamentul de Investigare a accidentelor §i a
incidentelor, de dezvoltare i imbundatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate §i pe reteaua de
transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010.

B.7. Masuri luate

Avand in vedere consecintele producerii acestui incident si a primelor constatari efectuate urmare
inceperii actiunii de investigare, investigatorul principal a propus suspendarea autorizatiilor
detinute de catre mecanicul de locomotivd implicat in producerea incidentului pe perioada
desfasurarii actiunii de investigare, in conformitate cu prevederile Art. 63 din Regulamentul de
Investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010.

Dupa expirarea acestei perioade, angajatorul va dispune asupra acestui aspect, solicitdnd Autoritatii

Feroviare Roméne mentinerea perioadei de suspendare a autorizatiilor sau intreruperea suspendarii
acestora.

B.8. Cauzele producerii incidentului

B.8.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie neasigurarea de catre mecanicul de
locomotiva a mentinerii pe loc a locomotivei diesel izolate in conformitate cu prevederile
Regulamentului de remorcare si franare nr. 006/2005, Art. 80, pct. (12) si (13) si parasirea
locomotivei de catre acesta fara respectarea prevederilor Ordinului DGT nr. 310/1/441/1993, cap.
III, pct. 3.

B.8.2. Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

B.8.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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C. Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucuresti, SC Grup Feroviar
Roman SA si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.

Membrii comisiei de investigare:

e Sever PAUL - investigator principal
e Joan MARCU - investigator
e Dorel BOTEA - investigator
e Vlad BARBUCEANU - investigator
e Stelian CRACIUN - investigator
e Alexandru RADUTA - investigator
e Paula MIHALCEA - investigator
e Dan BUZAC - investigator

20



