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I. PREAMBUL 
 
I.1. Introducere 
 
În data de 02.04.2012, pe raza de activitate a Sucursalei „Centrul Regional de Exploatare, Între inere i 
Repara ii CF” Bra ov, sec ia de circula ie Bra ov-Sighi oara (linie dubl  electrificat ), în Halta de 
mi care (Hm) Raco , în circula ia trenului de marf  nr. 32602 (apar inând SNTFM “CFR Marf ” SA) s-a 
produs lovirea i spargerea rezervorului de combustibil al locomotivei DHC nr. 315 care circula 
remorcat  în compunerea trenului, dup  locomotiva de remorcare, de c tre un cupon de in  aflat 
depozitat în lungul liniei 5 din halt  în partea dreapt  a sensului de mers. 
 
Comisia  de investigare compus  conform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul de investigare a 
incidentelor i a incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe 
re eaua de transport cu metroul din România, aprobat prin HG nr. 117/2010, denumit în continuare 
Regulament a declan at o ac iune de investigare în scopul prevenirii unor incidente cu cauze 
asem toare, prin stabilirea condi iilor, determinarea cauzelor i emiterea unor recomand ri de 
siguran . 

Ac iunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Român nu a avut ca scop stabilirea 
vinov iei sau a r spunderii, obiectivul acesteia fiind îmbun irea siguran ei feroviare i prevenirea 
incidentelor sau accidentelor feroviare. 

La data constat rii, fapta a fost încadrat  preliminar ca „incident produs în circula ia trenurilor” conform 
prevederilor art. 8, Grupa A, pct. 1.14. din Regulamentul de investigare a accidentelor i a incidentelor, 
de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de transport cu metroul 
din România, aprobat prin HG nr. 117/2010. 

I.2. Procesul investiga iei 
 
Organismul de Investigare Feroviar Român a fost avizat la data de 02.04.2012 de Revizoratul Regional 
de Siguran a Circula iei din cadrul Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii 
CF” Bra ov despre incidentul produs în circula ia trenului de marf  nr. 32602 (apar inând SNTFM “CFR 
Marf ” SA) prin lovirea unui cupon de in  depozitat în gabaritul de liber  trecere al liniei nr. 5 din halta 
de mi care Raco , de c tre rezervorul de combustibil al locomotivei DHC nr. 315, care circula remorcat  
în compunerea trenului i care a avut ca efect spargerea rezervorului.   
 
Fapta produs  a fost încadrat  preliminar ca incident feroviar conform prevederilor la art.8, pct.1.14 
din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de c tre Organismul de Investigare 
Feroviar Român a investigatorului principal, în conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din 
acela i act normativ. 

Prin actul nr.4110 / I29 / 03.04.2012 al investigatorului ef a fost desemnat ca investigator principal 
al comisiei de investigare dl. Paul Sever, investigator în cadrul Compartimentului Investigare  
Accidente Feroviare i Solu ionare Divergen e din cadrul OIFR. 

Dup  consultarea prealabil  a p ilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin actul 
nr.4130 / 233 / 2012, investigatorul principal a numit comisia de investigare format  din urm torii 
membrii: 
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 Dan COTESCU              - revizor regional SC L -   Sucursala „CREÎR Bra ov”; 
 Vlad B RBUCEANU   - revizor regional SC T -   Sucursala „CREÎR Bra ov”; 
 Vasile SAV                     - revizor regional SC     -  Centrul Zonal Marf  Bra ov; 
 Vasile COTELEA           - revizor regional SC     -  Centrul Zonal Marf  Bra ov; 

 
 
A. REZUMATUL INCIDENTULUI 
 
A.1. Descriere pe scurt 
 
La data de 02.04.2012, la ora 10:53, pe raza de activitate a Sucursalei „CREÎR CF” Bra ov, sec ia de 
circula ie Bra ov-Sighi oara (linie dubl  electrificat ), în Hm Raco  la km.230+950 s-a produs lovirea 
i spargerea rezervorului de combustibil al locomotivei DHC nr. 315 care circula remorcat  (dup  

locomotiva de remorcare) în compunerea trenului de marf  nr. 32602 apar inând operatorului de 
transport feroviar de marf   SNTFM “CFR – Marf ” SA, de c tre un cupon de in  aflat depozitat în 
lungul liniei 5 din halt  în partea dreapt  a sensului de mers. 
 

Trenul de marf  nr. 32602 apar inând operatorului de transport feroviar de marf  SNTFM “CFR – 
Marf ” SA, circula în rela ia Co lariu-Bra ov Triaj, a avut în compunere 29 vagoane, 20 osii goale, 88 
înc rcate, tonaj brut 1741 tone, tonaj net 1117 tone, frânat automat 871/1169 tone, frânat de mân  
175/485 tone, lungime 581 m i locomotiva DHC nr. 315 care circula în stare remorcat , fiind remorcat 
cu  locomotiva  electric  EA  492  (apar inând  Depoului  Buz u  –  SNTFM  “CFR  Marf ”  SA).    i  
locomotiva EA 698 împing toare (în parcul de exploatare al  Remizei Teiu  – SNTFM “CFR Marf ” 
SA).    
Locomotivele apar in i erau deservite de personal apar inând operatorului de transport feroviar de marf  
SNTFM “CFR – Marf ” SA. 
 

În urma producerii acestui incident nu s-au înregistrat victime omene ti sau r ni i. 
 
Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei “ CREÎR CF” Bra ov, în Halta 
de mi care Raco , în zona înregistr rii incidentului, configura ia traseului c ii ferate fiind  aliniament i 
palier. 
 
A.2. Cauzele producerii incidentului 
 
A2.1 Cauze directe 
 
Cauza direct  a producerii acestui incident o constituie depozitarea materialelor (cupoane de in ) în gabaritul 
de „liber  trecere” al liniei nr. 5 din halta de mi care Raco .  
 
A.2.2. Cauze subiacente 
 
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident. 
 
A.2.3. Cauze primare 

 
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident. 
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A.3. Grad de severitate  
 
Conform clasific rii incidentelor prev zut  la art.8 din Regulamentul de investigare a accidentelor i 
incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua  de 
transport cu metroul din România, aprobat prin HG 117/2010, având în vedere activitatea în care s-a 
produs, fapta se clasific , ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct. 1.14. 
 
A.4. Recomand ri de siguran  
 
Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 
 
Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucure ti, SNTFM “CFR Marf ” SA 
Bucure ti i Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român . 
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B. RAPORTUL DE INVESTIGARE 
 
B.1. Descriere  
 
Trenul de marf  nr. 32602 apar inând operatorului de transport feroviar de marf  SNTFM “CFR – 
Marf ” SA, circula în rela ia Co lariu-Bra ov Triaj, a avut în compunere 29 vagoane, 20 osii goale, 88 
înc rcate, tonaj brut 1741 tone, tonaj net 1117 tone, frânat automat 871/1169 tone, frânat de mân  
175/485 tone, lungime 581 m i locomotiva DHC nr. 315 care circula în stare remorcat , fiind remorcat 
cu  locomotiva  electric  EA  492  (apar inând  Depoului  Buz u  –  SNTFM  “CFR  Marf ”  SA).    i  
locomotiva EA 698 împing toare (în parcul de exploatare al  Remizei Teiu  – SNTFM “CFR Marf ” 
SA).    
 
Trenul de marf  nr. 32602 a circulat în condi ii normale pân  la Hm Raco . În H.m. Raco  trenul a fost 
primit la linia nr.5 în baza indica iei permisive a semnalului de intrare Y („liber cu viteza redus , aten ie 
semnalul urm tor ordon  oprirea”) cu dou  unit i luminoase de culoare galben  spre tren. În 
conformitate cu prevederile Buletinului de Avizare a Restric iilor de vitez  Bra ov valabil pentru decada 
1-10 aprilie 2012, pagina nr. 30, linia 300, pct. 35, viteza maxim  de circula ie a liniei nr.5 era 
restric ionat  la 10 km/h. 
 
Dup  angajarea pe linia 5 mecanicul ajutor înso itor al locomotivei DHC nr. 315 a auzit  un zgomot de 
lovire la partea inferioar  a locomotivei pe partea dreapt  a sensului de mers.  
 
Dup  gararea i oprirea trenului înso itorul a coborât, a verificat locomotiva la partea inferioar i a 
constatat c  rezervorul de motorin  era spart la baz , combustibilul curgând din acesta. În baza 
constat rii f cute, acesta a avizat pe mecanicul lcomotivei de remorcare a trenului care la rândul lui a 
avizat pe avizeaz  IDM de serviciu din Hm Raco i pe operatorul T al OTF. S-au  luat  m suri de 
împiedicare a scurgerilor de combustibil.  
 
Împreun  cu mecanicul locomotivei de remorcare, au verificat locomotiva mai am nun it i au constatat 
pe partea dreapt  în sensul de mers, urme de lovire cu un corp metalic pe col ul cur itorului de cale din 
fa  al locomotivei, pe col ul din fa  al rezervorului de motorin , pe suportul de repaus din fa  sens 
mers al rezervorului principal. Suportul de repaus din spate sens mers al rezervorului principal era smuls 
i rezervorul spart în zona de fixare al suportului pe o lungime de aproximativ 15 cm. 

 
În urma aviz rii s-a prezentat la fa a locului eful de sta ie, care împreun  cu mecanicul locomotivei de 
remorcare, mecanicul înso itor al lcomotivei DHC i eful de district L Raco  s-au deplasat de-a lungul 
trenului constatând pe lungimea liniei 5 în exteriorul c ii pe partea dreapt  a sensului de mers al trenului 
erau depozitate ine de cale ferat  care urmau a fi introduse în cale. La km 230+950 au g sit suportul de 
repaus al rezervorului care a fost smuls i au constatat pe cap tul unei ine urme de lovire i de 
carburant.  
 

eful de sta ie i eful de district L au intervenit prin aducerea de recipiente i personal din cadrul 
districtului în vederea limit rii polu rii mediului, prin recuperarea motorinei din rezervorul principal al 
locomotivei împreun  cu înso itorul acesteia. 
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Locul producerii incidentului 
 
B.2. Circumstan ele 
 
B.2.1. P ile implicate 
 
Locul producerii este situat pe raza de activitate a Sucursalei “Centrului Regional de Exploatare, 
Între inere i Repara ii CF” Bra ov, sec ia de circula ie Bra ov-Sighi oara, linie dubl  electrificat .  
 
În halta de mi care Raco , în zona înregistr rii incidentului, linia 5 km 230+950, configura ia traseului 

ii ferate este în aliniament i palier. 
 
Sec ia de circula ie Bra ov - Sighi oara este în administrarea CNCF „CFR” SA Bucure ti – Sucursala 
“Centrul Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii CF” Bra ov, liniile din Hm Raco  sunt 
între inute de salaria ii din cadrul Sec iei L 2 Sighi oara. 
 
Trenul de marf  nr. 32602 apar inând operatorului de transport feroviar de marf  SNTFM “CFR – 
Marf ” SA, circula în rela ia Co lariu-Bra ov Triaj, a avut în compunere 29 vagoane, 20 osii goale, 88 
înc rcate, tonaj brut 1741 tone, tonaj net 1117 tone, frânat automat 871/1169 tone, frânat de mân  
175/485 tone, lungime 581 m i locomotiva DHC nr. 315 care circula în stare remorcat , fiind remorcat 
cu  locomotiva  electric  EA  492  (apar inând  Depoului  Buz u  –  SNTFM  “CFR  Marf ”  SA).    i  
locomotiva EA 698 împing toare (în parcul de exploatare al  Remizei Teiu  – SNTFM “CFR Marf ” 
SA).    
 
Locomotiva DHC nr.  315 aflat  în compunerea trenului de marf  nr. 32602 din data de 02.04.2012, 
apar ine SNTFM “CFR Marf ” SA Bucure ti (în parcul de lucru al Remizei Teiu ) i este între inut i 
revizuit  de salaria ii s i, iar repara iile au fost efectuate de c tre agen i economici autoriza i ca furnizori 
feroviari.                                                          
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B. 2.2. Compunerea i echipamentele trenului 
 

Trenul de marf  nr. 32602 apar inând operatorului de transport feroviar de marf  SNTFM “CFR – 
Marf ” SA, circula în rela ia Co lariu-Bra ov Triaj, a avut în compunere 29 vagoane, 20 osii goale, 88 
înc rcate, tonaj brut 1741 tone, tonaj net 1117 tone, frânat automat 871/1169 tone, frânat de mân  
175/485 tone, lungime 581 m i locomotiva DHC nr. 315 care circula în stare remorcat , fiind remorcat 
cu  locomotiva  electric  EA  492  (apar inând  Depoului  Buz u  –  SNTFM  “CFR  Marf ”  SA).    i  
locomotiva EA 698 împing toare (în parcul de exploatare al  Remizei Teiu  – SNTFM “CFR Marf ” 
SA).    
 Locomotiva DHC nr.  315 aflat  în compunerea trenului de marf  nr. 32602 din data de 02.04.2012, 
apar ine SNTFM “CFR Marf ” SA Bucure ti (în parcul de lucru al Remizei Teiu ), a efectuat revizie 
planificat  de tip RT în data de 27.03.2012 la Sec ia IRLU Dej. Locomotiva este dotat  cu instala ie 
pentru m surat combustibilul tip ICL seria 782/2010 cu buletinele de verificare metrologic  seria 
0078281 i 0078287 din data de 11.10.2011 cu termen de valabilitate de un an. 
 
B.2.3. Echipamente feroviare 
Descrierea traseului c ii  
În halta de mi care Raco , în zona înregistr rii incidentului, linia 5 km 230+950, configura ia traseului 

ii ferate este în aliniament i palier.  
Descrierea suprastructurii c ii 
Suprastructura c ii este alc tuit  din in  tip 49, traverse de lemn, prindere indirect  tip K, cale f  
joante. 
Incidentul s-a produs pe o zon  în care viteza maxim  de circula ie era restric ionat  la 10 km/h datorit  
st rii tehnice a suprastructurii c ii i colmat rii prismei de piatr  spart . 
Descrierea instala iilor feroviare 
Halta de mi care Raco  este înzestrat  cu instala ii CED iar circula ia feroviar  se face dup  sistemul 
blocului de linie automat cale dubl  banalizat. 
 
B.2.4. Mijloace de comunicare 
 
Comunicarea între mecanicii de locomotiv i impiega ii de mi care a fost asigurat  prin sta ii radio-
emisie-recep ie. 
Instala ia de comunica ii feroviare din halta de mi care Raco  este în administrarea CNCF„CFR” S.A.  i 
este între inut  de salaria ii SC TELECOMUNICA II CFR S.A. Bucure ti. 
Instala ia de comunica ie feroviar  de pe locomotiv  este în proprietatea SNTFM “CFR Marf ” SA 
Bucure ti i este între inut  de salaria ii apar inând SC „CFR IRLU” SA Bucure ti. 
 
B.3. Urm rile 
 
B.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 
 
În urma producerii incidentului nu s-au înregistrat pierderi de vie i omene ti sau r ni i. 
 
B.3.2. Pagube materiale 
 
Valoarea pagubelor materiale în conformitate cu devizele întocmite de c tre proprietarul materialului 
rulant, i administratorul infrastructurii feroviare publice este urm toarea:  

 la locomotiva avariat  
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- conform deviz nr.5688/04.04.2012 al SC „CFR IRLU” SA Dej, 
 Atelierul CFR IRLU Tg. Mure                   88,08 lei 
- valoare cantitate de motorin  de 1266,6 kg. nerecuperat , conform 

Actului nr. REM/22/1881/2012 al Remizei LocomotiveTeiu                8842,39 lei                                                                
 la linii                                                                                                    nu au fost pagube 

    conform actului nr. 202/S/804/2012                                                                                                                      
 

 la instala ii                                                                                            nu au fost pagube 
conform actului nr. 410/465/2012 

...........................................................................................................................................................  
Valoarea total  a pagubelor                  8930,47  lei 
 
B.3.3. Consecin ele în traficul feroviar 
 
În urma producerii acestui incident, trenul 32602 a întârziat un num r de 280 minute.  
 
B.4. Circumstan e externe 
 
La data de 02.04.2012, în jurul orei 10:50, vizibilitatea în zona producerii incidentului a fost bun , cer 
senin, grad de acoperire 0/10, f  vânt cu temperaturi aer/ in  la ora 12:00 +5°C/+8°C vizibilitate 2000 
metri. 
Vizibilitatea indica iilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglement rilor specifice în 
vigoare. 
 
B.5. De urarea investiga iei 
 
B.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat 
Rezumatul m rturiilor personalului gestionarului de infrastructur . 
Din chestionarea efului de district linii  care între ine liniile din Hm Raco  se pot re ine urm toarele: 

 cunoa te atribu iile ce îi revin referitoare la desc rcarea i depozitarea materialelor în lungul 
liniei; 

 între liniile 5 i 6 din Hm Raco , ina a fost desc cat i depozitat  în data de 14.12.2011, la 
lucr rile efectuate participând el, eful de chip  L i echipa districtului pe care îl conduce; 

 a verificat modul de depozitare al inei în lungul liniei împreun  cu eful de echip i a f cut 
înscrierea de asigurare a gabaritului în RRLISC; 

 cunoa te faptul c  limita gabaritului de liber  trecere pe vertical  este de maxim 50 mm de la 
ciuperca inei i 100 mm pentru locomotive care  au elemente elastice în mi care; 

 consider  c  neasigurarea gabaritului de liber  trecere, respectiv dep irea limitei de 50 mm se 
datoreaz  faptului c  pe cap tul traversei a fost depozitat  piatr  spart ;  

 
Din chestionarea efului de echip  L din cadrul Districtului  care între ine liniile din Hm Raco  se pot 
re ine urm toarele: 

 cunoa te atribu iile ce îi revin referitoare la desc rcarea i depozitarea materialelor în lungul 
liniei; 

  a participat în data de 14.12.2011 împreun  cu eful de district la desc rcarea i depozitarea 
inelor între liniile 5 i 6 i consider  c  a fost asigurat gabaritul de liber  trecere; 
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 nu a efectuat verific ri ale gabaritului de liber  trecere deoarece tia cu eful de district c  este 
în regul ; 

 cunoa te faptul c  limita gabaritului de liber  trecere pe vertical  este de maxim 50 mm de la 
ciuperca inei conform Instruc iei nr. 314; 

 explic  producerea incidentului prin faptul c  în urma valorilor m surate urmare producerii 
acestuia gabaritul de liber  trecere era neasigurat. 
 

Din chestionarea Revizorului de cale din cadrul Districtului  care între ine liniile din Hm Raco  se pot 
re ine urm toarele: 

 cunoa te atribu iile ce îi revin referitoare la revizia liniei; 
 nu a participat la desc rcarea i depozitarea inelor între liniile 5 i 6, dar a în eles c  gabaritul a 

fost asigurat de c tre efii ierarhici la desc rcare, iar cu ocazia reviziilor efectuate de la data de 
14.12.2011 i pân  la data producerii incidentului, nu a observat ca inele s  fie mi cate sau s  
fie în gabaritul liniei; 

 cunoa te faptul c  limita gabaritului de liber  trecere pe vertical  este de maxim 50 mm de la 
ciuperca inei conform Instruc iei nr. 314; 

 consider  c  valorile m surate urmare producerii incidentului s-au înregistrat datorit  faptului 
 prisma de balast a fost mai sus decât traversa; 

 
Din declara ia Impiegatului de mi care de serviciu în Hm Raco  în data de 02.04.2012 se pot re ine 
urm toarele: 

 în data de 02.04.2012 în jurul orei 10:35 a efectuat parcurs de intrare la linia 5 pentru trenul 
32602, de pe F 2 Rupea, conform dispozi iei RC 29; 

 la angajarea trenului la linia 5 a auzit prin RTF discu ie între mecanicul trenului i mecanicul 
înso itor al locomotivei DHC  315 care se afla în compunerea trenului la roat  c  ar fi lovit un 
corp str in i s-a spart rezervorul de motorin ; 

 dup  gararea trenului, la circa 10 minute, mecanicul înso itor i-a comunicat prin RTF c  
rezervorul de motorin  al locomotivei DHC 315 este spart i curge motorin ; 

 
Rezumatul m rturiilor personalului operatorului de transport feroviar. 
Din declara ia Mecanicului ajutor care a deservit locomotiva DHC nr. 315 în data de 02.04.2012 se pot 
re ine urm toarele: 

 în data de 02.04.2012 a fost comandat pentru a înso i locomotiva DHC 315 în stare remorcat  
de la sta ia Co lariu la sta ia Bra ov cu trenul 32602 remorcat cu locomotiva EA 492, circulând 
pân  la sta ia Raco  f  probleme de siguran a circula iei; 

 la garare la linia 5 ab tut  din sta ia Raco , cam în dreptul biroului de mi care, a auzit un 
zgomot pe partea dreapt  în sensul de mers; 

 dup  gararea trenului i oprire a verificat partea de rulare i a constatat c  s-a produs spargerea 
rezervorului de motorin ; 

 a avizat mecanicul locomotivei de remorcare, IDM din Hm Raco i operatorul de serviciu al 
OTF; 

 a luat m suri pentru a opri scurgerea de motorin  prin obturarea orificiului care era de 
aproximativ de 15 cm i a intervenit împreun  cu organele de la districtul de linii pentru 
recuperarea motorinei r mase în rezervor; 
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 la verificarea efectuat  pe teren a observat un cupon de in  depozitat lâng  linie care era în 
gabaritul de liber  trecere, iar la locomotiv  a observat urme de lovire la rezervorul principal de 
combustibil; 

 
Din declara ia Mecanicului de locomotiv  care a condus i deservit locomotiva de remorcare a trenului 
32602 în data de 02.04.2012 se pot re ine urm toarele: 

 dup  gararea trenului 32602 în Hm Raco , s-a prezentat la locomotiv  mecanicul ajutor care 
înso ea locomotiva DHC 315 i i-a comunicat c  dup  angajarea pe linia 5 ab tut  din sta ie, în 
dreptul biroului de mi care, a auzit un zgomot pe partea dreapt  în sensul de mers al 
locomotivei, iar în urma verific rilor a constatat rezervorul principal de motorin  din partea 
dreapt  spart; 

 în urma celor comunicate a avizat IDM de serviciu în Hm Raco i operatorul de serviciu al 
OTF; 

 s-a deplasat pentru verificarea gabaritului dea lungul trenului g sind în gabarit un cupon de in  
cu urme de lovire i motorin  scurs  din rezervor; 

 în urma aviz rii IDM la locomotiva avariat  s-a prezentat personal din cadrul districtului L 
Raco  cu recipiente, pentru recuperarea motorinei din rezervorul principal al locomotivei; 

 nu a constatat urme de lovire la elementele locomotivei de remorcare a trenului, pe care o 
deservea; 

 
B.5.2. Sistemul de management al siguran ei 
 
La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF „CFR” SA în calitate de gestionar al infrastructurii 
feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei feroviare, în conformitate cu 
prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguran a pe c ile ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006 
privind siguran a feroviar i a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea 
autoriza iei de siguran  administratorului/gestionarilor de infrastructur  feroviar  din România. 
 
La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFM,,CFR Marf ”-SA Bucure ti în calitate de 
operator de transport feroviar de marf  avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei 
feroviare, în conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguran a pe c ile ferate 
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguran a feroviar i a Ordinul ministrului transporturilor 
nr.535/2007 privind acordarea certificatului de siguran  în vederea efectu rii serviciilor de transport 
feroviar pe c ile ferate din România. 
 
B.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 
La investigarea incidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele: 
norme i reglement ri 

 Instruc ia de norme i toleran e pentru construc ia i între inerea c ii nr. 314 aprobat  prin 
Ordinul Ministrului Transporturilor i Telecomunica iilor nr. 89 din 10.01.1989; 

 Instruc iuni pentru admiterea i expedierea transporturilor excep ionale pe infrastructura 
feroviar  public  nr. 328 aprobat  prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 103 din 
29.01.2008; 

 Instruc ia pentru activitatea efului de echip  de între inere a liniei nr. 322/1972; 
 

surse i referin e 
 chestionarea salaria ilor implica i în producerea incidentului feroviar; 
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 sur torile efectuate la fa a locului; 
 
B.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 
 
B.5.4.1. Date constatate cu privire la instala ii 
 
Halta de mi care Raco  este înzestrat  cu instala ii CED iar circula ia feroviar  se face dup  sistemul 
blocului de linie automat cale dubl  banalizat. 
 
B.5.4.2. Date constatate cu privire la linii 
 
În halta de mi care Raco , în zona înregistr rii incidentului, linia nr.5 km 230+950, configura ia 
traseului c ii ferate este în aliniament i palier, in  tip 49, traverse de lemn, prindere indirect  tip K. 
Incidentul s-a produs pe o zon  în care viteza maxim  de circula ie conform BAR Bra ov este de 10 
km/h datorit  traverselor necorespunz toare, degrad rii prinderii i colmat rii prismului de piatr  spart . 
 
În lungul linie nr. 5, în partea dreapt  a sensului de mers au fost depozitate în data de 14.12.2011 
cupoane de in  desc rcate din tren Robell 001 în vederea înlocuirii inelor uzate din linie curent  între 
sta iile Augustin – Raco  linia II 300. 
La locul impactului s-au constatat urm toarele: 

- urme de lovire pe col ul t lpii cuponului de in  tip 65 cu lungimea de 24,94 m depozitat 
lâng  linia nr.5 partea dreapt i deplasarea acestuia longitudinal pe o distan  de aproximativ 
35 mm – figura 1  ; 

- urme de combustibil pe cuponul de in  începând cu zona impactului – figura 2; 

 
 

Fig. 1 – Deplasarea longitudinal  a cuponului de in  aflat în gabarit  
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Fig. 2  – Urmele de lovire i de scurgeri de motorin  pe cuponul de in  
 

 
 

Fig. 3  – Distan a de la NSS la col ul cuponului de in  
 

Au fost efectuate m sur tori ale gabaritului de „liber  trecere”  ob inându-se urm toarele valori: 
-  col ul t lpii cuponului de in  depozitat lâng  linia 5 se afla la o distan  m surat  pe vetical  
de la NSS (nivelul superior al inei) de 147 mm (fig. 3) i la o distan  m surat  pe orizontal  de 
la fa a exterioar  a ciupercii inei de 400 mm, neasigurându-se gabaritul de „liber  trecere”  în 
conformitate cu prevederile din Instruc ia nr. 314 – Plan a 1, i a prevederilor din Instruc iunile 
nr. 328 – Plan a nr. 3.  
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B.5.4.3. Date constatate la func ionarea materialului rulant i a instala iilor tehnice ale acestuia 
 
În urma verific rilor efectuate la locomotiva DHC nr. 315 s-au constatat urm toarele: 

- urme de  lovire la cur itorul de cale din fa   în col ul din partea dreapt  în sensul de mers 
 deformarea acestuia – pozi ia 1 – figura 4 i fig. 5; 

- urme de  lovire la baza  rezervorului principal de motorin  în col , pe partea dreapt  în sensul 
de mers, f  deformarea acestuia – pozi ia 2 – figura 4 i fig. 6; 

- urme de lovire pe partea lateral  a primului suport,  de repaus la demontare, al rezervorului 
de combustibil al locomotivei – pozi ia 3 – figura 4 i fig. 7; 

- smulgerea din sudur  datorit  lovirii în partea central  a celui de-al doilea suport de repaus la 
demontare, al rezervorului i spargerea acestuia – pozi ia 4 – figura 4 i fig. 8; 

- scurgeri de combustibil din rezervorul principal prin fisura creat  în urma smulgerii din 
sudur  a suportului de repaus, de la locul impactului (km. 230+970) pân  la oprirea trenului; 

- conform înregistr rilor instala iei ICL de pe locomotiva DHC nr. 315, la ora 11:35, la sosirea 
comisiei de investigare, în rezervorul principal se mai afla cantitatea de 1088 kg. de 
motorin ; la ora lu rii în primire a locomotivei, 03:00, în rezervorul principal se afla 
cantitatea de 1977 kg, cantitate men ionat  în foaia de parcurs a mecanicului; 

- nu s-au constatat urme de desfacere pe uruburile de prindere ale rezervorului; 
 

              
 
       Fig. 4 - Locurile în care s-au produs lovirile la p ile componente ale locomotivei 
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Fig. 5 – Urme de lovire pe cur itorul de cale fa  sens mers 
 

 
 

Fig. 6 – Urme de lovire pe col ul rezervorului de combustibil 
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Fig. 7 – Urme de lovire pe suportul de repaus al rezervorului, din fa  sens mers 
 

 
 

Fig. 8 –Lovirea suportului de repaus al rezervorului, din spate sens mers i spargerea rezervorului 
 

Au fost efectuate m sur tori ale gabaritului de „locomotiv ”  ob inându-se urm toarele valori: 
- distan a de la NSS (nivelul superior al inei) la cur itorul de cale a fost de 170 mm; 
- distan a de la NSS (nivelul superior al inei) la col ul cur itorului de cale din fa  partea 

dreapt  a sensului de mers a fost de 150 mm, iar distan a de la fa a exterioar  a inei pân  la 
acela i punct a fost de 495 mm; 
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- distan a de la NSS (nivelul superior al inei) la col ul rezervorului de combustibil din fa  
partea dreapt  a sensului de mers a fost de 170 mm, iar distan a de la fa a exterioar  a inei 
pân  la acela i punct a fost de 490 mm; 

- distan a de la NSS (nivelul superior al inei) la suportul de repaus al rezervorului de 
combustibil din fa  partea dreapt  a sensului de mers a fost de 140 mm, iar distan a de la fa a 
exterioar  a inei pân  la acela i punct a fost de 420 mm; 

- distan a de la NSS (nivelul superior al inei) la col ul cur itorului de cale din spate partea 
dreapt  a sensului de mers a fost de 140 mm, iar distan a de la fa a exterioar  a inei pânî la 
acela i punct a fost de 480 mm; 

 
Toate valorile m surate la locomotiv  se încadrau în valorile impuse de Instruc iunile nr. 328 – Plan a 
nr. 2 . 

 
Din rezervorul de motorin  al locomotivei a fost recuperat  cantitatea de 785 litri, cantitate care s-a 
predat c tre  SNTFM „CFR Marf ” SA. 
 
B.6. Analiz i Concluzii 
 
Din verific rile i m sur torile efectuate la fa a locului dup  producerea incidentului, s-a constatat faptul 

 depozitarea cuponului de in , care a produs lovirea i spargerea rezervorului de combustibil al 
locomotivei DHC nr. 315, s-a f cut  respectarea prevederilor de asigurare a gabaritului de „liber  
trecere” prev zute de instruc iile în vigoare.  
 
Din verific rile i m sur torile efectuate la locomotiva DHC nr. 315 implicat  în incident, valorile 
înregistrate se încadrau în limitele prev zute în instruc iile în vigoare.  
 
Fa  de cele men ionate anterior, rezult  c  lovirea unei ine depozitat  în gabaritul de liber  trecere al 
liniei nr.5 de c tre rezervorul de combustibil al locomotivei DHC nr.315 se clasificat  ca incident 
feroviar a a cum este prev zut la art.8, Grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare a 
accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe 
re eaua de transport cu metroul din România, aprobat prin HG nr.117/2010. 
 
B.7. Cauzele producerii incidentului 
 
B.7.1 Cauze directe 
 
Cauza direct  a producerii acestui incident o constituie depozitarea materialelor (cupoane de in ) în gabaritul 
de „liber  trecere” al liniei nr.5 din halta de mi care Raco . 
 
B.7.2. Cauze subiacente 
 
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident. 
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B.7.3. Cauze primare 

 
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident. 
 
 
C. Recomand ri de siguran  
 
Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 
 
Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucure ti, SNTFM “CFR Marf ” SA 
Bucure ti i Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român . 
 
 
 
 
Membrii comisiei de investigare: 
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