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. PREAMBUL

1.1. Introducere

Tn data de 02.04.2012, pe raza de activitate a Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si
Reparatii CF” Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara (linie dubla electrificata), in Halta de
miscare (Hm) Racos, in circulatia trenului de marfa nr. 32602 (apartinand SNTFM “CFR Marfa” SA) s-a
produs lovirea si spargerea rezervorului de combustibil al locomotivei DHC nr. 315 care circula
remorcatd in compunerea trenului, dupa locomotiva de remorcare, de catre un cupon de sina aflat
depozitat in lungul liniei 5 din halta Tn partea dreapta a sensului de mers.

Comisia de investigare compusa conform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul de investigare a
incidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundatatire a siguransei feroviare pe caile ferate si pe
refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010, denumit in continuare
Regulament a declansat o actiune de investigare Tnh scopul prevenirii unor incidente cu cauze
asemanatoare, prin stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor si emiterea unor recomandari de
siguranta.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatarii, fapta a fost incadrata preliminar ca ,,incident produs n circulatia trenurilor” conform
prevederilor art. 8, Grupa A, pct. 1.14. din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010.

1.2. Procesul investigatiei

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost avizat la data de 02.04.2012 de Revizoratul Regional
de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov despre incidentul produs in circulatia trenului de marfa nr. 32602 (apartinand SNTFM “CFR
Marfa” SA) prin lovirea unui cupon de sina depozitat in gabaritul de libera trecere al liniei nr. 5 din halta
de migcare Racos, de catre rezervorul de combustibil al locomotivei DHC nr. 315, care circula remorcata
in compunerea trenului si care a avut ca efect spargerea rezervorului.

Fapta produsa a fost incadrata preliminar ca incident feroviar conform prevederilor la art.8, pct.1.14
din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de catre Organismul de Investigare
Feroviar Roman a investigatorului principal, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din
acelasi act normativ.

Prin actul nr.4110 / 129 / 03.04.2012 al investigatorului sef a fost desemnat ca investigator principal
al comisiei de investigare dl. Paul Sever, investigator in cadrul Compartimentului Investigare
Accidente Feroviare si Solutionare Divergente din cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin actul
nr.4130 / 233 / 2012, investigatorul principal a numit comisia de investigare formata din urmatorii
membrii:



e Dan COTESCU - revizor regional SC L - Sucursala ,,CREIR Brasov”;
e Vlad BARBUCEANU - revizor regional SC T - Sucursala ,,CREIR Brasov”;
e Vasile SAV - revizor regional SC - Centrul Zonal Marfa Brasov;
e Vasile COTELEA - revizor regional SC - Centrul Zonal Marfa Brasov;

A. REZUMATUL INCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 02.04.2012, la ora 10:53, pe raza de activitate a Sucursalei ,,CRETR CF” Brasov, sectia de
circulatie Brasov-Sighisoara (linie dubla electrificata), in Hm Racos la km.230+950 s-a produs lovirea
si spargerea rezervorului de combustibil al locomotivei DHC nr. 315 care circula remorcata (dupa
locomotiva de remorcare) in compunerea trenului de marfa nr. 32602 apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfi SNTFM “CFR — Marfa” SA, de catre un cupon de sina aflat depozitat Tn
lungul liniei 5 din halta in partea dreapta a sensului de mers.

Trenul de marfa nr. 32602 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM “CFR -
Marfa” SA, circula in relatia Coslariu-Brasov Triaj, a avut in compunere 29 vagoane, 20 osii goale, 88
incarcate, tonaj brut 1741 tone, tonaj net 1117 tone, frAnat automat 871/1169 tone, franat de mana
175/485 tone, lungime 581 m si locomotiva DHC nr. 315 care circula in stare remorcata, fiind remorcat
cu locomotiva electrica EA 492 (apartindnd Depoului Buzau — SNTFM “CFR Marfa” SA). i
locomotiva EA 698 Tmpingatoare (in parcul de exploatare al Remizei Teius — SNTFM “CFR Marfa”
SA).

Locomotivele apartin si erau deservite de personal apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM “CFR — Marfa” SA.

Tn urma producerii acestui incident nu s-au Tnregistrat victime omenesti sau raniti.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei “ CRETR CF” Brasov, in Halta
de miscare Racos, Tn zona inregistrarii incidentului, configuratia traseului caii ferate fiind aliniament si
palier.

A.2. Cauzele producerii incidentului

A2.1 Cauze directe

Cauza directi a producerii acestui incident o constituie depozitarea materialelor (cupoane de sina) in gabaritul
de ,.libera trecere” al liniei nr. 5 din halta de miscare Racos.

A.2.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.
A.2.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.



A.3. Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare a accidentelor si
incidentelor, de dezvoltare si Tmbunararire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere activitatea in care s-a
produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct. 1.14.

A.4. Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucuresti, SNTFM “CFR Marfa” SA
Bucuresti si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.



B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descriere

Trenul de marfa nr. 32602 apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM “CFR —
Marfa” SA, circula n relatia Coslariu-Brasov Triaj, a avut in compunere 29 vagoane, 20 osii goale, 88
incarcate, tonaj brut 1741 tone, tonaj net 1117 tone, franat automat 871/1169 tone, franat de mana
175/485 tone, lungime 581 m si locomotiva DHC nr. 315 care circula in stare remorcata, fiind remorcat
cu locomotiva electrica EA 492 (apartindnd Depoului Buzau — SNTFM “CFR Marfa” SA). i

locomotiva EA 698 Tmpingatoare (in parcul de exploatare al Remizei Teius — SNTFM “CFR Marfa
SA).

Trenul de marfa nr. 32602 a circulat in conditii normale pani la Hm Racos. Tn H.m. Racos trenul a fost
primit la linia nr.5 in baza indicatiei permisive a semnalului de intrare Y (,,liber cu viteza redusa, atentie
semnalul urmator ordona oprirea”) cu doua unititi luminoase de culoare galbeni spre tren. Tn
conformitate cu prevederile Buletinului de Avizare a Restrictiilor de viteza Brasov valabil pentru decada
1-10 aprilie 2012, pagina nr. 30, linia 300, pct. 35, viteza maxima de circulagie a liniei nr.5 era
restrictionata la 10 km/h.

Dupa angajarea pe linia 5 mecanicul ajutor Tnsotitor al locomotivei DHC nr. 315 a auzit un zgomot de
lovire la partea inferioara a locomotivei pe partea dreapta a sensului de mers.

Dupa gararea si oprirea trenului insotitorul a coboréat, a verificat locomotiva la partea inferioara si a
constatat ca rezervorul de motorind era spart la bazi, combustibilul curgand din acesta. In baza
constatarii facute, acesta a avizat pe mecanicul Icomotivei de remorcare a trenului care la randul lui a
avizat pe avizeaza IDM de serviciu din Hm Racos si pe operatorul T al OTF. S-au luat masuri de
Tmpiedicare a scurgerilor de combustibil.

Tmpreuni cu mecanicul locomotivei de remorcare, au verificat locomotiva mai amanuntit si au constatat
pe partea dreapta in sensul de mers, urme de lovire cu un corp metalic pe coltul curatitorului de cale din
fata al locomotivei, pe coltul din fata al rezervorului de motorina, pe suportul de repaus din fata sens
mers al rezervorului principal. Suportul de repaus din spate sens mers al rezervorului principal era smuls
si rezervorul spart in zona de fixare al suportului pe o lungime de aproximativ 15 cm.

Tn urma avizirii s-a prezentat la fata locului seful de statie, care Tmpreuna cu mecanicul locomotivei de
remorcare, mecanicul insotitor al lcomotivei DHC si seful de district L Racos s-au deplasat de-a lungul
trenului constatand pe lungimea liniei 5 in exteriorul caii pe partea dreapta a sensului de mers al trenului
erau depozitate sine de cale ferata care urmau a fi introduse in cale. La km 230+950 au gasit suportul de
repaus al rezervorului care a fost smuls si au constatat pe capatul unei sine urme de lovire si de
carburant.

Seful de statie si seful de district L au intervenit prin aducerea de recipiente si personal din cadrul
districtului Tn vederea limitarii poluarii mediului, prin recuperarea motorinei din rezervorul principal al
locomotivei Tmpreuna cu insotitorul acesteia.



Locul producerii incidentului

B.2. Circumstantele
B.2.1. Partile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitate a Sucursalei “Centrului Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara, linie dubla electrificata.

Tn halta de miscare Racos, Tn zona Tnregistrarii incidentului, linia 5 km 230+950, configuratia traseului
caii ferate este in aliniament si palier.

Sectia de circulatie Brasov - Sighisqara este Tn administrarea CNCF ,,CFR” SA Bucuresti — Sucursala
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov, liniile din Hm Racos sunt
intretinute de salariatii din cadrul Sectiei L 2 Sighisoara.

Trenul de marfa nr. 32602 apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM “CFR -
Marfa” SA, circula in relatia Coslariu-Brasov Triaj, a avut in compunere 29 vagoane, 20 osii goale, 88
incarcate, tonaj brut 1741 tone, tonaj net 1117 tone, frAnat automat 871/1169 tone, franat de mana
175/485 tone, lungime 581 m si locomotiva DHC nr. 315 care circula in stare remorcata, fiind remorcat
cu locomotiva electrica EA 492 (apartindnd Depoului Buzau — SNTFM “CFR Marfa” SA). i
locomotiva EA 698 Tmpingatoare (in parcul de exploatare al Remizei Teius — SNTFM “CFR Marfa”
SA).

Locomotiva DHC nr. 315 aflata in compunerea trenului de marfa nr. 32602 din data de 02.04.2012,
apartine SNTFM “CFR Marfa” SA Bucuresti (in parcul de lucru al Remizei Teius) si este intretinuta si
revizuita de salariatii sai, iar reparatiile au fost efectuate de catre agenti economici autorizati ca furnizori
feroviari.



B. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr. 32602 apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM “CFR -
Marfa” SA, circula n relatia Coslariu-Brasov Triaj, a avut in compunere 29 vagoane, 20 osii goale, 88
incarcate, tonaj brut 1741 tone, tonaj net 1117 tone, franat automat 871/1169 tone, franat de mana
175/485 tone, lungime 581 m si locomotiva DHC nr. 315 care circula in stare remorcata, fiind remorcat
cu locomotiva electricai EA 492 (apartinand Depoului Buzau — SNTFM “CFR Marfa” SA).  si
locomotiva EA 698 Tmpingatoare (in parcul de exploatare al Remizei Teius — SNTFM “CFR Marfa”
SA).

Locomotiva DHC nr. 315 aflata in compunerea trenului de marfa nr. 32602 din data de 02.04.2012,
apartine SNTFM “CFR Marfa” SA Bucuresti (in parcul de lucru al Remizei Teius), a efectuat revizie
planificata de tip RT in data de 27.03.2012 la Sectia IRLU Dej. Locomotiva este dotata cu instalatie
pentru masurat combustibilul tip ICL seria 782/2010 cu buletinele de verificare metrologica seria
0078281 si 0078287 din data de 11.10.2011 cu termen de valabilitate de un an.

B.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea traseului caii

Tn halta de miscare Racos, Tn zona Tnregistrarii incidentului, linia 5 km 230+950, configuratia traseului
caii ferate este in aliniament si palier.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii este alcatuita din sina tip 49, traverse de lemn, prindere indirecta tip K, cale fara
joante.

Incidentul s-a produs pe 0 zona in care viteza maxima de circulatie era restrictionata la 10 km/h datorita
starii tehnice a suprastructurii caii si colmatarii prismei de piatra sparta.

Descrierea instalagiilor feroviare

Halta de miscare Racos este Thzestrata cu instalatii CED iar circulatia feroviara se face dupa sistemul
blocului de linie automat cale dubla banalizat.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii radio-
emisie-receptie.

Instalatia de comunicatii feroviare din halta de miscare Racos este in administrarea CNCF,,CFR” S.A. si
este intretinuta de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR S.A. Bucuresti.

Instalatia de comunicatie feroviara de pe locomotiva este in proprietatea SNTFM “CFR Marfa” SA
Bucuresti si este Intretinuta de salariatii apartindnd SC ,,CFR IRLU” SA Bucuresti.

B.3. Urmarile

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

B.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre proprietarul materialului
rulant, si administratorul infrastructurii feroviare publice este urmatoarea:
¢ lalocomotiva avariata



- conform deviz nr.5688/04.04.2012 al SC ,,CFR IRLU” SA Dej,

Atelierul CFR IRLU Tg. Mures 88,08 lei
- valoare cantitate de motorina de 1266,6 kg. nerecuperata, conform
Actului nr. REM/22/1881/2012 al Remizei LocomotiveTeius 8842,39 lei
e lalinii nu au fost pagube

conform actului nr. 202/5/804/2012

e lainstalatii nu au fost pagube
conform actului nr. 410/465/2012

Valoarea totala a pagubelor 8930,47 lei

B.3.3. Consecintele in traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident, trenul 32602 a intarziat un numar de 280 minute.

B.4. Circumstante externe

La data de 02.04.2012, in jurul orei 10:50, vizibilitatea Th zona producerii incidentului a fost buna, cer
senin, grad de acoperire 0/10, fara vant cu temperaturi aer/sina la ora 12:00 +5°C/+8°C vizibilitate 2000

metri.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor specifice n

vigoare.

B.5. Desfasurarea investigatiei

B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructura.
Din chestionarea Sefului de district linii care intretine liniile din Hm Racos se pot retine urmatoarele:

cunoaste atributiile ce Ti revin referitoare la descarcarea si depozitarea materialelor in lungul
liniei;

intre liniile 5 si 6 din HmM Racos, sina a fost descacata si depozitata in data de 14.12.2011, la
lucrarile efectuate participand el, seful de chipa L si echipa districtului pe care il conduce;

a verificat modul de depozitare al sinei in lungul liniei impreuna cu seful de echipa si a facut
inscrierea de asigurare a gabaritului in RRLISC,;

cunoaste faptul ca limita gabaritului de libera trecere pe verticala este de maxim 50 mm de la
ciuperca sinei si 100 mm pentru locomotive care au elemente elastice Th miscare;

considera ca neasigurarea gabaritului de libera trecere, respectiv depasirea limitei de 50 mm se
datoreaza faptului ca pe capatul traversei a fost depozitata piatra sparta;

Din chestionarea Sefului de echipa L din cadrul Districtului care intretine liniile din Hm Racos se pot
retine urmatoarele:

cunoaste atributiile ce Ti revin referitoare la descarcarea si depozitarea materialelor in lungul
liniei;

a participat in data de 14.12.2011 Tmpreuna cu seful de district la descarcarea si depozitarea
sinelor intre liniile 5 si 6 si considera ca a fost asigurat gabaritul de libera trecere;
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nu a efectuat verificari ale gabaritului de libera trecere deoarece stia cu seful de district ca este
n regula;

cunoaste faptul ca limita gabaritului de libera trecere pe verticala este de maxim 50 mm de la
ciuperca sinei conform Instructiei nr. 314;

explica producerea incidentului prin faptul ca in urma valorilor masurate urmare producerii
acestuia gabaritul de libera trecere era neasigurat.

Din chestionarea Revizorului de cale din cadrul Districtului care intretine liniile din Hm Racos se pot
retine urmatoarele:

cunoaste atributiile ce i revin referitoare la revizia liniei;

nu a participat la descarcarea si depozitarea sinelor intre liniile 5 si 6, dar a inteles ca gabaritul a
fost asigurat de catre sefii ierarhici la descarcare, iar cu ocazia reviziilor efectuate de la data de
14.12.2011 si pana la data producerii incidentului, nu a observat ca sinele sa fie miscate sau sa
fie in gabaritul liniei;

cunoaste faptul ca limita gabaritului de libera trecere pe verticala este de maxim 50 mm de la
ciuperca sinei conform Instructiei nr. 314;

considera ca valorile masurate urmare producerii incidentului s-au nregistrat datorita faptului
ca prisma de balast a fost mai sus decét traversa;

Din declaratia Impiegatului de miscare de serviciu Th Hm Racos in data de 02.04.2012 se pot retine
urmatoarele:

in data de 02.04.2012 in jurul orei 10:35 a efectuat parcurs de intrare la linia 5 pentru trenul
32602, de pe F 2 Rupea, conform dispozitiei RC 29;

la angajarea trenului la linia 5 a auzit prin RTF discutie Tntre mecanicul trenului si mecanicul
insotitor al locomotivei DHC 315 care se afla Tn compunerea trenului la roata ca ar fi lovit un
corp strain si s-a spart rezervorul de motorina;

dupa gararea trenului, la circa 10 minute, mecanicul nsotitor i-a comunicat prin RTF ca
rezervorul de motorina al locomotivei DHC 315 este spart si curge motoring;

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar.
Din declaratia Mecanicului ajutor care a deservit locomotiva DHC nr. 315 in data de 02.04.2012 se pot
retine urmatoarele:

in data de 02.04.2012 a fost comandat pentru a Tnsoti locomotiva DHC 315 in stare remorcata
de la statia Coslariu la statia Brasov cu trenul 32602 remorcat cu locomotiva EA 492, circuland
pana la statia Racos fara probleme de siguranta circulatiei;

la garare la linia 5 abatuta din statia Racos, cam n dreptul biroului de miscare, a auzit un
zgomot pe partea dreapta in sensul de mers;

dupa gararea trenului si oprire a verificat partea de rulare si a constatat ca s-a produs spargerea
rezervorului de motoring;

a avizat mecanicul locomotivei de remorcare, IDM din Hm Racos si operatorul de serviciu al
OTF;

a luat masuri pentru a opri scurgerea de motorina prin obturarea orificiului care era de
aproximativ de 15 cm si a intervenit Tmpreuna cu organele de la districtul de linii pentru
recuperarea motorinei raimase in rezervor,;
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e la verificarea efectuata pe teren a observat un cupon de sina depozitat l1anga linie care era in
gabaritul de libera trecere, iar la locomotiva a observat urme de lovire la rezervorul principal de
combustibil;

Din declaratia Mecanicului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare a trenului
32602 n data de 02.04.2012 se pot retine urmatoarele:

e dupa gararea trenului 32602 ih Hm Racos, s-a prezentat la locomotiva mecanicul ajutor care
insotea locomotiva DHC 315 si i-a comunicat ca dupa angajarea pe linia 5 abatuta din statie, in
dreptul biroului de miscare, a auzit un zgomot pe partea dreapta in sensul de mers al
locomotivei, iar in urma verificarilor a constatat rezervorul principal de motorina din partea
dreapta spart;

e 1n urma celor comunicate a avizat IDM de serviciu Th Hm Racos si operatorul de serviciu al
OTF;

e s-a deplasat pentru verificarea gabaritului dea lungul trenului gasind in gabarit un cupon de sina
cu urme de lovire si motorina scursa din rezervor,

e 1n urma avizarii IDM la locomotiva avariata s-a prezentat personal din cadrul districtului L
Racos cu recipiente, pentru recuperarea motorinei din rezervorul principal al locomotivei;

e nu a constatat urme de lovire la elementele locomotivei de remorcare a trenului, pe care o
deservea;

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de gestionar al infrastructurii
feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006
privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea
autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFM, CFR Marfa”-SA Bucuresti in calitate de
operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, In conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.535/2007 privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport
feroviar pe caile ferate din Romania.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari

e Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii nr. 314 aprobata prin
Ordinul Ministrului Transporturilor si Telecomunicatiilor nr. 89 din 10.01.1989;

e Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara publica nr. 328 aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 103 din
29.01.2008;

e Instructia pentru activitatea sefului de echipa de intretinere a liniei nr. 322/1972,;

surse si referinge
e chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
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e masuratorile efectuate la fata locului;
B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
B.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Halta de miscare Racos este Thzestrata cu instalatii CED iar circulatia feroviara se face dupa sistemul
blocului de linie automat cale dubla banalizat.

B.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Tn halta de miscare Racos, In zona Tnregistrarii incidentului, linia nr.5 km 230+950, configuratia
traseului caii ferate este Tn aliniament si palier, sina tip 49, traverse de lemn, prindere indirecta tip K.
Incidentul s-a produs pe o zona in care viteza maxima de circulatie conform BAR Brasov este de 10
km/h datorita traverselor necorespunzatoare, degradarii prinderii si colmatarii prismului de piatra sparta.

Tn lungul linie nr. 5, in partea dreapti a sensului de mers au fost depozitate in data de 14.12.2011
cupoane de sina descarcate din tren Robell 001 in vederea Tnlocuirii sinelor uzate din linie curenta intre
statiile Augustin — Racos linia 11 300.
La locul impactului s-au constatat urmatoarele:
- urme de lovire pe coltul talpii cuponului de sina tip 65 cu lungimea de 24,94 m depozitat
langa linia nr.5 partea dreapta si deplasarea acestuia longitudinal pe o distanta de aproximativ
35mm -figura 1 ;

Fig. 1 — Deplasarea longitudinala a cuponului de sing aflat in gabarit
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Fig. 3 — Distanga de la NSS la colgul cuponului de sina

Au fost efectuate masuratori ale gabaritului de ,,libera trecere” obtinandu-se urmatoarele valori:
- coltul talpii cuponului de sina depozitat langa linia 5 se afla la o distanta masurata pe veticala
de la NSS (nivelul superior al sinei) de 147 mm (fig. 3) si la o distanta masurata pe orizontala de
la fata exterioara a ciupercii sinei de 400 mm, neasigurandu-se gabaritul de ,,libera trecere” 1n
conformitate cu prevederile din Instructia nr. 314 — Plansa 1, si a prevederilor din Instructiunile
nr. 328 — Plansa nr. 3.
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B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Tn urma verificarilor efectuate la locomotiva DHC nr. 315 s-au constatat urmatoarele:

urme de lovire la curatitorul de cale din fata in coltul din partea dreapta in sensul de mers
fara deformarea acestuia — pozigia 1 — figura 4 si fig. 5;

urme de lovire la baza rezervorului principal de motorina in colt, pe partea dreapta n sensul
de mers, fara deformarea acestuia — pozigia 2 — figura 4 si fig. 6;

urme de lovire pe partea laterala a primului suport, de repaus la demontare, al rezervorului
de combustibil al locomotivei — pozigia 3 — figura 4 si fig. 7;

smulgerea din sudura datorita lovirii Tn partea centrala a celui de-al doilea suport de repaus la
demontare, al rezervorului si spargerea acestuia — pozitia 4 — figura 4 si fig. 8;

scurgeri de combustibil din rezervorul principal prin fisura creata in urma smulgerii din
sudura a suportului de repaus, de la locul impactului (km. 230+970) pana la oprirea trenului;
conform Tnregistrarilor instalatiei ICL de pe locomotiva DHC nr. 315, la ora 11:35, la sosirea
comisiei de investigare, in rezervorul principal se mai afla cantitatea de 1088 kg. de
motorina; la ora luarii in primire a locomotivei, 03:00, in rezervorul principal se afla
cantitatea de 1977 kg, cantitate mentionata in foaia de parcurs a mecanicului;

nu s-au constatat urme de desfacere pe suruburile de prindere ale rezervorului;

Fig. 4 - Locurile in care s-au produs lovirile la partile componente ale locomotivei
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Fig. 6 — Urme de lovire pe colgul rezervorului de combustibil
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Fig. 8 —Lovirea suportului de repaus al rezervorului, din spate sens mers gi spargerea rezervorului

Au fost efectuate masuratori ale gabaritului de ,,Jocomotiva” obtinandu-se urmatoarele valori:
- distanta de la NSS (nivelul superior al sinei) la curatitorul de cale a fost de 170 mm;
- distanta de la NSS (nivelul superior al sinei) la coltul curatitorului de cale din fata partea
dreapta a sensului de mers a fost de 150 mm, iar distanta de la fata exterioara a sinei pana la
acelasi punct a fost de 495 mm;
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- distanta de la NSS (nivelul superior al sinei) la coltul rezervorului de combustibil din fata
partea dreapta a sensului de mers a fost de 170 mm, iar distanta de la fata exterioara a sinei
pana la acelasi punct a fost de 490 mm;

- distanta de la NSS (nivelul superior al sinei) la suportul de repaus al rezervorului de
combustibil din fata partea dreapta a sensului de mers a fost de 140 mm, iar distanta de la fata
exterioara a sinei pana la acelasi punct a fost de 420 mm;

- distanta de la NSS (nivelul superior al sinei) la coltul curatitorului de cale din spate partea
dreapta a sensului de mers a fost de 140 mm, iar distanta de la fata exterioara a sinei pant la
acelasi punct a fost de 480 mm;

Toate valorile masurate la locomotiva se Tncadrau in valorile impuse de Instructiunile nr. 328 — Plansa
nr.2.

Din rezervorul de motorina al locomotivei a fost recuperata cantitatea de 785 litri, cantitate care s-a
predat catre SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

B.6. Analiza si Concluzii
Din verificarile si masuratorile efectuate la fata locului dupa producerea incidentului, s-a constatat faptul
ca depozitarea cuponului de sina, care a produs lovirea si spargerea rezervorului de combustibil al

locomotivei DHC nr. 315, s-a facut fara respectarea prevederilor de asigurare a gabaritului de ,,libera
trecere” prevazute de instructiile Tn vigoare.

Din verificarile si masuratorile efectuate la locomotiva DHC nr. 315 implicata in incident, valorile
inregistrate se incadrau in limitele prevazute in instructiile in vigoare.

Fata de cele mentionate anterior, rezulta ca lovirea unei sine depozitata in gabaritul de libera trecere al
liniei nr.5 de catre rezervorul de combustibil al locomotivei DHC nr.315 se clasificata ca incident
feroviar asa cum este prevazut la art.8, Grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtzagire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe
refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010.

B.7. Cauzele producerii incidentului

B.7.1 Cauze directe

Cauza directi a producerii acestui incident o constituie depozitarea materialelor (cupoane de sina) in gabaritul
de ,libera trecere” al liniei nr.5 din halta de miscare Racos.

B.7.2. Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.
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B.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

C. Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucuresti, SNTFM “CFR Marfa” SA
Bucuresti si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.

Membrii comisiei de investigare:

e Sever PAUL - investigator principal

e Dan COTESCU - investigator

e Vlad BARBUCEANU - investigator

e Vasile SAV - investigator

e Vasile COTELEA - investigator
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